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GOSPODARKA ZACHODNTIA

Inz. Wiktor Mackowiak
Poznan

Statystyka P. K. E. jako wskaznik koniunktury

Miara stopnia kryzysu jest m. in. ograniczenie przez
spoleczenstwo korzystania z artykuléw pierwszej po-
trzeby i udogodnien publicznych, A wiec nasilenie kry-
zysu mozna charakteryzowaé spadkiem konsumcji gazu,
pradu elektrycznego, frekweneji w tramwajach itp.

Ciekawym przyczynkiem dla tego problemu na te-
renie miasta Poznania sa cyfry poréwnawcze z gospo-
darki Poznanskiej Kolei Elektrycznej w latach 1930
do 1935.

Ogélna ilo§é pasazeréw przewiezionych przez tram-
waje wyrazala sie w poszezegblnych latach jak naste-
puje (w tysigcach osob):

Rok 1928 33 307
o 2924 39 417
1930 34 350
e L3 31 257

S0 1932 26 676

1933 21 321
Sora 1 9gd e 20 805
5 APID 21118

Roku 1929 nie bierzmy pod uwage, bowiem byl to
okres trwamnia Powszechnej Wystawy Krajowej, z racii
ktérej ilosé przewozéw nie byla normalna,

Ilos¢ przewiezionych pasazeréw w r. 1935 w sto-
sunku do r. 1930 byla zatem mniejsza o 13 232 000
0s6b, a wiec o 38,6%. Fakt ten musial oczywiscie wply-
naé na zmniejszenie si¢ dochodéw ze sprzedazy biletéw
tramwajowych. Przychéd z tego tytulu ksztaltowal sie
nastepujaco:

Przychéd z przewozu tramwajowego
w tysiacach zlotych:

Rok 1929 7780
s 21930 6 794
sy 1931, 5978
s 1932 5 005
o 1933 4126
» 1934 3 828
21935 3800

A wiec w poréwnaniu do r. 1930 przychéd w r.
1935 byl mniejszy o 2994000 zI, czyli o 44,27%.
Zmniejszenie dochodu musialo si¢ odbi¢ na calodci go-
spodarki P.K.E. Stanowilo to problem o tyle skom-
plikowany i trudny, ze stan finansowy mawet w latach
dobrej koniunktury przedstawial si¢ oplakanie Pogor-
szyly go niepomiernie kosztowne inwestycje z racji Po-
wszechnej Wystawy Krajowej, oraz zaangazowanie po-
wazniejszych kapitaléw w Towarzystwie Komunikacyj-
nym w Gdyni i poznanskim ,,Autoruchu®.

Nieprzewidziany silny rozwéj kryzysu gospodarcze-
go postawil P. K. E. w szczegélnie trudnej sytuacji, kto-
ra najlepiej zobrazuje kwota zadluzenia, wynoszaca w
r. 1931 — 9359000 zl, a wiec ca 50% warto$ci ma-
jatku, wynoszacego w tym samym czasie 19 416 tys. zl.
W zadluzeniu tym dominowala slynna pozyczka szwaj-
carska na okolo 4 miliony zlotych, obligujaca P. K. E.
do splaty z dziennych wplywéw po 1 tysiac frankéw
szwajcarskich.

Poza wysokim zadluzeniem, stan gospodarki ob-
ciazaly skomplikowane i nieuregulowane sprawy, pozo-
stajace jako dziedzictwo z okresu P. W. K.

W tym stanie rzeczy na czolo kompleksu trudnosci
wysuwaly sie zagadnienia:

likwidacji spraw z okresu Wystawy Krajowej;

2. przystosowania wydatkéw do stale kurczacych sig
dochodow;

3. splaty dlugéw;

4. sanacji bilansu P.K.E.

Bez pomyélnego rozwigzania tych zagadnien nie
bylo mozliwe wprowadzenie tramwajéw na droge nor-
malnej pracy i rozwoju; to tez lata 1931 do 1935 byly
poswecone w pierwszej linii tym sprawom.

Po likwidacji ,,Autoruchu® i wycofaniu sie z Tow.
Komunikacyjnego w Gdyni, P. K. E. uwolnila sie od
najbardziej absorbujacych ja pozostaloci gospodarki
poprzedniej, majac mozno$é swobodniejszej pracy na
odcinkach innych.

Caly wysilek skierowano na przystosowanie wydat-
kéw do kurczacych sie przychodéw. W tym celu prze-
prowadzono szereg oszczednosci, ograniczono tam, gdzie
mozna bylo to ueczyni¢ bez szkody dla wygody publicz-
noéci ruch tramwajowy. Dzieki przedsiewzigtym restryk-
cjom oszezednosciowym zdolano zmniejszyé wydatnie
koszty eksploatacyjne. Ksztaltowaly sie one w latach
poszczegolnych nastepujaco:

Koszty eksploatacyjme
na wagonokilometr w groszach:

Rok 1929 82.5
., 1930 72,6
. 1931 7,7
., 1932 65,3
., 1933 60,5
, 1934 54,7
., 1935 54,1

7 powyiszego zeslawienia wynika, ze koszly eks-
ploatacyjne w r. 1935 zmniejszyly sie w stosunku do
r. 1930 o 26,3%.

Dzieki tak daleko posunietym oszczednoSciom, P.
K. E. uzyskala swobodniejszy oddech dla splaty dlugéw.

Tutaj uczyniono wszystko, by uwolni¢ si¢ od cb-
ciazen finansowych, uniemozliwiajacych rozwoj P. K. E.
Wynikiem tych wysitkéw jest spadek dlugow, wyraza-
jacy sie w ponizszym zestawieniu:

Stan zadluzenia P, K. 'E
w tysiacach zlotych:
Rok 1929 7 354
., 1930 8768
%931 9 359
i 1932, 8192
s 1933 7 344
o 1934 . 5170
5 985 4 395

Wobec zadluzenia P. K. E. w 1931 rok 1935 przy-
niést zmmiejszenie obeiazen z tego tytulu o 4 964 tys. zl,
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a wigc o 46,7%. Co roku przeto P. K. E. splacala po-
nad 1 milion zlotych. '

Wsrod splaconych dlugow znajduje sie réwniez nie-
zwykle krepujacy i uciazliwy dlug szwajcarksi, z ktorym
zdolano si¢ ostateczmie uporaé dzieki interwencji i po-
srednictwu prezydenta miasta Poznania plk. Wieckow-
skiego. |

Wreszcie i 4 punkt zadan najwazniejszych, stoja-
cych przed kierownictwem P.K.E. — sanacja bilansn
— zostal wykonany. Przedlozony na walnym zebranin
akcjonariuszéw w r. 1934 bilans byl juz calkowicie real-
ny, wyczyszczony z wszelkich zbednych balastow i sta-

_“ ——

nowil juz dokladny obraz gospodarczych stosunkdw
przedsiebiorstwa.

Tylko dzieki szczeSliwemu rozwiazaniu tych 4 za-
gadnien, o ktérych wyzej, P. K. E. mogla obnizyé w r.
1936 cene biletow tramwajowych do 20 gr bez grozby
zalamania rownowagi finansowej,

Uwolniona prawie w 50% od uciazliwego zadluze-
nia, utrzymujaca rownowage finansowa, P. K. E. bedzie
mogla pomysle¢ w r. 1937 o pewnych inwestycjach,
wprowadzajacych przedsiebiorstwo juz usanowane, na
droge dalszego rozwoju.

Trzy problemy mitynarstwa zachodniego

Taryfa wewnetrzna i eksportowa na
przewoz zboza 1 maki.

Polozenie mlynarstwa zachodniego, szczegélnie
wielkopolskiego, stale sie pogarsza wskutek zmniejsze-
nia zatrudnienia. Przyczyn nalezy szukaé przede wszyst-
kim w niekorzystnym ukladzie taryfy kolejowej, Stara-
nia mlynarstwa o obnizenie taryfy na przewédz zboza
i maki, podjete w roku 1935, zostaly uwzglednione do-
plero na poczatku 1936 r., jednak obnizka nie popra-
wila sytuacji mlynéw wskutek nieodpowiedniego ukla-
du taryf wewnetrznych i eksportowych. Taryfa ekspor-
towa na zboze i make zostala obnizona przecietnie
o 30%, wskutek czego réznica kosztéw przewozu w sto-
sunku do taryfy wewnetrznej, zwiekszyla sie kilkakrot-
nie, pogarszajac zdolno$¢ konkurencyjna mlynéw za-
chodnich o przeszlo 1 zl na 100 kg maki.

W nowym ukladzie taryf mie uwzgledniono, ze
znaczna obnizka taryfy eksportowej tylko nieznacznie
bedzie dzialala na ceny zboza w okregach, polozonych
dalej niz 350 km od Gdanska, bo z tych okolic stosun-
kowo nie wiele eksportuje sie zboza. Natomiast w okre-
gu eksportowym ceny ksztaltuja sie wedlug cen gdan-
skich minus koszty przewozu, co uniemozliwia zupelnie
kalkulacje sprzedazy maki z tych okolic do innyeh
okregow. Z nowego ukladu taryf wynika, ze nadwyzk
zbozowe ziem zachodnich maja byé eksportowane, co
iednak jest miemozliwe, przynajmmiej w odniesieniu do
zyta, bo przy normalnych zbiorach, tak wielkich ilosei
nie mozna umie$cié na rynku Swiatowym.

Nowy uklad taryfowy w pierwszym rzedzie ude-
rzyl w przemysl mlynarski, jednak w dalszej konsekwen-
cji jest rOwniez sprzeczny z interesem rolnictwa zachod-
niego, ktore wieksza czesé swych nadwyzek zbywalo na
rynku krajowym przewaznie w formie maki. Odebranic
rynku krajowego mie tylko podcina moznosé egzystencii
mlynarstwa zachodniego, ale stawia rolnictwo zachodnie
przed problemem dostosowania nadwyzek zhozowych
do mozliwosci eksportu, co w praktyce oznaczaloby ko-
niecznos¢ zmniejszenia produke;ji.

Z tych wzgledéw zmiana taryf wewnetrznych i eks-
portowych jest konieczna, a moze byé przeprowadzona
tylko przez zmniejszenie przynajmniej o 50% kosztow
przewozu zboza i maki do 100 km, tj. na odleglosciach,
z ktorych mlynarstwo zachodnie sprowadza zboze do
przemialu. W ten sposéb zostalyby czeSciowo wyréw-
nane warunki eksportu i sprzedazy na rynek wewnetrz-
ny, co jest niewatpliwie najzywotniejszym postulatem

mlynarstwa i rolnictwa zachodniego, bo nie wyklucza
ulokowania nadwyzek na rynku wewnetrznym.

Wysokos$é podatku obrotowego
przy sprzedazy przetworow zbozowych.

Podatek obrotowy zostal przez kumulacje podwyz-
szony do 1,97 od warto$ci towaréw, podczas gdy po-
przednio podatek obrotowy lacznie z oplata stemplowa
wynosil przecietnie 1,47, czyli, ze przez kumulacje po-
datek podwyzszono prawie o 30%.

Podwyzszenie podatku obrotowego stanowi pogor-
szenie warunkow konkurencyjnych dla mlynéw zachod-
nich, poniewaz wszystkie mlyny handlowe prowadza
prawidilowa ksiegowosé i podatek kalkuluja, natomiast
nie mozna tego powiedzieé¢ o duzej ilosci mlynéw innych
dzielnic, ktére nie prowadza nalezytej ksiegowoéei i no-
datku nie kalkuluja, a nizszymi ofertami na rynku kra-
Jjowym decyduia o poziomie cen na make,

Eksport maki.

Eksport maki z Wielkopolski wykazuje znacznie
mniejszy rozwoj, anizeli eksport innych okregéw w roku
1936 wskutek niekorzystnego ukladu taryfy eksporto-
wej. Bardzo niskie stawki przewozowe przy eksporcie
zboza w ziarnie, oraz ustalenie kilkudziesieciu stacy]
o szczegolnie niskich stawkach, celem zwiekszenia kon.
kurencyjnosci przewozu zboza przez Gdynie i Gdansk,
wobec portéw niemieckich, szczegélnie Szcezecina, stwa
rza bardzo niekorzystna sytuacje dla eksportu maki,
poniewaz kupiec gdanski moze zaplacié cene wyzsza,
anizeli mlyn, ktory musi doliczyé fracht od stacji na-
dania do mlyna przecietnie za 50 do 80 km. Wprowa-
dzenie z dniem 1 kwietnia taryfy zawozowej, wediuz
ktorej liczy si¢ przewé6z zboza do mlyna i maki z mlyna
na eksport do Gdanska nie wedlug taryfy lamanej, lecs
zwyklej, daje mlynarstwn zachodniemu nie wiele ko-
rzysci, poniewaz:

a) oplate manipulacyjna od

z 15 zl na 50 zl;

b) taryfa ma zastosowanie tylko wtedy, jezeli stacja

nadania jest odlegla od mlyna przynajmnmiejo 200

kilometrow.

wagonu podwyzszono

Zniesienie 200 kilometrowej granicy i obnizenie
kosztéw manipulacyjnych do 15 zl umozliwiloby mty-
nom wielkopolskim wziecie wiekszego udzialu w ekspor
cie i zapewniloby im tym samym wieksze zatrudnienic.
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