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Inz. arch. Roman Pekalski (Poznan)

Zagadnienia Okregu Poznanskiego

w Swietle dotychczasowe} pracy Biura Regionalnego Planu Zabudowania

Obecna struktura gospodarcza Okregu Poznanskiego jest wynikiem dziatania
dwojakiego rodzaju czynnikéw. Jedne z nich wyptywaja z przyrodzonych wiasciwosci
obszaru, drugie — z politycznych przemian korica XVIII i poczatku XIX wieku, dzia-
tajagcych w sposéb prawie niezmienny do czaséw dzisiejszych, tracgcych jednak catko-
wicie swe znaczenie po przetomie roku 1918-go.

Czynniki te mozna uja¢ w dwie nastepujgce grupy:

Grupa |I.

a) rolniczy charakter Wielkopolski,

b) potozenie na starym szlaku komunikacyjno - handlowym: zachéd — wschéd.
Grupa II.

a) uprzywilejowane stanowisko Wielkopolski — jednego z basendéw zywicielskich

Rzeszy Niemieckiej i stad ptynacy:
1) wysoki stan urzadzenn komunikacyjnych,
2) silny rozwdj przemystu przetwoérczo-rolnego i jego gatezi pomocniczych,
3) wysoki poziom stopy zyciowej mieszkancow,
b) skazenie w ciggu XIX i XX wieku dziatania czynnika komunikacyjnego gru-
py |, spowodowane:
1) odcieciem Wielkopolski granicg polityczng od czesci swego naturalnego
gospodarczego zaplecza i reszty kraju,
2) strategiczng rolg twierdzy wybudowanej przez rzad zaborczy w Poznaniu.

Czynniki powyzsze nadaly w rezultacie nastepujgce oblicze poszczeg6lnym ele-
mentom strukturalnym Okregu.

Ludnos$¢:

Gesto$¢ zaludnienia powiatéw (nie liczac gtéwnego osrodka), wchodzacych
w skitad Okregu Poznanskiego, nie odbiega specjalnie od gestosci innych czesci Wielko-
polski o tej samej ilosciowo produkcji rolnej. Wieksze skupienia ludnosci (3 — 4
tysiace mieszkancow), rozrzucone promieniscie dokota Poznania jako osrodka okregu,
maja zasieg wynikajacy z potrzeb komunikacji lokalnej o przewadze ruchu pieszego
(7 — 8 km).

Pod wzgledem zatrudnienia przewazajg w catym Okregu robotnicy rolni dworscy
oraz rolnicy. Dopiero w promieniu 7 — 8 km od o$rodka wystepujg osiedla, zamiesz-

22



kate przewaznie przez robotnikdéw przemystowych i rzemies$inikdw, zatrudnionych badz
w Poznaniu, badZz w podmiejskich zaktadach przemystowych.

Przestrzen:

Obszar regionu Poznanskiego, ptaszczyzna o nieznacznych spadkach i $rednio
urodzajnej glebie, zostata w ciggu zesztego wieku w bardzo znaczny spos6b wylesiona.
Wieksze grunty lesne zachowaty sie jedynie w tgcznosci ze znaczniejszym pofalowa-
niem terenu przy poéinocnej i potudniowej granicy regionu.

Transport:

Mocno rozbudowana sie¢ kolejowa Wielkopolski zbiega sie promieniscie w Pozna-
niu, przecinajac w ten sposéb dosy¢ rdwnomierny obszar regionu. Magistrala, tgczgca
bezposrednio Poznan z Warszawg, zostata wybudowana dopiero po wojnie i jest do-
tychczas jednotorowa.

Sie¢ drog bitych, bardzo gesta w Wielkopolsce (szczegolnie dotyczy to drég
powiatowych), zanika w spos6b widoczny na obszarze regionu (wptyw strategicznych
zatozen, dotyczacych twierdzy Poznanskiej).

Sie¢ drogowa ogranicza sie tu wlasciwie do kilku Kierunkéw promienistych, przy
czym szczegOlnie niedostatecznie wyksztatcone sa kierunki prowadzace na wschdd, poza
dawna granice polityczng dzielnicy. Nieliczne drogi bite o charakterze obwodowych,
badz przerzutowych, taczace wieksze skupienia ludnosci, sg zrealizowane jedynie
fragmentarycznie.

Przemyst:

Gros przemystu miejscowego stanowig zaktady przemystu przetwdrczego dla pro-
dukcji rolnej, oraz przemystu ceramicznego. Bardzo silny po wojnie rozwo6j zaktadéw
metalurgicznych byt oparty na przejsciowych podstawach koniunkturalnych i obecnie
schodz: stopniowo do przedwojennego, raczej lokalnego, znaczenia.

Catkowity proces krystalizowania sie organizmu gospodarczego na zasadach eko-
nomicznych panujacych w XIX wieku, odbyt sie w Wielkopolsce pod wptywem poli-
tycznego i gospodarczego zwigzania z sgsiadem zachodnim. Przewrot stosunkéw w dzie-
dzinie politycznej i gospodarczej po roku 1918 wysunat problem szukania nowych pod-
staw ekonomicznych dla rozwoju istniejacych gatezi przemystu. Te trudnosci oraz
wojenne warunki gospodarcze, spowodowaly zatamanie sie wielu warsztatéw. Rezul-
tatem tego jest bezprodukcyjne zamrozenie znacznego kapitatu krajowego w szeregu
zaktadéw przemystowych, unieruchomionych od wielu lat.

Powojenna zmiana w stosunkach politycznych odbita sie w sposob specjalny na
zagadnieniach ludnosciowych. Poznan, bedacy podrzednym miastem Rzeszy Niemiec-
kiej, stal sie jednym z najwiekszych osrodkéw miejskich o wybitnie wysokim poziomie
zagospodarowania. Te wzgledy, nastepnie wielkie inwestycje zwigzane z Powszechng
Wystawa Krajowag, wplynety na atrakcyjnos¢ tego osrodka i spowodowaty ogromny
i nieusprawiedliwiony gospodarczo wzrost aglomeracji Poznanskiej, a w rezultacie
jeden z najwiekszych w Polsce odsetek ludzi bez pracy.

Sie¢ komunikacyjna kolejowa okazata sie w zmienionych warunkach zycia gospo-
darczego omal, ze nie nadmiernie rozbudowana. Natomiast sie¢ drogowa, wobec nie-
znanych przed wojng potrzeb ruchu mechanicznego, wymaga przeprojektowania i prze-
budowy tras istniejacych (bardzo ucigzliwe przejazdy przez osiedla), jak i ustalenia
zupetnie nowych metod jej rozbudowy na tym obszarze, gdzie wptyw na jej uksztatto-
wanie wywarty przedwojenne koncepcje strategiczne.

W oparciu 0 powyzszy obraz stosunkéw gospodarczych OKkregu wysuwajg sie
na plan pierwszy nastgpujgce zagadnienia:
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1) opracowanie teoretycznych podstaw dla rozbudowy sieci drogowej,

2) przestudiowanie warunkéw mogacych umozliwi¢ wznowienie produkcji w nie-
czynnych zaktadach przemystowych, oraz odpowiedniego wykorzystania niewyzyska-
nych naturalnych bogactw (np. wegiel brunatny),

3) sprecyzowanie metod gospodarczego zwigzania z terenem znacznego odsetka
ludnosci, pozostajgcego bez pracy.

Opracowanie zagadnienia komunikacyjnego wymaga, poza studiami zagadnien
lokalnych, statego kontaktu:

a) z szeregiem odpowiednich resortow wiadz centralnych,

b) z sasiednimi placéwkami planowania regionalnego.

Opracowanie w tym zakresie wytycznych w skali planowania krajowego uczyni-
toby zbednym, trudny do utrzymania ze wzgledu na odlegto$¢, kontakt wspomniany
w punkcie a.

Prace Biura w zakresie powyzszego zagadnienia posuniete sg o tyle, ze zasadniczy
schemat gtéwnej sieci drogowej, poparty szeregiem studiow z zakresu komunikacji
i transportu, jest opracowany i uzgodniony ze wszystkimi prawie wladzami cen-
tralnymi,

Rozwigzanie problemu przemystu istniejagcego oraz opracowanie programu prze-
mystowego dla Okregu muszg by¢ oparte na wytycznych planu gospodarczego catego
kraju. Coraz wiekszy wplyw na rozw6j lokalnych mozliwosci gospodarczych
wywiera oprécz inicjatywy prywatnej sprawa obrony panstwa. Stad wynika,
ze opracowanie zagadnienia przemystowego musi byé oparte na harmonijnym
zgraniu obu powyzszych czynnikéw. O ile za$ przewidywania, dotyczace pierwszego
z nich, moga by¢ oparte na studiach stosunkéw lokalnych, o tyle sprecyzowanie dru-
giego problemu jest mozliwe jedynie w skali og6lno-krajowej przez wyznaczenie Okre-
gowi wiasciwej roli w organizmie gospodarczym Panstwa.

Dotychczasowe studia Biura w tym zakresie polegaty na inwentaryzacji i analizie
przemystu istniejacego na terenie Okregu. Studia o charakterze syntetycznym beda
mozliwe dopiero na podstawie wyzej omoéwionych przestanek ogdlno-krajowego planu
gospodarczego.

Zagadnienie ludnosciowe jest ujete w dotychczasowych studiach Biura potowicz-
nie, brak bowiem dotychczas rezultatow spisu ludnosci z 1931 r. Zagadnienie to jest
w Scistej zaleznosci od programu przemystowego, poza tym za$ od czynnikow, ktore
mozliwe sg do konkretniejszego ujecia jedynie w skali krajowej, jak: polityka popu-
lacyjna w zwigzku z roztozeniem basenow zywicielskich, badz z rozlokowaniem zywej
sity obronnej Panstwa w zalezno$ci od zatozern militarnych.

Niezaleznie od zagadnien zasadniczych, wymagaty opracowania pewne problemy,
zwiazane z biezacg rozbudowg tzw. bliskiego regionu.

Wspomniany juz gwattowny wzrost aglomeracji Poznanskiej (dochodzacy do 50,
a nawet 100% w ciggu 10-lecia) spowodowat ogromng podaz na rynku parcelacji bu-
dowlanej, co w nastepstwie pociaggneto za sobg niestychany chaos w zabudowie i roz-
planowaniu terenéw budowlanych w promieniu 7 — 8 km od centrum miasta.

Uporzadkowanie tych zagadnien byto mozliwe przy wykorzystaniu obowigzku
przedktadania wiladzom budowlanym do zatwierdzenia projektdw budowli wiejskich
oraz obowigzujacych dotychczas niemieckich przepiséw o warunkach dojazdu do dzia-
tek projektowanych pod zabudowe. Poniewaz wiadze budowlane nie byly w stanie,
z powodu braku dostatecznego personelu fachowego, spetni¢ tego zadania, Biuro prze-
jeto opiniowanie zaréwno parcelacji: obrotu ziemig w trybie budowlanym i rolnym, jak
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i przedktadanych za zatwierdzenia projektow budowlanych, stosujgc jak najszerzej
metode osobistego kontaktu z projektodawca i wihascicielem obiektu.

Rezultatem pracy w tym zakresie jest — z jednej strony znaczne uporzadkowanie
zabudowy regionu zaréwno pod wzgledem usytuowania wznoszonych budowli, jak
i estetycznego wygladu, z drugiej — zabezpieczenie przed zabudowa terendw objetych
okreslonymi zamierzeniami planu regionalnego (urzadzenia komunikacyjne, pas izola-
cyjny miedzy osrodkim regionu i osiedlami podmiejskimi).

Opiniowanie spraw powyzszych w oparciu o wyjazdy w teren i dorazne badanie
warunkéw miejscowych dato w wyniku dokltadng znajomos$¢ zaréwno terenu, jak i wza-
jemnego ustosunkowania czynnikéw gospodarczych w poszczeg6lnych jego czeSciach.

Powyzszy bardzo cenny materiat doswiadczalny, w tacznosci z opracowywang
przez lzbe Skarbowg nowg klasyfikacja gruntéw, pozwoli na oparcie opracowywanego
obecnie studium przeznaczenia terenéw na jak najbardziej realnych podstawach.

Inz. ardi. Roman Pekalski.
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