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Akademia Handlowa w Poznaniu rozumiejae, ze 7y-
cie gospodarcze przywiazuje zasadnicze znaczenie do
praktyki, oraz ze teoria praktyki nie zastapi, wskazuje
sluchaczom praktyki handlowe i przemyslowe, aby po
ukonezeniu studiow absolwent byl przygotowany do
praktyeznej pracy w zyciu gospodarczym. Z tych tez
wzgledow w planach pracy Akademii znajduje sie row-
niez nauka pisania na maszynie i stenografii.

Wreszeie na uwage zasluguje istnienie przy Aka-
demii Bratniej Pomocy i Kola Naukowego, doskonale
uzupelniajgeych zycie spoleczenstwa akademickiego
Uezelni. Jako jeden z powazniejszych czynnikéw nauki
wymienié¢ trzeba duzg biblioteke, posiadajaca wybitne

dziela z wielu dziedzin zyecia gospodarezego, bedaca
jakby laboratorium naukowym, oraz pierwszorzednie
wyposazonga czytelnie.

Dzis, po dwunastoletnim okresie pracy i wychowy-
wania kadr fachowcow w réznych dziedzinach gospo-
darezych, w chwili, w ktérej W .S. H. zostala zmieniona
w Akademie Handlowa o prawach szkoly akademickiej,
nie bez pewnej dumy Poznan podkresla, ze zdolal stwo-
rzyé¢ dla niej warunki naukowej dzialalno$ci. Przyzna-
nie WSH praw akademickich, stwarza przed nig nowe
mozliwosei na drodze. podnoszenia gospodarczego Pol-
ski przez szkolenie tegich fachoweow, ktoryeh brak tak
dotkliwie daje sie obecnie odezuwaé.

20. lat w stuzbie

komunikacyjnej Poznania

Przedsiebiorstwa uzytecznoSei publieznej, szczegdl-
nie o charakterze powszechnego uzytku, maja to do
siebie, ze linie ich rozwoju sa odpowiednikiem ogol-
nego polozenia gospodarczego s$rodowiska, w ktorym
pracuja. Oczywiscie przy zalozeniu, ze gospodarka ich
jest prowadzona wedlug zasad handlowych. Typowym
dla tej kategorii przedsiebiorstw jest Poznanska Kolej
Elektryezna S. A. w Poznaniu.

Przegladajac jej roczne sprawozdania z okresu mi-
aionych lat 20. znajdujemy na ich kartach jeden z licz-
nych wycinkéw ewolucyj polityeznyeh, spolecznych
i gospodarezych, jakie w latach niepodleglo$ei panistwa
przeszedl Poznan.

Jakze inacze] wyglada dzi$ dzialalno$é i organiza-
cja PKE, anizeli przed laty 20, kiedy stan jej byl w ca-
ToSci wynikiem niemieckiego zarzadu. Gdy woéwezas
przedsiebiorstwo bedac nastawione na uzytek publiczny
i rentownosé, nie interesowalo sie blizej zagadnieniem
spolecznym, dzi§ Zarzad PKE ma na uwadze nie tylko
strone rentownosei przedsiebiorstwa i jego rozwdj
handlowy, lecz rowniez troszezy sie o zatrudniong w jej
warsztatach rzesze pracownikéw. Jest ona znaeznie
liezniejsza niz przed laty 20. W r. 1918 P. K. E. zatrud-
niala 548 pracownikéw, dzi§ 702. Zorganizowanie zycia
spolecznego tej gromady pracowniczej i zapewnienie
jej jaknajlepszych warunkéw wydajnej pracy, — jak
sie rzeklo — stanowi niemniejsza troske PKE, jak za-
zadnienia handlowe przedsiebiorstwa. I w tym mozna
szuka¢ jednej z przyczyn, dzieki ktorym PKE, mimo
czesto trudnych warunkéw, prowadzi swa dzialalnosé
bez socjalnych wstrzaséw. Tam bowiem, gdzie pracow-
nik widzi troske przedsiebiorstwa o jego byt, kazdy
zdaje sobie sprawe, iz pracujac dla przedsiebiorstwa
pracuje jednoczesnie nad utrwaleniem swojej egzysten-
cji. Z tego zalozenia wychodzac, PKE przyczynila sie
do powstania Tow. Wzajemnej pomocy Pracownikow
Tramwajowych, ktére rozwija swa dzialalno§é juz od
r. 1922, skupiajac ponad 90% wszystkich pracownikow

'’KE. W ramach Towarzystwa prowadzi sie: Szkolke
obot recznych dla dzieci pracownikéw, Kolo Spiewa-
ze, Kase Samopomocowa dla wdoéow i sierot po pra-

cownikach, oraz Ochronke dla dzieci, powstala z fun-
dacji Spélki. Poza tym zorganizowano dla spoleeznego
ruchu pracownikow tramwajéow peznanskich Ognisko
mieszezgce sie w gmachu PKE., W trosce o byt swyeh
pracownikéow wybudowano Osiedla dla tramwajarzy
przy ul, Bukowskiej, Grodziskiej, Szamotulskiej i ul.
Szamarzewskiego. Na terenie zas$ bezposredniej pracy
wzniesiono budynek, w ktorym znalazly pomieszczenie:
Swietlica, prysznice i §niadalnia; urzadzenia te zapew-
niaja zatrudnionym w Instytucji kulturalne warunki
pracy.

Jezeli omawianie rozwoju- PKE w ciggu lat 20 roz-
poczeliSmy od stosunku przedsiebiorstwa do pracow-
nika, to dlatego by podkresli¢, ze w swej dzisiejszej
strukturze organizacyjnej jest przedsiebiorstwem w ca-
lym tego stowa znaczeniu uzyteczno$ci publicznej, obli-
czonym nie tylko na uslugi bezposrednie konsumenta,
leez rowniez na wypelnianie zadan w zrozumieniu sluz-
by spolecznej.

Kazdy kupiec
i przemystowiec

winien zapoznaé sig z ency-
klopedig prawa z zakresu wal-
ki z nieuczciwg konkurencja.
Catosc¢ tego zagadnienia
opracowali:

Tadeusz Kotodziej

i Wawrzyniec Gaertner
w ksigzce p. t.

»Poradnik* Legalnego Handlu
Cena zt 12,— Stron 555

Naby¢ mozna:
»Poradnik Przedsigbiorcy’”, Poznan
Fr. Ratajczaka 6. m. 9 - Tel. 47-08
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Lezy przed PKE.
W kartkach ich odnajdujemy roézne koleje przedsie-
biorstwa, wiecej i mniej pomyélne.

nami 20 sprawozdan rocznych

Sprawozdania z lat 1918, 1919 i 1920 sg jeszeze pisa-
ne w jezyku niemieckim. Zarzad i Rada Nadzorecza
skladaja sie z Niemeow., W sklad pierwszego wchodza
Fryderyk Buchholz i Georg Sternberg. Rade Nadzorcza
stanowi 5 Niemcow z Rudolfem Menckhoffem na czele.
W roku 1919 dyrekeje sprawuje tylko Sternberg. Pier-
wszym w jezyku polskim jest sprawozdanie z roku 1921,
We wladzach PKE poraz pierwszy pojawiaja sie pol-
skie nazwiska: Ludwika Cichowicza i Seweryna Sa-
mulskiego w Radzie Nadzorezej i p. Nestrypkego w Za-
-rzadzie. Lecz jeszeze Niemiec jest prezesem Rady. Przez
lata 1921, 1922 i 1923 czytamy w sprawozdaniach o du-
zym wplywie, jaki wywiera na stan przedsiebiorstwa
stale zwiekszajaca sie drozyzna, a w zwiazku z nia po-
stepujaca podwyzka plac i cen biletow tramwajowyech.

Dopiero w roku 1923 wladze PKE przechodzy calko-
wicie w rece polskie. Sklad pierwszej polskiej Rady

Nadzorczej przedstawia sie nastepujaco: Cyryl Ra-
tajski prezes, Ludwik Cichowicz, Adam Ballenstedt,

Czeslaw Bugzel, Augustyn Drozdowicz, Julian Pie-
chowski, Seweryn Samulski, Tadeusz Sulowski, Bole-
slaw Wybieralski. W okresie tych 3 lat, w dobie in-
flacji markowej PKE zylo jakby z dnia na dzien i lo
az do 1924 r, w ktérym przeprowadzona stabilizacja
waluty przyczynila sie do pomyS$lnych wynikéow go-
spodarki w przedsiebiorstwie. W roku 1925 Rade Nad-
Zygmunt Glowacki. W tymze

uzupelnia dr

7Z0YCZa,

Jeden z autobusow PKE
roku PKE zaprowadza ruch autobusowy, narazie
4 wozami mna linii dlugosei 20 km. Od roku 1926

do 1930 przedsiebiorstwo rozwija sie na tle ogdl-
nej, pomyslnej koniunktury gospodarczej i podobnie,
jak wiele inny<h przedsiebiorstw, popelnia ten sam
blad korzystania nadmiernie z latwo dostepnego, choé
na uciazliwych warunkach kredytu. Zaciagano go na

inwestycje zakrojone na wielka skale w zwiazku
z Powszechna Wystawa Krajowa w roku 1929, jak
nadmierne rozbudowywanie toréw, rozwijanie dzialal-
nosci konsorcjalnej przez angazowanie sie w Gdynskiej
Komunikaeji Autobusowej, czy poznanskim ,,Auto-ru-
chu* itp. W rezultacie zadluzenie PKE dochodzi w ro-
ku 1931 do sumy 9339 tys. zl. Ewolucja zadluzenia PKE,
oraz jego stosunek do majatku przedsiebiorstwa, obra-
zuje ponizszy wykres. Gorna linia wskazuje na maja-
tek PKE, natomiast dolna na stan jej zadluzenia.

Wzrost majqttu slafegoi zadfuzenia
Poznanskiej Holei Lleklrycznej
od roku 7924 .
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Jezeli spojrzymy na wykres majatku stalego i za-
dluzenia P. K. E. od r. 1924, to zauwazymy, ze majatek
i dlugi wzrastaly réwnomiernie az do r. 1931. Od 7.
1931 az do korica r. 1937 majatek staly pozostaje na jed-
nym poziomie mniejwiecej 20 milionéw zlotych, a dlu-
gi spadaja z 9 milionéw do 4 milionéw zlotych.

Wysoki stan zadluzenia uniemozliwial normalny
rozwéj przedsiebiorstwa. Nowy Zarzad w osobie inz
Wiktora Mac¢kowiaka, ktory objal stanowisko po p. Ne-
strypke w roku 1931, w porozumieniu z Rada Nadzorcza
czynil wszystko, by zmniejszyé pozyeje wierzycieli. Po-
czyniwszy najdalej idace oszezedno$ei w caloksztaleie
gospodarowania, co roku PKE splacala ca 1 milion zlo-
tych. Wéréd uplaconych zobowigzan znalazla sie nie-
slychanie uciazliwa pozyczka szwajcarska, ktérg zlik-
widowano zawdzieczajac posrednictwu prezydenta m.
Poznania Wieckowskiego.
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Jedna z miar stopnia uzytecznosci tramwajow jest
ilo§¢ przewiezionych pasazerow. Poglad na te sprawe
daje nastepujace zestawienie:

Ilo$é przewiezionych pasazerow w poszezegolnych la-
tach przez PKE w tys. 0séb

PREpes a0 26214 1928 r. 33 307
1030 1185 o S R 5 1929 r. 39 417
AR e P 91968 1930 r. 34 350
1 B S 7 ) 1931 r. 31257
(i e R B 7 1932 r. 26 676
BUZBEE: e i s 24108 1933 r. 21 321
HOPA po o S 28 ol 1934 . 20 805
11 RH S SRR SRt 1 1) 1935 r. 21118
19261, - w0 b 20388 1986 T, o waeet 23028
Vb 705 P e 1937 r. S

Zwracaja uwage cyfry w latach 1928, 1929 1 1930. Sa
to lata najlepszej koniunktury, Powszechnej Wystawy
Krajowej i Miedzynarodowej Wystawy Komunikacyj-
nej w Poznaniu, dzieki ktorym ruch przyjezdnych do
Poznania uleg! bardzo powaznemu wzrostowi, a co za
tym idzie wzmogly sie przewozy pasazerow tramwa-
jowych.

7 poréwnania lat ostatnich z powyzszego zestawie-
nia z pierwszymi wynika, ze obecnie tramwaje prze-

wozg mniejszg ilos¢é pasazerow, kiedy Poznan liczy
970 tys. mieszkancow, anizeli w roku 1918 przy 156 tys.
Judno$ei. Aby porownanie bylo sluszne nalezy wziaé
jednakze pod uwage ilo$¢ przewiezionych oséb auto-
busami i trolleybusami PKE, ktore to Srodki lokomo-
¢ji niewatpliwie zabraly czesé pasazeréow. Ruch osobo-
wy na liniach autobusowych i trolleybusowych przed-
stawia sie nastepujaco:

przewozy w tys. 0séb

autobusowe trolleybuscwe
1926 r. 764 G S S Ay e s 695
1927 1. 844 : :
1998 . 999 BOSIETE L s o N Ol
1929 r. 2192 12 5 7 TR e B e 419
1930 . 1642 e il
1931 r. 1453 12535 3 SR B e 346
WS T il et U B8 e e
1933 r 693
1934 r 636 8575 00 R o P 401
1935 r 759 patL:
1936 + 801 1936 0 v s et e T8
1937 r. 719 1987 1 s o o s o 845

Leszczyriska Hurtownia Surowcow

ODDZIALY:

RUDOLF tASKA

Leszno WIlkp., ul. Przemystowa 21/23. Tel. 152

Hurtowy zakup wszelkich surowcow odpadkowych

Eksport i Import Szmat oraz Sortownia Szmat wraz z Mechaniczng
Pralnia.

Dostawa czysciwa do maszyn
Fabryka papy dachowej i wyrobow smotowcowych

Hurtowna sprzedaz wszelkich artykutéw budo-
wlanych

Kolejki polne i przemystowe w oddziale w Poznaniu

Poznan, Spichrzowa 36, tel. 64-40
Bydgoszcz, Artyleryjska 11, tel. 17-58
Inowroctaw, Karola Marcinkowskiego 48, tel. 234
Gniezno, Dojazd Kolejowa 1, tel. 240
Krotoszyn, Kaliska 49,

Gdynia, Morska 66, tel. 33-24
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Kiedy juz

wspominamy o przewozach trolleybuso-

wych wypada podkreslié, ze Poznan pierwszy ze wszyst-
kich miast Polski-i jak dotychezas jedyny zaprowadzil
komunikacje trolleybusowa. Trolleybus jest to auto-
bus poruszany energia elektryezna, podobnie jak tram-

i OIS G |

oﬁ‘

il

|

Mf

waj, z tg tylko roéznica, ze posuwa sie na kolach ogu-

mionych be

zposrednio na szosie.

W zalezno$ci od natezenia ruchu pasazerskiego
ksztaltuja sie dochody przedsiebiorstwa.

Trolleybus P. K. E. utrzymujacy komunikacje na odcinku 2,20 km wmiedzy Srodka

i Gldung

wajowyceh zmniejszal sie stale

przychod z przewozu Itramwajowego

w tys. z1.
1924 r. 2780
1925 r. 3952
1926 r. 3613
1927 r; 4313
1928 r. 5 596
1929 r. 7780
1930 r. . 6794
1931 r. 5978
1932 r. 5 005
1933 r. 4126
1934 r. 3828
1935 r. 3 800
B 017 e O 3764
0 {TE T et 4 000
Jak =z powyzszych danyech wy-

nika wplyw ze sprzedazy biletow tram-

od

1929 r. az do 1936 r. wlacznie, co silg

faktu musialo narazaé Zarzad P.K.E.

na powazne trudnosei, tym

wieksze,

wyrabiajg oprécz

Ziednoczone

Fabryki Zwiazkow Azotowych

w Moscicach i w Chorzowie

AZOTOWE:

Azot

Amoniak skroplony

Wodg amoniakalng chemicznie
czystg

Kwas azotowy chemicznie czysty

Kwas azotowy techniczny (o ré-
znych stezeniach)

Nitroze

Azotyn sodowy

Saletrg amonowsg

Saletrg sodowg

Saletrg potasowg

Salmiak rafinowany

Salmiak sublimowany

Weglan amonu

Siarczan amonu (do celéw tech-
nicznych)

nawozow azotowych i fosforowych

w réznych sortymentach handlowych nastgpujace PRODUKTY CHEMICZNE:

CHLOROWE:

ROZNE:

Chlor ciekty

tug bielacy(podchlorynsodowy)

Herbatox (preparat do tgpienia
chwastow)

Chlorobenzen

Paradwuchlorobenzen

Ortodwuchlorobenzen

Chloronaftalen

W o s kol (wosk syntetyczny)

Karbid
Tlen
Wodor

Adres dla korespondenciji: Z. F. Z. A. — Chorzéw lIl.
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im wieksza suma zobowiazan ciazyla na przed- dzyezasie zwiekszono tabor i przedluzono prawie
siebiorstwie. Dawalo sie to odeczuwaé szezegolnie dotkli-  wszystkie linie oraz, Zze personel obslugujacy ruch

wie w okresie, w ktérym musiano splacaé¢ pozyezke
szwajearska z biezacych wplywow po 1000 frankow
szwajearskich dziennie, Poza wysokim zadluzeniem
stan gospodarki obeigzaly nieuregulowane sprawy
z okresu Pewuki. W tym stanie rzeczy — jak juz o tymn
pisaliSmy® na czolo kompléksu trudnosei wysuwaly
sie zagadnienia: likwidacji spraw z okresu P. W. K,
przystosowania wydatkow do stale kurczacych sie do-
chodow, splaty dlugéw, sanacji bilanséw PKE. Wszyst-
kie te trudnosci rozwigzano pomys$lnie na odeinku lat
1931 do 1935. Sanacje oparto przede wszystkim na
zmniejszeniu kosztow eksploatacyjnyeh przedsiebior-
stwa, co stanowilo punkt wyjscia dla przeprowadzenia
zasadnicze] reorganizacji finansowej PKE. W jaki
sposob ksztaltowaly sie wysilki w kierunku zmniejsze-

nia kosztow eksploatacyjnych obrazuje ponizsze ze-
stawienie:

koszty eksploatacyjne na wagono-kilometr w groszach

w poszezegolnych latach

1§17 1ap s ) et | | 1931 r. e 1.7
1925 r, 44,02 1932 r. o AR S UL 4100
1926 r. 49,57 1933 r. A AR Y 60,9
19271, 66,17 1934 r. 4,7
3V b e R AR e R 1985 ». SR, BTy BENI
9RO g ok o el 0 TR by 1936 r. B R e
I T A SN, 726 1937 r. i LA

Z powyzszego wynika, ze koszty eksploatacyjne juz
w roku 1935 zmniejszyly sie w stosunku do roku 1936
0 2(_5,3%. Przy okazji warto zwrécié uwage na bardzo
niewielki wzrost zdolnos$ci eksploatacyjnej, oczywiscie
przy pominieciu pewnego okresu podezas Powszechne)
Wystawy Krajowej. W 1. 1924 przewiozla bowiem
P. K. E, 249miliony pasazerdéw, a w r. 1937 25'/2 miliona.
Natomiast koszty eksploatacyjne wzrosly z 1215 tysie-
ey zl na 2553 tysiace zl. Tlumaczy to sie tym, ze w mie-

1 sGosp. Zach.* % 1. XI. 86,

tramwajowy wzrosl o przeszlo 40%.

Powyzsze zestawienie obrazuje stale wysilki zarza-
w kierunku obnizenia kosztéw eksploatacyjnych.
Jezeli daly one wyniki, to tylko dzieki konse-
kwetnie prowadzonej oszezednosciowej oraz
szezeSliwemu rozwiazaniu trudnosei, o ktoryeh wyzej
W rezultacie mozna bylo w roku 1936 obnizyé ceny bi-
letow z 25 na 20 gr, by nastepnie po oczyszezeniu bilan-
st 1 nzdrowieniu przedsiebiorstwa pomysleé o przepro-
wadzeniu szeregu inwestyeyj bez obawy o zalamanie
finansowe PKIH. Dzisiaj P. K. K. spoglada ze spokojem
w przyszlogé, zdolna do zaspokojenia potrzeb komuni-
kacyjnyeh na najblizsze lata 1 majaca ambicje utrzy-
mania sie w dalszym eciagu na pierwszym miejscu po-
srod przedsiebiorstw tramwajowych w Polsce.

du

polityce

Posiada przytym glebokie przekonanie, iz ze swej
spolecznej wywiazala sie nalezycie. Mimo bo-
wiem jakze ciezkich nieraz okreséow i nawet chwil za-
laman, majatek spolki zostal w ciagu ostatnich lat 20
kilkakrotnie pomnozony. Swiadezy o tym niezbity faki,
iz w roku 1924 wynosil zlotyeh,
a dzisiaj jej aktywa wyrazaja sie kwotg ponad 42 mi-
liony zlote.

sluzby

zaledwie 4 miliony

* %

W 20-tym roku niezawislej panstwowosci polskis)
w sklad Rady Nadzorezej S. A. Poznanska Kolej Elek-
tryezna wehodza: inz. Tadeusz Ruge prezydent m. Po-
znania — prezes, Cyryl Ratajski b. prezydent m. Pozna
nia, Franciszek Budzynski architekt, dr Stanislaw
Czasz radea miejski, inz. arch, Jan Skotarek lawnik
miejski, Aleksander Trzeinski naczelnik w Urzedzie
Wojewodzkim, Erwin Wieckowski b. prezydent m. Po-
znania, Beleslaw Wybieralski dyrektor Ubezp. Kraj.,
Zygmunt Zaleski wiceprezydent m. Poznania.

natomiast stanowia pp. dyr. inz. Wiktor Magc-
i dyr. Mgr., Zdzislaw Marchwicki,

Zarzad
kowiak

Typ wozu tramwajowego PKE =z roku 1918.

Typ

wozu tranvweajorwego PKE z r.
zaltady H.

1938
Cegiclski S. A. w

cbudowanego przez
Poznaniu.
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Poznanskie Linié Autobusowe

wyzej
1934 1.

Przedsiebiorstwo komunikacyjne pod
rozpoezelo dzialalnosé w dniu 18 kwietnia
niu w zycie nowego ustroju koncesyjnego.

Wilaseciciel przedsiebiorstwa p. Jozef Szcezepanski, ppor. rez.,
ktory w branzy komunikacyjnej dziala juz od r. 1924 a wiee
blisko 15 lat, dzieki nieprzecietnym kwalifikacjom i wrodzonym
zdolnosciom organizacyjnym postawil przedsiebiorstwo juz w krot-

podana mnazwa
po wprowadze-

kim ezasie na takim poziomie, ze sluzyé moglo lieznym firmom
tej branzy jako wzor. Kazde nowe zarzadzenie dotyczace uspraw-

nienia ruehu i administracji, kazdy nowy autobus o coraz solid-

tach karoseriach, zapewniajacych pasazerom maksimum hezpie-
czenstwa i wygody, dalej jednolite umundurowanie obslugi i t. .
wywolywalo w poezatkach istnienia przedsiebiorstwa zrozumialy
podziw u pozostalych . ktorzy roz-
poczely zaprowadzaé u siebie wszelkie pozytywne zmiany, Réwniez
momenty te wywolywaly szezere zadowolenie u pasazerow
uznanie u dla ktorych wszelkie udoskonalenia byly wy-
raznym dowodem racjonalnej dzialalno§ei przedsiebiorstwa.
Rozwéj przedsiebiorstwa w okresie piecio letniego istnienia

najlepiej obrazuje nastepujaca tabelka poréwnaweza:

przedsichiorstw autobusowyeh,

oraz
wiladz

niejszych i wytworniejszych, a zbudowanych w wlasnych warszta-
g Przebieg autobuséw w km o Y Zatrudniono pracownikéw
Bioll Ilosé g S R s Rk, Tlosé Przewie- :
( 4 i A (e -
autobuséw | qzienny roezny kursow ziono 0s6b | umystow. | fizycznych | ogélem
a ? 1
1934 13 2300 646 608 17 834 314643 b | 30 35
1935 19 2 950 ‘ 1093 228 26 202 433787 7 by 60
29 OF . 3 | e
1936 24 4 000 1472152 32 254 602 428 8 ‘ 67 ‘ (5]
1937 25 4 300 1575 164 33 452 752 853 8 \ 81 89
1938 31 5 300 1750 000 37 500 950 000 1. 108 126
I
Z powyzszyeh danyeh wynika, ze -w obecnej chwili tabor Do dzialalnosei przedsiebiorstwa nalezy rowniez wynajmowa-
liczy 81 pojazdéw skladajaeyeh sie z 5 autobuséw marki ,,Polski nie aufobuséw na wycieczki Do (“?"ICJ I’Ulsve. 01'11'./. zagranice, PI‘ZCTP
Sauer®, 15 autobuséw marki ,,Polski Fiat* i rveszty marki ,.Che- siebiorstwo zdolne jest przewieié na wycieczki jednorazowo nie
vrolet* montazu krajowego, ktéorych przebieg dzienny wynosi  uszezuplajac taboru konieeznego do nalezytej obslugi wszystkich
5300 ki, Poza tym posiada przedsiebiorstwo do obslugi technicz- eksploatowanych linii ca 300 osob. ; T A 4y
nej, nadzoru i koutroli 1 samochéd eciezarowy oraz 2 samochody Przedsiebiorstwo obsluguje nastepujace linie: Poznan — Kor-
osobowe, Miesiecznie przewozy autobusy przedsiebiorstwa ponad R . e “(’St.""'_v l\l""““z-‘"‘i l\"‘“‘z: Krotoszyn — J’arocm.
80.000 pasazeréw. Ogolem zatrudnionych jest 11 pracownikow umy- Poznan — Mosina — Srem, Poznan - — Kostrzyn — Wrzednia —
5 2 - : & ' A TR el B E ety —
slowych i 105 prac. fizyeznych. Wéréd uezni znajduje sie réwniez — Stupea — Konin — Kolo — Kiodawa, l“’“l" 11"2""" % h"‘“_“"-‘ B
kilku junakéw z Junackich Hufcow Praecy. Gniezno, Klecko, Powidz, Sroda, Poznan — Swarzedz, Gniezno —

Warsztaty i biura mieszeza sie w budynku zbudowanym na
wlasnej parceli w Poznaniu przy ul. Przemyslowej 23a, a auto-
busy stacjonujace na noe w Poznaniu w wielkie] nowoczesnej

hali garazowej o powierzehni 1.700 m® Poza tym posiada przedsic-

biorstwo wlasne garaze w Gnieznie i Swarzedzu. Obecnie pray-

stapiono do budowy wiekszego gmachu administracyjnego. W roku

nastepnym - przewiduje sie budowe na wlasnyeh parcelach nowo-

dworea autobusowego w
Turku
ruchliwszych

eZesnego (inieznie, Gostyniu,
krytyceh przystankow autobu-

przez ktére przebiegaja auto:

garazy w
kilkanaseie
osrodkach,

Klodawie i oraz
sowych w

busy firmy.

Wrzesnia i Gniezno — Czerniejewo.

Wspomnie¢ nalezy, ze kapital inwestowany w taborze jak i po-
zostalyeh urzadzeniach i nieruchomo$ciach jest wlasnoSeig niepo-
dzielng za tym wylaeznie polski i chrzedeijanski.

Racjonalny przedsiebiorstwa nalezy zawdzieczaé prze-

wlasciciela, a
rozwoj

de wszystkim ustawie koncesyjnej wydanej w roku 1932, wprowa-
dzajacej nowy ustrdj, ktory zapewnia z jednej strony mnalezyta
obsluge wszystkich linii autobusowych, a =z drugiej racjonalng
gospodarke zainteresowanych przedsiebiorstw.

Analiznjae powyzsze Smia'o twierdzié¢ mozna, ze komunikacja

autobusowa w wojewodziwie
zachodnio-europejski. (p)

poznanskim osiagnela juz poziom

L oo ol T
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