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Przekreślenie


Inz. Tadeusz Ruge.

Komunikacja w Poznaniu.

1. Generalja. Teren miasta Poznania jest do§¢ falisty. Réznice wy-
soko$ci wynosza do 50 m. Najnizej polozone czeéci znajduja sie przy ul. La-
kowej (+ 56,3), pl. Bernardynskim (+ 56,6), Wielkie Garbary przy Tamie
Garbarskiej (+ 55,80), ul. Pétwiejskiej rég ul. Dlugiej (+ 58,3), Stary Rynek
rég ul. Wielkiej i Zydowskiej (+ 59,10). Najwyzej polozone czesci obszaru
miasta znajduja sie po lewej stronie Warty w okolicy Winiar i Naramowic
gdzie dochodza do wysokosci + 95,00 m, a na Lawicy do + 104 m nad pozio-
mem morza.

2. Drogi kolowe. a) Drogi wylotowe i dojazdowe. Poznan lezal zaw-
sze na perylerji Panstwa, za dawnych czaséw polskich jak i obecnie niedaleko
granicy zachodniej, za czaséw niewoli za§ blisko granicy wschodniej. Dosé
uregulowane arterje wylotowe, objete po rzadach pruskich sa to przewaznie
dawniejsze szosy, wychodzace racjonalnie na poludnie, zachéd i péinoc miasta,
natomiast nie posiada Poznafi odpowiedniego i dostatecznego polaczenia ku
Krélestwu.

Podlug wykreséw ruchu na drogach panstwowych, przeprowadzonych przez
Min. Robét Publ. w roku 1926, najwieksze obciazenie w najblizszem oddaleniu
od miasta Poznania wykazuje arterja wylotowa przez ul. Warszawska, wynosita
ona okolo 400 ton ruchem mechanicznym i okolo 350 ton ruchem konnym na
dobe, a obecnie przyja¢é mozna wzmozenie ruchu o 30 — 50% w stosunku do
roku 1926.

Arterje wylotowe przez ul. Lazarska i ul. Warszawska, ul. Kérnicka w ob-
rebie miasta Poznania posiadaja nawierzchnie kostkowe; w tym roku wykona
sie ul. Dabrowskiego az do granicy miasta réwniez z kostki, czesciowo posia-
daja kostke ul. Obornicka i droga do Czerwonaku, réwniez zostanie ul. Ceglana
w tym roku definitywnie umocniona. Umocnienie kostkowe otrzymaly za cza-
sow polskich arterje wypadowe na ul. Warszawskiej, czeSciowo droga do Czer-
wonaku i ul. Obornicka w obrebie Winiar. Miejski program drogowy przewi-
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duje umocnienie wszystkich arteryj wylotowych drobna kostka do konca ro-
ku 1931-go.

b) Drogi wewnetrzne: W obrebie miasta Poznania posiadamy okolo
900 000 m? bruku ulicznego, z tego okolo 500 000 m? bruku definitywnego, mia-
nowicie z duzej kostki, drobnej kostki, asfaltu réznego rodzaju i bruku drzewnego.
Nadmieni¢ wypada, iz okolo 200 000 m? definitywnej nawierzchni wykonano za
czas6w polskich. Poza tem pobudowano w roku 1925 nowy szeroki most (Bo-
lestawa Chrobrego) przez nowe koryto Warty na ul. Chwaliszewo przed Tu-
mem, ktéry posiada obecnie 9,00 m szeroka jezdnie, w przeciwienstwie do sta-
rego mostu, ktérego jezdnia wynosila zaledwie 6 m. Pozostale nawierzchnie
sa t. zw. ,kocie lby* i dawniejsze szosy wojskowe w ulicach bocznych
wzglednie na terenach niezabudowanych. Caly szereg ulic w $rédmiesciu
a w szczegblnosci w okolicy Starego Rynku i ul. Wroctawskiej, ul. Wodnej
maja ruch jednokierunkowy z powodu malej szerokosci ulic. Jednotorowe ulice
sa oznaczone miedzynarodowemi znakami, przyjetemi w ruchu kolowym. Dla
usprawnienia ruchu urzadza sie na niektérych ulicach i placach wysepki regu-
lacyjne.

3. Komunikacja wodna. Podczas wojny $§wiatowej i w pierwszych
latach powojennych notuje sie zanik ruchu na Warcie i w porcie poznarnskim.
Ruch ten zaczyna sie ozywiaé w 1924 r. a w 1926 r. osiaga juz okolo 50%
maksymalnej cyfry przedwojennej.

Przed wojna zegluga na Warcie odbywala sie przewaznie w kierunku
Szczecina i Hamburga; kierunek ten do dzi§ dnia zachowal swoje znaczenie,
jednak skutkiem zmiany politycznych i gospodarczych warunkéw doby powo-
jennej powstaly dla portu poznanskiego znacznie szersze zadania i mozliwosci
rozwoju, niz przed wojna.

Obecne granice gospodarcze zasiegu Poznania sa niezmiernie rozszerzone;
ponadto port poznanski jest najdogodniejszym punktem dla przetadunku z wa-
gonéw na szkuty duzych ilosci towaréw, eksportowanych z Polski oraz trans-
portéw tranzytowych z Rosji i Rumunji. Zmieni! sie réwniez rodzaj ladunkéw,
przechodzacych przez port poznaniski. Przed wojna odgrywaly znaczna role
przesylki drobne. W okresie powojennym nastapilo przedewszystkiem zmniej-
szenie réznorodnosci ladunkéw, a ponadto statystyka z ostatnich kilku lat wy-
kazuje, ze do 90% calkowitej iloéci obrotu przeladunkowego zajmuja wegiel,
cukier i zboze, tj. ladunki masowe. Zmniejszenie réinorodnosci ladunkéw po-
woduje uproszczenie manipulacji portowej, za$§ szczegélnie artykuly masowe
daja moznoéé usprawnienia manipulacji; wobec tego przypuszczamy, ze obecnie
mozemy osiagna¢ wieksza wydajno$é nabrzeza portowego, a wiec: ze nawet
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przy obecnych rozmiarach naszego portu mozemy przeladowaé znacznie wiecej
niz 220 000 ton rocznie (1913 r.).

Po zrealizowaniu programu rozbudowy drég wodnych w Polsce, Poznan
otrzyma polaczenie woda z Zaglebiem weglowem oraz z centrem panstwa —
Warszawa; kierunek na Szczecin i Hamburg mimo to nie traci na znaczeniu
jako bezposrednie polaczenie z Europa $rodkowa i zachodnia.

Statystyka rzadowa wykazuje nastepujacy ruch na Warcie w 1926 r.: ze-
gluga na odcinku Poznan - Miedzychéd 257 000 ton, splaw drzewa na odcinku
rzeka Prosna - Miedzychéd 52000 tn. Koniecznoéé rozbudowy drég wodnych
w Polsce oraz waznoéé tej sprawy dla Poznania i jego obszaru cigzenia —
jest zupelnie oczywista. Pierwszym krokiem musi byé przekopanie 18 km
kanalu dla polaczenia Warty z jeziorem Goplem, kosztem 15 miljonéw zlotych;
réwnoczesnie potrzebna jest stopniowa rozbudowa portu poznanskiego.

4, Kolejnictwo. Poznan jest siedziba dyrekcji kolejowej. Dworzec
gléowny lezy w centrum miasta i koncentruje w zasadzie ruch caly kolejowy.
Poza tem posiada Poznan cztery dalsze dworce o znaczeniu lokalnem dla naj-
blizszych dzielnic, a mianowicie: dworzec Poznafi -Wschodni dla Gléwnej, dwo-
rzec Poznafi-Tama Garbarska dla pélnocnej czeéci srédmiescia, dworzec
Poznan - Staroleka dla Staroleki i dworzec Poznafi-tazarz dla Gérczyna.
Z Poznania odchodzi 6 dwutorowych linij kolejowych i 4 linje jednotorowe.

Poznani jest pod wzgledem ruchu towarowego 3-cia najwieksza stacja od-
biorcza w Polsce, choé¢ co do zaludnienia zajmuje czwarte miejsce. W roku
1927 najwieksza stacja odbiorcza byla Warszawa (2284 000 ton), potem ¥.6dz
(1 530 000 ton), trzecie miejsce zajmuje Poznan (657 000 ton), czwarte Lwoéw,
piate Krakéw. Z tych 657 000 ton przypada na wegiel i inne wytwory gérni-
cze 54,4%, na plody rolne 10%, na wytwory przemystu fabryczno-rolnego 3,6%,
na materjaly lesne i wyroby z drzewa 9,6%, na wytwory przemyslu szklar-
skiego, ceramicznego i cementowego 5,2%, na wytwory przemyslu metalurgicz-
nego 4,9%, pozostale 12,3% na rézne wyroby. Poznan posiada ogétem 41 bocz-
nic przemystowych i wojskowych, najwazniejsze z nich sa bocznice do rzezni
miejskiej, do portu na Warcie, do gazowni, do nowej elektrowni, bocznica
firmy Nowakowski i Synowie, firmy Cegielski, firmy Roman May iinne. Poza
torami panistwowemi znajduja si¢ na terenie Poznania normalne tory sredzkiej
kolejki powiatowej, lezacej na wschodniej stronie Warty. Normalno-torowa ta
kolejka laczy dworzec Poznari Wschodni z dworcem Poznafi - Staroleka i ob-
stluguje calym szeregiem bocznic tereny przemystowe w Gléwnej, na Koman-
dorji, na Malcie, w Chartowie, w Ratajach i Starolece przedsiebiorstwa prze-
myslowe i wojskowe,
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Za czaséw polskich i to w latach 1919 — 1921 pobudowano nowa linje
kolejowa, na razie jednotorowa, pomiedzy Strzalkowem a Kutnem. Dlugosé
linji wynosi 110,77 km. Linja ta posiada ogromne znaczenie strategiczne, jak
réwniez gospodarcze dla Poznania, poniewaz skraca odleglos¢ Poznari - Warszawa
0 90 km. Poza tem wzmocnila D. K. P. Poznan tor miedzy stacjami Poznati
Wschodni a Strzatkowem przez usuniecie szyn starego lekkiego typu i zasta-
pieniem ich typem ciezkim, nadajacym sie dla pociagéw pospiesznych. Oprécz
tego pobudowalo Min. Komunikacji nowy tor miedzy Podzamczem a Kaletami
z ominieciem niemieckiej cze$ci Slaska w latach 1925 — 1927, stwarzajac bez-
posredniag komunikacje pomiedzy Poznaniem a Krakowem z ominieciem terenu
niemieckiego. Dlugosé linji wynosi 114,70 km.

Przez pobudowanie wiaduktu na Zawadach w roku 1927/28 umozliwila
D. K. P. Poznan bezposrednia komunikacje tramwajowa miedzy srédmiesciem
a Gléwna. W roku 1928 przystapita D. K. P. Poznan do budowy opér mo-
stowych na Cybinie i nowem korycie Warty jako zapoczatkowanie podniesienia
toréow Poznan - Tama Garbarska — Poznan - Wschodni, potrzebnego miastu do
stworzenia komunikacji kolowej i tramwajowej z Naramowicami i do otwarcia
terené6w miedzy Warta a Cybina, przeznaczonych pod budowe nowej elektrowni
oraz targowicy i rzezni miejskiej.

5. Poczta. Poznan posiada okregowa dyrekcje poczt i telegraféw. Miasto
Poznan posiada 9 urzedéw pocztowych, z tych 2 urzedy w przylaczonych nie-
dawno gminach Starolece i Gléwnej. Na terenie miasta Poznania bez Staroleki
i Gléwnej rozmieszczonych jest 155 skrzynek pocztowych, ktérych opréznianie od-
bywalo sie do 1927 roku za posrednictwem postaricéw pieszych, od tego za$ czasu
odbywa si¢ to przy uzyciu 9-ciu motocykli. Opréznianie skrzynek pocztowych
odbywa si¢ pieé razy na dobe. Do przewozenia przesylek pocztowych uzy-
wano poczatkowo zaprzegéw konnych wzglednie wozkéw recznych, od roku
1927 za$ czynnosci te wykonuja 4 samochody ciezarowe. Sieé pocztowo-kole-
jowa z biegiem czasu udoskonala sie coraz wiecej tak, ze obecnie mia-
sto Poznan posiada bezposrednie polaczenia pocztowo - kolejowe z wick-
szemi miastami, jak z Warszawa pie¢ razy na dobe, z Lodzia 4 razy
na dobe, z Katowicami i Krakowem 3 razy, z Toruniem, Bydgoszcza,
Gdanskiem i Gdynia 3 razy. Bezpoéredni kontakt pocztowy z zagranica utrzy-
muje dworcowy urzad pocztowy Poznan 3, gléwnie przez miedzynarodowy po-
ciag pospieszny Stolpce - Warszawa - Berlin - Paryz, o ile za$§ chodzi o Niemcy,
przez linje kolejowa Poznan -Zbaszyn -Berlin 1 Poznan - Rawicz - Wroctaw.
Dworcowy U. P. Poznan 3 otrzymuje worki z przesylkami pocztowemi bezpo-
srednio do i z Niemiec, Belgji, Francji, Szwajcariji, Anglji, Kanady, Stanéw Zjedno-
czonych Péin. Am. Brazylji i Argentyny. Nadmieni¢ wypada, ze dworcowy U. P,
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Poznan 3 posiada jedyna w Polsce sortownie dla wszystkich przesylek listo-
wych nadeszlych z Stanéw Zjedn. Péln. Ameryki i Kanady dla Polski. W sortowni
tej opracowuje sie wedlug specjalnych przepiséw wszystkie nadeszle przesytki
listowe, ktére nastepnie wysyla sie w zamknietych pakietach wzglednie wor-
kach do miejsca przeznaczenia. Précz tego posiada U. P. Poznari 3 osobny
oddzial dla opracowywania listbw wartosciowych nadeszlych z Argentyny
dla Polski.

W konicu zaznaczyé nalezy, ze oprécz polaczen pocztowo-kolejowych Po-
znan posiada jeszcze polaczenie pocztowo-lotnicze z Warszawg za posrednictwem
ktérego wysyla przesylki pocztowe nadane jako ,lotnicze” do wszystkich
miejscowoéci wewnatrz panstwa jak réwniez lezacych zagranica, jak n. p.
Gdanska, Wiednia, Pragi, Budapesztu, Paryza itd. Na terenie wschodnim
Powszechnej Wystawy Krajowej urzadzita dyrekcja poczt jeden urzad pocztowy
wedlug najnowszych doswiadczen. Urzad bedzie miatl stuibe nadawcza i do-
reczeniowa, poza tem bedzie opracowywal wszystkie przesylki nadane na tere-
nie P. W. K. i wysylal je bezposrednio do poszczegélnych ambulanséw pocz-
towych wagonéw pocztowych w pociagach. Stuzba telegr.-telefoniczna bedzie
urzadzona ku najwiekszej wygodzie gosci. Urzad p. tel. P. W. K. bedzie miat
polaczenie telegraf. z urzedem tel. w Poznaniu za pomoca teletypu i Baudot.
W halach umiesci sie 300 aparatéw automatycznych dla wystawcéw-abonentéow
oraz kilka rozméwnic automatycznych dla gosci.

Na terenie zach. P. W. K. urzadzi sie drugi urzad p. tel. jednakowoz wy-
lacznie ze sluzba nadawcza. Okregowa Dyrekcja Poczt i Telegraféow w Po-
znaniu ma bezposrednie lub posrednie polaczenia telegraficzne z wszystkiemi
urzedami pocztowo-telegraficznemi krajowemi i zagranicznemi. Poza linjami
telegraficznemi laczacemi Poznan z urzedami pocztowo-telegraficznemi tut.
okregu dyrekcyjnego istnieja bezposrednie polaczenia telegraficzne z wszyst-
kiemi wazZniejszemi stacjami wezlowemi a mianowicie: Poznan - Bydgoszcz,

Gdansk, Katowice, Krakéw, Lwoéw, Lédz, Torun, Warszawa.

Wymiana korespondencji telegraficznej z Rzesza Niemiecka odbywa sie
tylko przez Poznan i to w bezposrednich polaczeniach telegraficznych: Poznan-
Berlin, Wroclaw, Frankfurt n. Odra, Pila.

Korespondencje miedzynarodowa radjotelegraficzna kieruje urzad telegra-
ficzny bezposrednio lub posrednio, to jest przez transatlantycka stacje nadawcza
w Warszawie do odnosnych radjostaciji telegraficznych zagranica. Bezposrednie
gléwne polaczenia telefoniczne wychodzace poza tut. okreg dyrekcyjny sa:
Poznan-Bydgoszcz, Gdansk, Gdynia, Grudziadz, Kalisz, Katowice, Krakéw, Lodz,
Torun, Warszawa.
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Do przeprowadzenia rozméw telefonicznych miedzy Polska a Rzesza Nie-
miecka istnieja bezpoérednie przewody telefoniczne Poznan-Berlin, Wroclaw,
Krélewiec. Poznan jest dopuszczony do ruchu telefonicznego z wszystkiemi
miejscowosciami Rzeszy Niemieckiej i Prusami Wschodniemi. Précz bezposred-
nich polaczen telefonicznych z zagranica ma Poznan posrednie polaczenia te-
lefoniczne z miejscowos$ciami: Austrja — Wieden; Czechostowacja — Brno, Bra-
tislava, Opava, Praga, Tatranska Kotlina; Danja — Kopenhaga; Szwajcarja —
z wszystkiemi miejscowo$ciami.

Istniejaca stacja telefoniczna zostala za czaséw polskich rozbudowana
na 6000 abonentéw, co uzasadnial przyrost abonentéw, ktérych bylo w Po-
znaniu 1. stycznia 1929 r. 4893 w poréwnaniu do 1. I 1920 r. — 2 736.
Tak samo wykazuje ogélna ilo§¢ abonentéw tut. okregu znaczny przyrost a mia-
nowicie: stan abonentéw w dniu 1. L 1920 wynosit 9957 w dniu 1. L. 1929
wynosil 13 664.

Z powodu zwickszania si¢ ruchu telefonicznego ustawiono szereg automa-
tow telefonicznych rozméwnic publicznych.

6. Radjo. Nowa placéwka komunikacyjna jest ,,Radjo Poznanskie*, ktére
powstalo w roku 1927 wysitkiem zbiorowym samorzadéw Wielkopolski jako
sp6ltka z ograniczona poreka. ,Radjo Poznafiskie” wydaje tygodnik p. t. ,Ty-
dzieri Radjowy*” majacy za zadanie szerzenie zainteresowania dla spraw radjo-
wych. Aparatura nadawcza stacji poznafiskiej rozmieszczona jest w gmachu
przy ul. Bukowskiej 53. Moc nadajnika wynosi 1.5 kw. w antenie i wysylala
audycje poczatkowo na fali 270.3 m; pézniej 280,4 m a obecnie 336.2 m. An-
teny wznosza sie na 58 m wysokosci i sa o$wietlone w nocy lampami ostrze-
gawczemi dla samolotéw. Stacja poznaniska stanowi bardzo wazny czynnik
w szerzeniu kultury i oéwiaty wéréd szerokich rzesz spoleczenstwa. Blisko 22000
radjoabonentéw znajduje sie w Wielkopolsce. ,Radjo Poznanskie* zdajac sobie
sprawe z doniosloéci swej misji, stara sie utrzymaé audycje na wysokim pozio-
mie. Poza tem pielegnuje stacja kult piecknego slowa przez urzadzanie audycyj
literackich i wystawianie sluchowisk. Transmisje z Katedry, sal koncertowych,
opery i teatréw uzupelniaja i urozmaicaja codzienna dzialalno§é kulturalna stacji.
Obecnie buduje sie dodatkowo krétkofalowa stacje dla stworzenia bezposred-
niego kontaktu z odleglemi stacjami. Przez dobudowe krétkofalowej stacji
»Radjo Poznanskie* bedzie w moznoéci nawigzania kontaktu nawet z Australja
i Ameryka.

7. Linja lotnicza. Od 1925 r. posiada Poznani lotnisko cywilne na
Lawicy. W latach 1925 do 1928 komunikacje lotnicza utrzymywalo przedsie-
biorstwo ,,Aero*. Loty odbywaly sie¢ w tym czasie tylko pomiedzy Poznaniem
i Warszawa. W tych czterech latach posiadalo ,Aero”" 5 samolotéw typu




255

Farman; ogélem wykonano 1016 lotéw przewieziono 2287 pasazeréw, 747 kg
poczty i 44046 kg bagazu. Z dniem 1. I 29 przejelo Pafistwo Polskie wraz
z samorzadami lotnictwo cywilne we wlasny zarzad pod firma ,Lot* i konty-
nuuje na razie na linji Poznan-Warszawa loty. W najblizszym czasie uruchomione
zostana linje Poznan-16dz, Poznan-Katowice, Poznan-Berlin i Poznan - Gdansk.

8. Tramwaje. Koncesje na prowadzenie ruchu tramwajowego na terenie
miasta Poznania posiada Sp. Akc. Poznaniska Kolej Elektryczna, ktérej okr.
80% akcji sa w posiadaniu miasta. Do dnia 1. 4. 1929 bylo ogélem urucho-
mionych 9 linij tramwajowych, laczacych $rédmiescie z Gérczynem, Jezycami,
Solaczem, Tama Garbarska, Srédka i Wilda oraz Dworcem Gléwnym. Od
kwietnia 1929 wprowadzila Pozn. Kolej Elektr. 12 linij tramwajowych.

W roku 1927 zostaly przelozone tory od pl. Wolnosci przez al. Marcinkow-
skiego i ul. Podgérna do pl. Swietokrzyskiego i to w celu odcigzenia ul. Nowej
i Starego Rynku, a w szczegélnosci celem poprawienia przelotnosci linji tramwa-
jowej Wilda-Gérczyn. W czasie wzmozonego ruchu kursuja dodatkowe wozy
rezerwowe bez numeru. Jako gléwne punkty wezlowe nalezy wymienié: ulica
Wijazdowa naprzeciw dworca gléwnego, most Teatralny, ul. §w. Marcina rég
ul. Gwarnej, St. Rynek, pl. $w. Krzyski, ul. Wielka i most Dworcowy.

Przy objeciu Poznania przez wladze polskie bylo 9 linij tacznej dlugosci
41.885 km, obecnie jest 10 linij stalych i dwie specjalne wystawowe lacznej
diugosci 50.993 km. Dlugosé tor6w w roku 1918 wynosita 44130.38 m obecnie
55936.21 m, przybylo wiec za czaséw polskich 11805.83 m; z tych przezna-
czono na linje o torze podwonym 2708 m, a o torze pojedyriczym 4479.5 m.
Poza tem zamieniono tor pojedyiczy na podwéjny o dlugosci 1910.33 m.

9. Autobusy. a) Komunikacja autobusowa lokalna. Autobusy lokalne,
obslugujace tylko teren miejski, naleza wylacznie do Zarzadu Poznanskiej Kolei
Elektrycznej. Ruch autobusowy rozpoczela P. K. E. 1 listopada 1925. Obecnie
rozporzadza P. K. E. 14 autobusami 40-osobowymi i 12 autobusami 25-osobo-
wymi, w tem dwa autobusy turystyczne, przeznaczone do obwozenia pasa-
zeréw podczas trwania P. W. K. Proécz wyzej wymienionych 26 autobuséw
spalinowych nabyla P. K. E. trzy autobusy elektryczne na 60 oséb tak zwane
tramwaje bez szyn, ktére od maja 1929 kursuja pomiedzy rynkiem Srédeckim
a Gléwna, jako przedluzenie ruchu tramwajowego w Gléwnej. Dla zewnetrznej
komunikacji na terenach wystawowych zaprowadzila poza tem P. K. E. 20 wéz-
kéw akumulatorowych na 10 oséb kazdy. Wézki te kursowaé beda podczas
trwania P. W. K. W obecnym czasie obsluguja autobusy P. K. E. pieé¢ linij
a mianowicie:

1) od Starego Rynku do Gléwnej, 2) od Starego Rynku do Staroteki, 3) od
Starego Rynku do Lawicy, 4) od placu Wolnosci do ul. Matejki i 5) od placu
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Wolnosci do Solacza. Rozszerzenie ruchu autobusowego jak réwniez zmiany
sa obecnie w opracowaniu.

b) Komunikacja autobusowa pomiedzy Poznaniem a prowincja. Komuni-
kacja z prowincja spoczywa w rekach prywatnych. Obecnie posiadamy 22
linje autobusowe pomiedzy Poznaniem a prowincja i to: Poznafi-Gniezno, Poznan-
Swarzedz, Poznan-Wrzesnia, Poznan-Pobiedziska-Kiszkowo, Poznan-Wrzeénia-
Strzatkowo, Poznan-Mur. Goslina, Poznan-Mur. Goslina-Rogozno, Poznasi-Srem-
Dolsk przez Koérnik, Poznan-Gostyn, Poznan-Sroda-Zaniemysl, Poznan-Sroda,
Poznan-Puszczykowo, Poznan-Mosina, Poznan-Zabikowo, Poznan-Steszew, Po-
znan-Steszew-Koscian, Poznan-Wolsztyn, Poznan-Tarnowo-Bytyn, Poznan-Duszni-
ki, Poznan-Tarnowo-Wilkowo, Poznan-Szamotuly przez Kazimierz, Poznan-
Lwoéwek przez Pniewy, Poznan-Oborniki-Czarnkéw.

10. Dorozki. Poznan posiada obok dorozek samochodowych, dorozki
konne, wszystkie z taksometrami i to podlug stanu z dnia 15. 3. 1929 r. 330
dorozek samochodowych i 90 dorozek konnych, do 15 maja 1929 przewiduje
si¢ okolo 250 dalszych dorozek samochodowych tak iz podczas trwania P. W. K.
kursowaé bedzie okolo 580 dorozek mechanicznych i okolo 90 dorozek konnych.
Na obszarze miasta znajdujag sie liczne miejsca postojéow. Gléwne postoje dla
dorozek samochodowych znajduja sie: przy Dworcu Gléwnym, na $éw. Marcinie,
w ul. Sew. Mielzyniskiego, ul. Ratajczaka, na Al Marcinkowskiego, na St. Ryn-
ku, na ul. Romana Szymanskiego, na ul. Bukowskiej przy wejsciu na teren Tar-
géow Poznariskich, na Patr. Jackowskiego, na ul. Glogowskiej naroznik ul. Ber-
winiskiego i inne; dla dorozek konnych znajduja sie postoje na zachodniej stronie
pl. Wolnoéci, na ul. Sew. Mielzyniskiego, na ul. Sw. Marcina przed hotelem Con-
tinental i na Starym Rynku.
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