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~ BYDGOSKIE
KOLEJE POWIATOWE

Do jednej z powazinych podjazdowych
kolejek, zaslugujacych na szczegélng uwa-
ge, zaliczy¢ sie¢ winne kolejke podjazdo-
wa powiatu bydgoskiego. Na czele odbu-
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dowy i eksploatacji tej placowki od czasu
przylaczenia Pomorza i Wielkopolski do Pari-
‘stwa Polskiego staneli: Starosta powiatu byd-
goskiego, Stanistaw Niesiotowski (czlonek: Paii-

glﬁmi Y-
Wcalo!o wo

Marze W"
W:yn

Macherek
Suwchany .. Jp

- __Q_bja;m'em'e zrnakow:
awxm  K0/8/ powialowa

holej paretwowa
- Frdpnicd powrat _

stwowej Rady Kolejowej) jako Przewodniczacy
Wydzialu Powiatowego, Roman Masetkowski
(Dyrektor Ruchu B.K.P.). Dzigki inicjatywie
i wytrwalej pracy tych Pandéw, jako i wszyst-
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kich poszczegdlnych wspolpracownikéw, kole;
powiatu bydgoskiego rozwija sie, ‘rozposcie-
rajac coraz to nowe bocznice dla podniesienia
oraz rozkwitu przemyslu i handlu miast, po-



tozonych przy kolejce, laczacej dwa kraticowe
punkta kolei panstw. Koronowo—Bydgoszcz.

W 1893/94 roku, aby podnie§¢ nierozwi-.

niety handel w martwem miasteczku Koro-
nowo, odcietem od komunikacji kolejowej,
Ministerstwo Komunikacji za rzadéw Panstwa
Niemieckiego udzielilo Wydzialowi Powiato-
wemu koncesji na budowe kolejki. Powiat
ustapit T. A. ,Ost - Deutsche Eisenbahn-Ge-
sellschaft - Koenigsberg” budowe oraz eksplo-
atacje kolejki podjazdowej do roku 1902.

Poniewaz koszta budowy podjazdowe;j
kolejki pochlonely znaczne, jak na owe czasy,
fundusze, celem powyiszego T. A. bylo nie

Most na rzece Brdzie,

tyle podniesienie handluy, ile osiagniecie zysku
2 eksploatacji jej ruchu, natomiast rozbudowe
przemysiu przy kolejce podjazdowej odro-
czono do przyszlosci. Przemyst w Koronowie
nie osiegnal przeto swego przeznaczenia, jakie
winien byl uzyskad.

Podczas wojny europejskiej Niemcom
owa kolejka oddala wielkie ustugi w trans-
porcie wojska, jak réwniez i zywnosci dla
niego, i zostala przez nich zaliczona do we-
zléw strategicznych na wschodzie.

Z chwila powstania Panstwa Polskiego—
przylaczenia Pomorza i Wielkopolski do ob-

‘szaru granic Polski, Niemcy, przewidujac te

S e

strate, pozostawili kolejke w strasznym cha-
osie i nieladzie.

Dzieki inicjatywie i wytrwaloéci kie-
rownikéow kolei dzi§ nietylko, ze obywatele
Panistwa Polskiego posiadaja odbudowana ko-
lej powiatu bydgoskiego, ktéra w oplakanem
stanie pozostawili Niemcy, lecz nawet dos¢
powaznie rozbudowana przez pobudowanie
bocznic i przedluzenie toru w przeréznych

kierunkach.

Poniewaz kolejka prowadzi -wzdtuz sptaw-
nej rzeki Brdy, bedacej nawet wielkiem
udogodniéniem dla fabrykantéw pod wzgle-
dem wyzyskania sily wodnej (bowiem ma spa-

gruntownie naprawiony

dek 1 m/1 km na przestrzeni Koronowo —
Bydgoszcz), to tez fabryki wyrastaja przy
torze kolejki i, majac doskonale polaczenie
z koleja paristwowa oraz zapewniona komu-
nikacje wodna, rozwijaja sie stale, pomimo
trudno$ci, jakie stwarzaja warunki finansowe.

Dyrekcja pobudowala i bocznice do przy-
stanku mostowego dla umozliwienia przeta-
dunku z kolejki podjazdowej na berlinki i stat-
ki parowe, odptywajace do Gdariska i War-
szawy lub przez kanal i Noteé¢ do Niemiec.

Od chwili wskrzeszenia Panstwa Pol-
skiego powstaly fabryki przy B. K. P.:
1) Wielkopolska Papiernia, 2) Wielkopolska




Fabryka Zapalek ,,Promien”, 3) .Wielkopolg_ska.

Fabryka Farb, ktére zwigzane z licznem lan-
cuchem juz  istniejagcych tartakéw, cegielni,
miynéw wodnych, Fabryka Karbidu Wielko-
polskiego i rozwinigetym przemyslem miasta
Bydgoszczy jak i Koronowo, tworza jeden
nierozerwalny kompleks przemyslowy, a ko-
rzystne warunki terenowe i t. d. umozliwiaja
latwe tworzenie coraz to nowych przedsie-
biorstw, zapewniajac im pewna egzystencje.

Wobec tego, ze kolejka przebiega tereny
malownicze, upickszone krajobrazami, prze-
platane staremi §wierkowemi i debowemi lasa-
mi, odwiedzanemi przéz turystéw, letnikow
i miejscowych wycieczkowiczéw, Dryrekcja

zwrécila baczna fna to uwage, dbajac o do-

Z tyech sprzedano parowozy po 60 P. S., nie
nadajqce sie do dalszego rvchuw :. . . . 4

W miedzyczasie zakupiono Parowozow (je-
den 4[4 sprzgzony 60 P. S., 3eden 5/5 Sprzg-
zony 100 P. S. i ]eden najnowszego typu
4/4 sprzezony 140 P. S)) . . . . . . . 3

Tak ze obecnie lic_zy kolej'.powia.toWa dobtych' .
parowozéw NEEERNEE "; i

Wagonéw osobowych prze]@to P 20

We Wlasnym zakresw (wlasnych warsztatach) '
zbudowano od czasu prze;gcm koleg]ﬂ ~3

Obecnie liczy kolej powmtowa wagonéw (wiem '

6 wagonéw 4-osiowych) . . . .. . . 23

W agénéw b ag:i"z owych byio "3 je’d’eli'
zbudowano we wlasnych warsztatach, obecnje
eBEIeh ¢« v & @ i 8 ow . e

Dyrekcia' i wagon motorowy, zbudowany we wlasnych warsztatach.

-

godna i tania komunikacje, a nawet dla udo-
godnienia odwiedzajacej publicznosci wpro-
wadzila autobusowa komunikacje miedzymia-
stowa, polozona przy stacjach kolejki, laczaca
Bydgoszcz z Koronowem.

Jako ogdlnag charakterystyke B. K. P. za
przeciag kilkoletniej egzystencji, dajaca po-

niekad obraz dobrej organizacji i rozumne;j

gospodarki, podaje si¢ sprawozdanie z dzia-
lalnosci B. K. P.

SPRAWOZDANIE

z gospodarki B. K. P. od czasu przejecia przez wia-

dze polskie do chwili obecnej.

A.—Tabor.
1. Parowozow przejeto po Niemcach sta-
rych i czedciowo zugytyech . . . . . . . 11

— Il —

4.

Wagonéw krytyeh (12 — 4-osiowych
i 6—2-osiowych) . . . . . .. . . . . 16

Wagonéw otwartyech bylo 165 2-osio-

wych, 9 4-osiowych i 10 wojskowych . . . 184

Za czasow_; polskich zakupiono nowych 10
2-osiowych, a 3 2-osiowe wagony przebu-
dowano w wlasnych warsztatach na tendry
(kufy) do wody, tak Ze obecny stan wa-

goné6w wynosi . . . . . . . . . . .191
Wagondéw do wapna bylo 2, dokupiono
za polskich ezaséw 2 . . . . . . . . . 4
8
Drezyny 311 motorowa . . . . . ._.
AutObHSY-f Coe e e e e e 2
B.—T or.
a) Przestrzen Bydgoszez — Koronowo
budowana 1893/94 . . . . . . 2440 km.




b) Przestrzen Morzewiec — Kaspro-
wo—Wierzchucin budow. 1893/94 .
¢) Przestrzen Lukowiec — Wierzchu-
cin budowana 1893/94 . .- . . . 530 ,
d) Przestrzen Odgalezienie Goscie-
radz budowana 189394 . . . . 1312 ,
e) Przestrzen Kasprowo—Gumnowice

2590 km.

budowana 1893/94¢ . . . . . . 730
f) Przestrzen Maksymiljanowo — Ko-
zielec budowana 1893/94 . . . . 1818

a) Przesirzen Smukala — Smukala
Dolna budowana 1893/94 . . . . 23
h) Przestrzen Smukalii Dolna — Ma-
ksymiljanowo 1905 . . . . . . 615
| 10270 km.

Na stacjach w bocznicach prywatnych
21.946
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goszczy i przedluzono tor do parowozowni
w. Wierzchucinie.. W .roku 1923:zostala: ro-
zebrana przestrzen z Goscieradza ‘do- Witol-
dowa 7°72 km. Szyny i inny materjal z tego
rozbioru, ktéry sie nadawal, zuzyto dla glow-
nej linji. W roku 1924 zakupiono '/, km.
nowych szyn, ktére wbudowano na przestrzeni
pomiedy Smukala a Tryszczynem. W roku

1925 kupiono dalszych 6 km. nowych szyn,

ktore wbudowano na przestrzeni Wtelno —
kopalnia, Koronowo do mostu nad Brda,
i Tryszczyn — Morzewiec. Pozatem napra-

wiono gruntownie most na rzece Brdzie.

T

Wiazd ‘do remizy przy ul. Gajowej.

W roku 1920 rozebrano przestrzen Wtu-
ki — Kozielec-— 218 km., a uzyskany mater-
jal uzyto dla bocznicy dla Wielkopolskiej Pa-
pierni w Czyzkowku i jednoczesnie urzadzono
bocznice, prowadzaca do pomostu Brdy.
Oproécz tego zbudowano bocznice dla Ce-
gielni firmy Kantak i S-ka w Koronowie,
w Augustowie, w Krapiewie i w Mochelku
oraz bezposrednia komunikacje ze Smukaly
Dolnej do Bydgoszczy. Pozatem przedluzono
bocznice w Lukowcu i podluzono wyladownie
w Smukale, w Wtelnie, w Goscieradzu, w Woj-
nowie i w Lukowcu. Zbudowany zostal pozatem

tor do nowozbudowanej parowozowni w Byd-

C.—Budynki.
Masywnych budynkow stacjriny_ch jest. . , . . 4
Giéwny warsztat w Koronowie . . . . . . . 1

Parowom_wni jest 3 stare i 1 nowopobudowana
w Bydgoszczy w roku 1923 (parowozownie

w Wierzchucinie powiekszono w roku 1923) 4

Magazynyy » o ¢« & & w #.3% & & § » = s » 2

Szopy towarowe (szopa w Bydgoszczy zostala prze-
budowana w roku 1924) . . . B W E F
Szopy do Wngla: . - P . 5
Szopy do drezynéw. . . . . . . T
Budynkéw stacyjnych (przystanki) drewnianych

z pruskim murem . . . . . . . . . . . 19
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W roku 1924 zbudowano 1 nowa w Lukéwcu.

Budynkéw stacyinych (przystanki) blaszanych z bla-l. «
| 10

chy falistej . . . . . . .

W rok_u 1923 zbudoquo_ budki blaszane na sta-

cjach Wilcze i Tryszezyn. Pozatem kupiono

w roku 1924 grunt pod budowy mieszkan w Mo-

~ Proszownik rteciowy.

¥
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_ chetku. Dom mieszkalny zbudowano w roku
_,'1___925f'26"w Maksﬁrmilianowie. Rowniez doku-
piono budynek z gruntem w Morzewcu i Wierz-

t;hlucinie.

Pozatem posiada kolej powiatowa w Bydgoszezy

konie i wlasng spedycje.
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. D.—Eksploatacja. -
_ Dochody: S )
w ruchu osobowym w ruchu towarowym inne
1919/20 658,443°80 mkp. - 282.165°54 -203.725°19
1920/21 1,956.624°55 |, 2,466.314°80 230.573°33
1921/22 14,027.693°10 20,409.581°65 34,670.248°95
1922 66,477.97340 89,234.674°85 773.747°G0
1923 6,,001,563.780°00 | 17,,000,885.262'53 47,592.710°36
1924 180.280°88 =zi 175.918'96 6.357°01
1925 225.000°00 210.000°00 11,000°00

"~ Starosta }'"owiatu Bydgoskiego
| (—) Stanistaw Niesiolowski

(Czlonek Parstwowej Rady Kolejowej)
jako Przewodniczacy Wydzialu Powiatowego
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Dyrektor Ruchu B. K. P.
(—) Roman Masetkowski
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