2R UNIWERSYTET
EKONOMICZNY

19 26
\_X_/ WPOZNANIU

Biblioteka Gtéwna Uniwersytetu Ekonomicznego w Poznaniu

Artykut:

Olszewicz Wactaw: Znaczenie drég wodnych i kanatéw dla Polski

Zrodto:
Ekonomista Rok 27 1927 Tom 2 i 3, strony 115-121

Artykut udostepniony cyfrowo w ramach zadan projektu pt. ,Digitalizacja i udostepnianie
online »Bibliografii gospodarki Wielkopolski 1919-39« H. Maciejewskiej”
SONB/SP/550684/2022)

)7 ¢ Minister

“x Minister NF

i Edukacji i Nauki Spofeczna

: Odpovxﬂedi’lqlnoéé
QAUKI




WACLAW OLSZEWICZ.

Znaczenie drog wodnych i kanatéw dla Polski.

»Usposobienie rzek w kraju naszym do splawéw i zeglugi
na chwilg¢ nie powinno by¢ odwlekane, albowiem wszystko nam
dowodzi, ze terazniejsze potozenie ladu jest przypadkowg cho-
roba, ktora si¢ koniecznie i wkrotce skonczyé musi; a skoro ta
minie, wszystko na nowo razem ozywione, w samym handlu
spiesznie goi¢ bedzie dotad ponoszone rany. Przez dlugi czas
wygtodzone kraje, z chciwoscig cisnaé si¢ beda po obfite nasze
ptody, i predko nam potrafia nagrodzi¢ dawne straty, bylesmy
tylko mieli sposobno$¢ dostawia¢ ich z tatwoscig pod reke.
Zatem najwigksze ofiary, jakiebySmy teraz na otworzenie drég
sptawnych wytozy¢ mogli, nietylko nam powrécg z zyskiem,
ale nadto zbogacg kraj na wszystkie poréwno strony*.

Tak przed wiekiem pisat Wojciech Surowiecki, a stowa te
polskiego ekonomisty, autora pieknej pracy ,O rzekach y spia-
wach Kraiow Xigstwa Warszawskiego“ (1811), wydajg sie pisane
dla czaséw obecnych. Dzig, jak wiedy, stoi przed nami zada-
nie uregulowania rzek i dopetnienia ich biegu kanatami. Jezeli
dzielo to woéwczas nie zostalo dokonane, wina to nie pokolenia,
tak wymownie do pracy wzywanego przez Surowieckiego, ale
politycznych okoliczno$ci, ktére spowodowaty w r. 1815 rozbicie
terytorjow polskich pomigdzy trzy pafistwa i wciggniecie ziem
polskich w orbity trzech polityk gospodarczych i komunikacyj-
nych. Nie naturalne gospodarcze, ale czysto polityczne prze-

stanki sq odtad podstawa dla zamierzen j wykonan. Takiemi
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wiasnie przestankami tlumaczy si¢ budowa w latach 1824 — 1839
kanalu Augustowskiego, laczacego Wiste 2 Niemnem, ktérego
dalsze, nigdy nie konczace polaczenie prze Dubisse z portem
w Windawie miato stworzy¢ poza granica niemieckg i réwno-
legle do niej polgczenie doliny S$redniej Wisty z Battykiem.
Tymczasem polgczenie takie moze i powinno by¢ tyiko jedno,
bezposrednio ku péinocy, do ujscia Wisty i do tegoz wylotu,
skracajac sobie przekatnia drogg, zamiarem jest skierowaé
W przysztosci transporty weglowe. Przekatnig utworzylby kanat,
ktoryby potaczyt Krélewska Hut¢ na Gérnym Slgsku z Toruniem,
dwiema odnogami obstugiwatby ku wschodowi — Warszawe, ku
zachodowi — Poznan, a zaraz w swych poczatkach siegalby
odnoga po Krakéw. Dopiero tani transport kanatami pozwoli
na nalezyte krajowe zuzycie wegla, ktéremu dzi$ odlegtosci ko-
lejowe nietylko nie pozwalaja dochodzi¢ na Kresy Wschodnie,
ale utrudniajg spozycie w wielu gatgziach przemystu Zachodniej
Polski. Przetworcze przemysty rolne z cukrownictwem na czele, be-
dace chlubg Wielkopolski i Pomorza, zywo poczuja potanienie wegla,
podobnie jak przemyst wiékienniczy Czestochowy czy Lodzi,
ktore majg by¢ portowemi miastami projektowanego kanalu.

Kanal ten w ogloszonym przez inz. Tillingera projekcie
rézni sig¢ od sztucznych drég wodnych Zachodniej Europy moz-
noscig wykorzystania wyjatkowych warunkow naturalnych. Pod-
czas gdy we Francji np. kanal Zachodni na 272 km. dtugosci
liczy 158 szluz, a kanal Burgundzki na 242 klm. az 189 szluz,
polski kanat weglowy z odgalezieniami obej$¢ sie ma 40 szlu-
zami, a nie zapominajmy o jego catkowitej dlugosci okoto 700 km.
Pozwala to na przyjecie w planie finansowym innej zupetnie niz
na Zachodzie ceny jednostkowej za kilometr budowy, — nawet
pomimo przewidywanej wielkiej wysokoSci szluz, — a z drugiej
strony wlasnie ta wielka dlugos¢ kanatu, cho¢ przyspar.za r.oboty
i kosztow, umozliwia uprawianie na wielkg skale polityki terg-
nowej. Wzdtuz obu brzegéw powsta¢ powinny osiedla ludzkie
i mniejsze gospodarstwa warzywno-ogrodowe, a ze wzgledu na
taki cel, zgodny z podstawowgq ideologja naszego ustawodaws'twa
agrarnego, niewgtpliwie bez trudnosci qu-zie Sie mozna na niem
oprze¢ bez zasadniczych zmian. To tez nie byloby kompletnern
studjum finansowe nad budowg kanal(’)-w w Pol:sce, ktéreby l"llt?
opierato si¢ réwnoczesnie na rozwazeniu materjalnych korzysci
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osadnictwa, samo przez si¢ tworzacego interesujace i rentowne
zadanie.

Olbrzymie koszty budowy kanaléw nasuwajg zawsze pyta-
nie, czy wytwérczos¢ lub potrzeby kraju zapewniaja dostateczng
ilo§¢ przewozow. Jak nazwa kanalu wskazuje, gléwnie ma on
transportowa¢ wegiel, odcigzajac przez to koleje, ktére w braku
drogi wodnej zmuszone byty do cigglych kosztownych inwesty-
cyj w budowie stacji rozdzielczych i nowych toréw rownole-
glych oraz nabyciu weglarek. Dla samych potrzeb wewngtrz-
nych obstuzonych przek kanal czeSci kraju niezawiele bedzie
liczy¢ po6t miljona ton wegla miesigcznie, a doda¢ nalezy po-
wazne ilosci dla Gdanska i eksportu. Zaglebie weglowe jest
rownoczesnie wielkim producentem z zakresie zelaza, cynku,
olowiu, cementu, superfosfatow, sprowadza z za morza ogromne
transporty rud szwedzkich czy hiszpanskich, zelaznych cynko-
wych i olowianych, fosfatéow z Florydy lub z Poéin. Afrykiit. d.

Dla takich masowych transportéw droga wodna zdawaltaby
si¢ najbardziej wskazana. Wspomniane wyzej wzgledy polity-
czne, celne granice i rozbiezne dgzenia trzech panstw zabor-
czych uniemozliwialy wykonanie kanatu wgglowego. Ale jesz-
cze w czasie wielkiej wojny, zanim rozstrzygnigte zostaly
kwestje terytorjalne, pojawia si¢ projekt Gdanszczanina prof.
Ehlersa, ktory go przedstawil na inauguracyjnym posiedzenin
Wodnego Zwigzku Wislanego w Gdansku w dn. 30 lipca 1917 r.
Ze streszczenia dokonanego przez jednego z rzeczoznawcow
polskich, inz Aleksandra Sadkowskiego (,,Nasze przyszie drogi
wodne, Warszawa 1918 str. 63 i nast.”) wynika, ze byl to pro-
jekt powazny lecz jednostronny, majacy mianowicie na celu nie
obsiugg pewnych osrodkéw przemystowych, lecz stworzenie
hinterlandu dla portu gdanskiego. Tak, czy inaczej, projekt
ten notujemy jako objaw skwapliwosci, z jaka znawcy drog
wodnych, — a niewat;’)liwie s4g nimi Niemcy, — zainicjowali
potaczenie kanatowe Slaska i Zaglebia weglowego z Balty-
kiem, ku naszemu naturalnemu na morze wylotowi.

Niestety, nietylko olbrzymie koszty, potaczone z budowa
kanalu weglowego, ale i posrednio z nim zwigzane roboty np.
zaopatrzenie w wode, niewgtpliwie odciagna wykonanie kanalu
na dlugie lata. Tymczasem za$ koniecznos¢ utrzymania zamor-
skich rynkéw zbytu dla wegla, na ktorych walczy¢ musimy
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z korzystajacym z tanich przewozéw weglem angielskim, po-
woduje u Rzadu i w spoleczefistwie dazenie do znalezienia
drogi, ktéraby w stosunkowo} krétkim czasie mogla stuzy¢ po-
mocg w eksporcie. Zostata juz zdecydowana budowa migdzy
Slaskiem i Gdynia bezposredniej linji kolejowej, ktéra znako-
micie skroci droge, ulatwi obrét Wagonami i spowoduje pota-
nienie przewozu i umozliwi wywoz tych ilosci wegla, dla kt6-
rych niema zapotrzebowania w granicach sfery dzialania tran-
sportu kolejowego. Linja ta poza istniejacemi juz odcinkami
Kalety — Wielua i Inowroclaw — Bydgoszcz obejmie nowe
odcinki Wielun — Inowroclaw i Bydgoszcz — Gdynia. Zna-
czne koszty budowy tej kolei wprost uniemozliwiajg réwnocze-
sny nakifad na budowe kanaly weglowego, nad ktérym ma bez-
sprzecznie przewage w szybkiej realizacji. Totez z decyzja o jej
budowie nalezatoby potaczy¢ 'miemozliwosé budowy kanatu we-
glowego przynajmniej do czasu zamortyzowania cho¢ czesci
kosztéw budowy kolei.

Niezaleznie od przyszlej budowy kanatu weglowego powinna
by¢ juz obecnie prowadzona systematyczna praca nad regulacja
Wisly. Techniczne sposoby wykonania tej regulacji nie sg
migdzy specjalistami polskimi ustalone, ale wszyscy sg zgodni,
ze wielka ta rzeka, o dorzeczu, siegajacem 198.510 klm., bogata
w doplywy z obu stron, przecinajaca $rodek kraju, tgczgca
lesiste Podkarpacie, zaglebia naftowe i Zyzne ziemie dawnej
Kongreséwki i Kujaw z morzem, — uregulowana by¢ musi. Od
rozbiorow do wielkiej wojny Wista przebiegala trzy panstwa,
z ktorych jedno tylko—Prusy—spetnito swo6j obowigzek i doko-
nato szeregu robé6t regulacyjnych; nawet one jednak wymagajg
powaznych uzupelnien zar6wno przez poglebienie dna, jak przez
budowe¢ kanaléw —odnég. W granicach b. Austrji bardzo niewiele
wykonano z ogromnego planu robét, objetego ustawa o budowie
drég wodnych z r. 1901; tu za$ czeka nas uregulowanie szeregu
doptywow, sptywajacych z Karpat. Wreszcie w granicach
b. Kongreséwki Ilwia cz¢$¢ pozostaje do zrobienia, gdyz Rosjal?ie
zadnych powazniejszych robé6t nie przedsigbrali. Przed specja-
listami stoi tu wdzigczne zadanie: regulacja wedlug jednolitego
planu rzeki splawnej na dlugosci 929 km, i szeregu jej gérskich
1 nizinnych doplywow. ' '

Trzecie i najwazniejsze, najpilniejsze z wielkich zamierzen
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polskich w dziedzinie drég wodnych, wymagajace niezwlocznego
przystapienia do pracy, poglgbienie i zmodernizowanie juz istnie-
jacego potaczenia Wisty z Dnieprem, ma doniosle znaczenie
i dla wewnetrznej gospodarki Polskii dla jej handlu tranzyto-
wego. Ukoniczony w r. 1783 kanal Krélewski, faczacy doptyw
Wisty, Narew przez Bug i Muchawiec z Ping, doplywem Pry-
peci, nie jest do dzisiejszych potrzeb 2zeglugi dostosowany.
Zaniedbany w czasie wojny, wymaga on zupelnej rekonstrukcji.
Ja wilasnie ma na celu projekt ,drogi poleskiej* inz. Turczyno-
wicza i Tillingera, a jest on tem ciekawszy, ze z przebudowa
kanatu laczy zamierzenia olbrzymich prac meljoracyjnych. Jeszcze
za rosyjskich czaséw dokonana zostata w latach 1874 — 1897
olbrzymia, imponujaca praca osuszania. OczySciwszy bieg rzek
i potok6w na diugosci 135 km., zbudowawszy 4630 km. kana-
16w, specjalna ekspedycja, pozostajaca pod kierownictwem Polaka
w rosyjskiej stuzbie, gen. Zylinskiego, potrafita zyska¢ dla rol-
nictwa ok. 3,000,000 ha, ktére uprzednio nie byly zdatne do
uprawy, oraz przygotowac podatny teren dla hodowli.

Pomimo ogromnej juz dokonanej pracy, pozostaje na Pole-
sit bardzo wiele do zrobienia, pole tu jest olbrzymie dla rozwoju
chowu bydia i mleczarstwa. W fachowem reku moze sie zamie-
rzone dzielo rozwing¢ w nowoczesny osrodek produkcji rolne
aprowizujacy nietylko wielkomiejskie osrodki polskie, ale i zagra-
nicg w mleko, maslo, sery i tworzacy zarazem wielkie utatwienie
w rozwigzaniu kwestji rolnej na kresach przez umiejetng akcje
parcelacyjno-osadniczg. Ostatnic na tamach ,Rolnika — Ekono- .
misty“ tak wybitny specjalista jak p. minister Ludkiewicz wyrazit
nawet wiar¢ w mozliwoS¢ pozyskania na osuszonem Polesiu do
miljona hektarow na robotg parcelacyjna.

Roboty meljoracyjne na Polesiu majg pozostawaé¢ w Scistym
zwigzku z robotami nad polgczeniem morza Czarnego z Balty-
kiem. Tu bardziej jeszcze niz przy kanale weglowym, sprzyjaja
warunki naturalne. Odra z Wisla, Wislta z Bugiem, Prype¢
tworzg szereg dolin, powigzanych niewysokiemi i nietrudnemi
dp przebycia wododziatami. Podczas gdy kanat Ren-Men-Dunaj
liczy¢ si¢ musi z wododziatami wysokosci 310 m. n. p. m.
a kanal Ren-Nekkar-Dunaj nawet z 500 m., pomigdzy Muchawcem’
a Prypecig dzial wéd przechodzi na wysokosci zaledwo 141 m,

Stusznie, piszac o przedrozbiorowej Polsce, podaje p. mi-

[
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nister Rybczynski, ze Kanat Krélewski »Wykonano, wyzyskujac
naturalne obnizenie europejskiego dzialu woéd w miejscu moze
wogole najkorzystniejszem, co bardzo dodatnio Swiadczy o sta-
nie techniki w Polsce“!). Badania geologéw i geografow stwier-
dzajg trafnos¢ wyboru drogi polskiej dla potaczenia dwuch morz,
Geologowie wykryli, ze wielkie doliny nizu polsko-niemieckiego
tworzyly kiedys$ koryto wéd lodowcowych, t. zw. doling War-
Szawsko-Berlifiska, — geografowie zas skonstatowali dzi$ jeszcze
wspollng tym dolinom ceche: , Wielkie doliny polodowcowe,
mowi minister prof. Antoni Sujkowski w swej »Geografji ziem
dawnej Polski«, tacza rzeki omawianego obszaru migdzy sobg
1 zwigzujg z zachodem, ani Dniepru zas, ani Dzwiny nie 3cza
z dorzeczami, na wschéd lezgcemi“. A drugi wybitny nasz
geograf, prof, prof. Eugenjusz Romer, podkresla, ze »Wszystkie
rzeki rosyjskie sg ze sobg wzajem potaczone kanatami, ale zadna
1zeka graniczna dawnej Polski, ani Dzwina ani Dniepr nie sg
potaczone z zadng rzeka sieci rosyjskiej. Jak byto dawniej, jest
teraz, a wnoszac z rzezby kraju, tak bgdzie zawsze“.?)
WVyzyskanie dogodnej rzezby kraju dla stworzenia nowo-
czesnej drogi wodnej Battyk — Morze Czarne nie da rezultatu,
dopoki nie zostanie uregulowana zegluga na Dnieprze, Porozu-
mienie migdzy Polska a Rosja co do programu i sposobow jego
wykonania w obu czesciach dorzecza dnieprowskiego jest nie-
zbgdne i lezy w interesie obu stron. Jak widzielismy, przeslanki
geograficzne nakazujg polgczenie kanalowe przeprowadzi¢ na
. ziemiach Rzpltej. Przed wojng z transportow, przewozonych
kanalami z dorzecza Dniepra do morza Battyckiego, mniej wigce;j
5/ przypada na kanat Krélewski. W razie dogodnego potaczenia
doliny Sredniej Wisty z Odrg i dalej z zachodem $rédlgdows
droga wodng, Kanat Krélewski liczy¢ moze na wielkie tadunki
rud, drzewa, zboza z Rosji i wszelkich, nie wymagajgcych szyb-
kiego transportu fadunkow przemystowych do Rosji. Nie sposob
obliczy¢ dzi§ rozmiaréw tranzyta; jest ono zalezne od odbudowy

') M. Rybczynski ,Zegluga §rédziemna i regulacja rzek w ustawodaw-

stwie Sejmow Polskich*, Lwéw 916, str. 32.
) A. Sujkowski ,Geografja ziem dawnej Polski, Warszawa 1918,

str. 80 oraz ’
E. Romer .Encyklopedja polska~ Wyd. Akademiji Umiejetnosci,

Krakéw 1912, Tom I, str. 8.
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zycia gospodarczego Rosji; z chwila, gdy ono si¢ zacznie sta-
waé faktem, tranzyt skieruje si¢ na najdogodniejszg drogg, a wiec
na Kanat Krélewski. Niezaleznie od korzysci dla rozwoju we-
wnetrznych komunikacyj Polski i dla osuszenia Polesia, nalezy
rowniez i spodziewane z tranzyta rosyjskiego korzysci bra¢ po-
waznie pod uwage w rozpatrywaniu planow wielkiej drogi wod-
nej, ktéra w kontakcie z zagranicg pragnie uruchomi¢ nauka
i technika polska.

Nie watpimy, ze w razie nalezytego gospodarczego uza-
sadnienia znajda sig¢ czgsciowo w kraju, a czeSciowo zagranica
niezbedne na budowe drédg wodnych kapitaly. Obliczy¢ dzis
ich wysokos$ci nie sposob, dopoki nie mamy przed soba kon-
kretnego planu i samych drég wodnych i akcji osadniczej na
kresach przykanatlowych. Pierwsze prace przygotowawcze zo-
staly juz wykonane, dalszemi zainteresowala si¢ zagranica, Liga
Narodéw. Powinnismy dyskusje nad kwestjg tg przeprowadzic,
kolejno$¢ robot ustalic, formy prawne obra¢ i od dyskusji przejs¢
do realizacji, tak jak to uczynita Polska za Stanistawa Augusta.
Zdaje si¢ jednak, ze koniecznym warunkiem powodzenia propa-
gandowej akcji zagranica na rzecz budowy kanaléw w Polsce
byioby skoncentrowanie calego wysitku na jednem z naszych
zamierzen, mianowicie na kanale, lgczacym Wiste z Dnieprem,
gdyz zapewnia on znaczng rentownos¢, zwlaszcza w razie pota-
czenia przedsigbiorstwa komunikacyjnego z osadnictwem i meljo-
racyjnem, zakreSlonem na duzg skalg.

Uchwata Sejmu roku 1775 (Volumina legum VIII p. 650)
stwierdza: ,otworzenie splawu rzeka Ping i Muchawcem oraz
uprzgtnigcie tych rzek od zawad defluitacji szkodliwych, mie¢
chcemy*“. StwierdZmy, ze i dzi§ réwnie dobrze rozumiemy
1 nasze wilasne i ogolnoeuropejskie znaczenie fego problematu.
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