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LOTNIK Hr. 4

Polskie lotnictwo komunikacyjne

Zako?czenie ?wiatowej wojny,
nie by?o zako?czeniem wojny dla

nas. Pa?stwo nasze musia?o z or?-

?em w r?ku walczy? o swój byt
i swe granice, stawiaj?c przez d?u?-

szy czas opór zakusom wroga.

W tym czasie wojennym dla nas,

a powojennym dla Zachodu, kiedy
kraj nasz wygl?da? jak jeden wiel-

ki obóz, Europa zachodnia przecho-
dzi?a powoli do pracy pokojowej.
W pracy tej szczególnie uwydat-
nia?a si? dziedzina lotnictwYa, która

w czasie wojny uczyni?a olbrzymie

post?py.
Po?o?enie geograficzne kraju

naszego na skrzy?owaniu si? dróg
ze wschodu na zachód i z pó?nocy

Wywi?zuj?c si? z przyrzeczenia, po?wi?cili?my numer niniejszy, polskie-
mu lotnictwu komunikacyjnemu. Przy zbieraniu m?terja?u napotykali?my na

szereg trudno?ci, zwi?zanych z zmian? towarzystw eksploatuj?cych linje po-

wietrzne w Polsce. Nowe towarzystwo bowiem jest obecnie przeci??one prac?.

Materja? do numeru niniejszego czerpiemy z ró?nych ?róde?, miedzy
inne mi z "Przegl?du komunikacyjnego" Nr. 28 w którym, cho? nie jest pismem

lotniczem, ukaza? sie ca?y szereg artyku?ów o lotnictwie komunikacyjnem
w Polsce. (Red.)

czesne z Zachodem zaj?cie si? t?

spraw?, a Zachód rozumiej?cy do-

nios?o?? tego, stara? si? za wszelk?

cen? inicjatyw? komunikacji powie-

trznej uj?? w swe r?ce dwojakiemi

sposobami. Albo wi?c, wbrew naj-

istotniejszym warunkom komuni-

kacji, j akiemi s? bezpiecze?stwo
i najkrótsza trasa, budowano nie-

?yciowe linje proAvadzace przez wy-

sokie szczyty g?r czeskich i b?otni-

ste pó?nocne cz??ci Pomorza, omija-

j?c Polsk?, albo te? starano si?

odzia?ywuj?c wp?ywami polityczne-
mi uzyska? od Pz?du polskiego kon-

cesj? na przelot przez Polsk?.

Trzeba jednak przyzna?, ?e nie

dali?my si? i ?e pomimo tak wiel-

P?atowiec komunikacyjny L. L. Lot - Fokker F VIl

Pozna?-Warszaw; i.

na po?udnie, struktura geodezyjna,
która czyni z Polski jedn? wielk?

równin?, nadaj?c? si? jaknajlepiej
dla celów komunikacji lotniczej,
a wreszcie i wn?trzna struktura ge-

ologiczna po?udniowych po?aci kra-

ju naszego, pokrytych bogatemi
?ród?ami ropy naftowej, a wi?c pro-

dukuj?cej benzyn? i smary, wszyst-
ko to przemawia?o i przemawia
zawsze za konieczno?ci? intenzyw-
nego rozwoju polskich linji powie-

trznych.

Czas wojny i zwi?zane z tern za-

dania nie pozwoli?y nam na równo-

kursuj?cy na linji

kiego spó?nienia komunikacja lot-

nicza w Polsce posiada nietylko
wspania?e widoki rozwoju, nietyl-
ko tworzy przed sob? coraz to nowe

tereny ekspansji, lecz posiada ju?
nawet swoj? w?asn? historj?.

Pierwsz? linj? komunikacji, ja-
ka powsta?a w Polsce, by?o po??cze-
nie lotnicze Warszawa przez Prag?
do Pary?a. Koncesj? na linj? t?

uzyska?o od rz?du polskiego fran-

cuskie towarzystwo (ClDNA) Com-

pagnie lnternationale de Naviga-
tion Aerienne w roku 1921 i urucho-

mi?o linj? lotnicz? na przestrzeni od

Warszawy do Pragi, o d?ugo?-
ci (530 km). W nast?pnym roku po-

wsta?a w Warszawie pierwsza pol-
ska spó?ka akcyjna przeznaczona

dla uruchomienia komunikacji lotni-

czej, która pocz?tkowo przyj??a

nazw? "Aerolloyd", pó?niej "Aero-
lot" . Towarzystwo to uruchomi?*.

w pierwszym rz?dzie linj?:
Gda?sk - \ \far-szawa - Lwów, po-

s?uguj?c si? pocz?tkowo niemiecki-

mi pilotami. W bardzo krótkim je-
dnak czasie personel niemiecki pilo-
tów zosta? zast?piony polski:«, z?o-

?onym z znanych ju? dzifiai ogól-
nie pilotów komunikacyjnych.

W roku L925 uzyska?o koncesj?
na otwarcie lotniczej komunikacji

towarzystwo "Aero" w Poznaniu,
które uruchomi?o linj? Pozna?- War-

szawa. Towarzystwo to posiada?o

jaknajpi?kniejsze widoki rozwoju,
brak jednak fachowego "kierowni-

ctwa, od którego Zarz?d stroni?

i anga?owa? ludzi z lotnictwem nie

wspólnego nie maj?cych, s-prowa

dzi? w krótkim czasie beznadziejny
stan materja?ów technicznych, któ-

ry spowodowa? bardzo znaczny spa-

dek regularno?ci i cz?ste mi?dzyl?-
d owa ni a-

W roku 1927 zawi?za?o si? na te-

renie górno?l?skim w Katowicach

trzecie polskie konsorcjum, okapi-
tale samorz?dowym, które postano-
wi?o sobie za??danie w??czenie Gór-

,

nego Sl?ska do sieci lotniczej Polski,
a za jej po?rednictwem do europej-

skiej. Konsorcjum to przez d?ugi
czas zastanawia?o si? nad spraw?

okre?lenia typu p?atowców i v re-

szcie doczeka?o si?, nie zawi?zane

ostatecznie, do roku 1928, który jest
rokiem przelomnym w dziedzinie

polskiego lotnictwa cywilnego.
W roku tym s?usznie i wielokrotnie

podnoszone przez pismo nasze po-

stulaty dozna?y pomy?lnego za?at-

wienia. W marcu roku tego zosta?o

wydane Polskie Prawo Lotnicze,
a opieraj?c si? na. niem powsta? Wy-
dzia? Lotnictwa Cywilnego Mini-

sterstwa Komunikacji, który jest
bezpo?rednim urz?dem nadzorczym
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dla lotnictwa cywilnego we wszel-

kich jego przejawach.

Zdaj?c sobie spraw?, ?e udzia?

Pa?stwa w komunikacji lotniczej

jest ogromnie korzystny, ?e jednak
z drugiej strony wi?ksze miasta s?

i powinny by? zainteresowane

w rozwoju lotnictwa komunikacyj-
nego i ?e bezpo?redni udzia? Pa?-

stwa przez upa?stwowienie linji
nie prowadzi do celu, Wydzia? Lot-

nictwa Cywilnego zabiega? oko?o u-

rworzenia spó?ki, któraby sk?adem

swjan gwarantowa?a Pa?stwu i sa-

morz?dom miejskim, to, czego one

od niej s?usznie spodziewa? si? mu-

sz?. Z dniem l stycznia r. b. zosta?a

stworzona nowa spó?ka pa?stwowo-

samorz?dowa pod firm? "Linje Lot-

nicze Lot", której Ministerstwo Ko-

munikacji przekaza?o eksploatacj?
linji lotniczych, uruchamianych do-

tychczas przez towarzystwa "Aero-
l t

".

A
"

o 1" ero.

Nowa Spó?ka z kapita?em zak?a-

dowym 8.000.000 z?otych przej??a
personel i tabor "Aerolotu" ,

oraz

cz??ciowo personel "Aero
"

i rozpo-

cz??a punktualnie dnia 2 stycznia
1929 roku ruch na nast?puj?cych
linjach lotniczych.

l. Warszawa-Gda?sk, 2. Warsza-

wa-Pozna?, 3. Warszawa-Katowice,
4. Warszawa-Lwów, 5. Kraków-Ka-

towice, 6. Katowice-Brno- Wiede? i

7 . Katowice-Wiede?.

Komunikacja lotnicza posiada
lotniska w Warszawie, we Lwowie,
w Poznaniu, w Krakowie, w Kato-

wicach i w ?odzi- Lotniska te maj?
hangary, warsztaty, gara?e, sk?ady
oraz pomieszczenia administracyjne.
Ca?o?? rozbudowy lotnisk uj?ta jest
w program, którego wykonaniem

zajmuje si? specjalny referat Wy-
dzia?u Lotnictwa Cywilnego. Zada-

niem jego jest stopniowe przepro-

wadzanie budowlanego programu

dla poszczególnych portów oraz pie-
cza nad trasami lotniczemi, o?wiet-

leniem lotnisk i szlaków, powi?ksze-
niem liczby l?dowisk i t. d. W zwi?-
zku z Powszechn? Wystaw? Krajo-
w? wybudowany zostanie w Pozna-

niu prowizoryczny dworzec lotni-

czy, prowizoryczny ze wzgl?du na

krótki czas dziel?cy nas od terminu

wystawy.

W portach lotniczych urz?duj? z

ramienia Ministerstwa Komunika-

cji zawiadowcy portów, których za-

daniem jest przestrzeganie ustalo-

nych nrzepisów odnosz?cych si? do
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ruchu i porz?dku ogólnego na lotni-

skach. S? oni zacz?tkiem przysz?ej

polskiej policji powietrznej, tak jak
to ju? dzisiaj ma miejsce na lotnis-

kach zachodu. W sk?ad personelu

sta?ego i urz?dze? portowych wcho-

dzi zorganizowana s?u?ba ??czno?ci
i meteorologiczna, naczelnem zada-

niem której, jest zapewnienie bez-

piecze?stwa lotu. Polskie linje ko-

munikacyjne posiadaj? 35 stacji i

posterunków meteorologicznych, ob-

s?ugiwanych przez specjalnie wysz-

kolony i zaopatrzony w odpowied-
nie instrukcje personel. Meteorolo-

Str. 71

Kontrola urz?dowa, le??ca w

kompetencji Wydzia?u Lotnictwa

Cywilnego, wprowadzona dla zabez-

pieczenia pasa?erom jaknajpew-

niejszego lotu, polega na szeregu

czynno?ci, zwi?zanych z organizacj?

towarzystwa komunikacji lotniczej.
Zatwierdzeniu przez Ministerstwo

Komunikacji podlegaj? rozk?ady lo-

tów, taryfy osobowe, baga?owe i

pocztowe, oraz typy p?atowców u?y-

wanych do przewozu. A?eby wy-

wi?za? si? jaknajdok?adniej z ko-

nieczno?ci uzyskania maksimum

bezpiecze?stwa, na co specjalny na-

CZ??? taboru L. L. Lot. P?atowce Fokker F VII na starcie.

giczne komunikaty w okre?lonych z

góry odst?pach czasu podawane s?
·

na zasadzie klucza, przyj?tego przej
Mi?dzynarodowy Komitet ?eglugi
Powietrznej (CJNA), drog? radjo-

telegraficzn?, telegraficzn? i telefo-

niczn?. Kierownicy ruchu w por-

tach lotniczych, urz?duj?cy z ramie-

nia "Lotu" otrzymuj? przed odlo-

tem ka?dego p?atowca wiadomo?ci

meteorologiczne oraz przewidywa-
nia pogody z ca?ej linji, któr? p?ato-
wiec b?dzie przelatywa?.

Sie? polskich linji komunikacji
lotniczych wynosi obecnie:

linje "Lotu" - 1850 km

linja "C1DNA" - 530 km

razem
- 2415 kilometrów.

Procent udzia?u 60, zarezerwo-

wany przez Ministerstwo Komuni-

kacji dla liz?du umo?liwia Rz?do-
wi ingerencj? w sprawach zasadni-

czych polityki lotniczej towarzyst-
wa i daje mo?no?? oddzia?ywania
nietylko zwyczajn? drog? urz?do-

wej kontroli.

cisk k?adzie polskie prawodawstwo

lotnicze, dzia?a na terenie Polski na

podstawie umowy z Ministerstwem

biuro "Veritas", kontroluj?ce w od-

st?pach trzymiesi?cznych silniki i

samoloty. Piloci zostaj? poddawani

regularnym badaniom przez specjal-
n? komisj? lekarsk?, która w odst?-
pach sze?ciomiesi?cznych orzeka o

zdolno?ci badanego do wykonywa-
nia swego zawodu. Prócz tego na te-

renie Polski obowi?zuje ca?y szereg

przepisów ogólnych, dotycz?cych
lotnictwa komunikacyjnego, ustalo-

nych przez ClNA to jest Komitet

Mi?dzynarodowy ?eglugi Powietrz-

neJ.

Stale wzrastaj?ca regularno??,

przyzwyczajenie si? spo?ecze?stwa
do u?ywania lotnictwa jako ?rodka

komunikacyjnego, poparte faktem,
?e na polskich linjach lotniczych nie

by?o w ci?gu przesz?o siedmioletniej
dzia?alno?ci ani jednego wypadku

?miertelnego, powoduje ci?g?y
wzrost frekwencji na linjach lotni-

czych.

dociera

przeto

do najdalszych" zak?tków Rzeczypospolitej, jest

najskuteczniejszym organem og?oszeniowym.
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