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1·ównocześnie specjalnej deklaracji. Deklaracje pod­
pisuje właściciel zastawu, przyczem nadmienia się, 
że w razie niespłacenia pożyczki w terminie P. K. O. 
może zastawy sprzedać bez odwołania się do sądu 
i bez stawiania dłużnika w zwłoce. Jako dowód przy­
jęcia zastawu wydaje P. K. O. dłużnikowi kwit za­
stawowy, w którym są podane warunki po�yczki, 
oraz wymienione zastawione walory. 

W razie niezapłacenia pożyczki P. K. O. wysyła 
pod adresem dłużnika zawiadomienie o 7-dniowym 
terminie zwłoki, w ciągu którego zamiast procentu 
może być pobierana kara. Dopiero po upływie 7-dnio­
wego terminu zastaw ulega sprzedaży. 

Zastawione walory nie mogą podlegać żadnemu 
aresztowi ani sekwestrowi (nawet skarbowemu), do­
póki nie będzie zapłacona pożyczka wraz z należnemi 
procentami. 

Należności z tytułu niespłaconych pożyczek eg­
zekwuje się tak samo, jak bezsporne należności 
skarbowe. 

Powyższe rozporządzenie Prezydenta stwarza 
znacznie szerszą platformę pracy dla P. K. O., niż 
dotychczasowa ustawa. Pozwala to na rozwinięcie 
tych koniecznych prac P. K. O., które uprzednio, 
jedynie ze względów formalnych, nie mogły być przez 
P. K. O. prowadzone. W dziedzinie ohrotu pienięż­
nego P. K. O. będzie mogła jeszcze intensywniej, niż 
dotychczas, uzupełniać pracę Banku Polskiego. jako 
instytucji emisyjnej. 

L. D.

Drogi wodne, jako czynnik rozwoju gospodarczego 
Polski. 

Poniźszy artykuł pióra znanego ekono­
misty, p. z. Pietkiewicza, jest właściwie krótką 
monografjq poruszonego przedmiotu. Zamie· 
szczamy go w nadziei, źe przyczyni się do 
spopularyzowania akcji regulacji dróg wod­
nycb - która to sprawa ma dla naszego źycia 
gospodarczego • na czenie pierwszorzędne, 

REDAKCJA. 

Już od ba1·dzo dawna do komunikacji wodnej, 
jako do ważnych dróg handlowych, przywiązywano 
w Polsce wielką wagę. Od niepamiętnych czasów 
Wisła i Warta były pierwszorzędnemi drogami wo­
dnemi. Wschodnie drogi Polski wywoziły swoje płody 
do miast nadmorskich Wisłą i rzekami pobooznemi. 
Dla dzielnic zachodnich · takie same znaczenie miała 
Wttrta. 

Jak wiell,ą wagę }Jrzywiązywano do komunika­
cji wodnej, jako głównego czynnika pomyślności eko­
nomicznej, świadczą zabiegi Rządu Ks. Warszaw. 
i Kr. Kongr. około połączenia Warty z Wisłą. Nie 
szczędzono żadnych ofiar na dopięcie tak ważnego 
zamiaru. 

Po kilku latach otworzono szczęśliwie żeglugę 
od ujścia W arty do Poznania, a później nieco aż do 
Konina. 

Na całej· tej przestrzeni obwarowane brzegi, 
sprostowane koryto, wyczyszczone dno, pozrywa�e 
młyny, groble, jazy nie tylko ułatwiły spław obcią­
żonym statkom, ale nadto osuszyły rozległe zatopy 
i uwolniły nadrzecznych właścicieli od· niezmiernych 
szkód, na . jakie przy · częstych powodziach byli od 
wieku wystawieni.· Obszerne łąki i ni8'dostępne błota, 

które leżały bez użytku, wkrótce potem zamieniły 
się albo w urodzajne zagony, albo w najpiękniejsze 
łąki. Między innemi Golęcin, Gogolew i wiele wło­
ści od Poznania do Pyzdr ;,;bogaciło Sit;? o znaczną 
część najlepszych gruntów. Potężne statki, obcią­
żone zbożem, drzewem lub innemi płodami, płynęły 
bezpiecznie do Poznania, Berlina, Elb1r, Szczecina 
i Bałtyku tędy, gdzie przedtem zaledwie przesunąć 
się mogły tratwy i lodzie rybackie. 

,, Wpływ, jaki ta nowa droga odbytu i dowozu 
zrobiła nagle na ceny płodów wewnętrznych i ze 
wnętrznyoh, był niezmierny. Zboże, któ1·e w Bran­
denburgji często od 15 do 25 na stu wyżej płacono, 
aniżeli nad Wartą, towary, które o 10 i więcej pro­
centu niżej siały w Szczecinie, aniżeli w Poznaniu, 
za ułatwio11ym przypływem zbliżyły się do równo­
wagi, zapewniły z obu st1•on znaczne zyski. P1·ze­
mysł mieszkańców o tyle się nagle pomknął do 
wyższego stopnia, ile widział przyczynionego odbytu 
na swoje płody. Zaniedbane lasy, zakrzewione od• 
łogi, kępami zarosłe strugi stały się wkrótce lcapita­
łem, z którego właściciele podwoili swoje dochody"*). 

Wc)jna i zmiany polityczn€ prze1·wały prace 
około tego wielkiego dzieła w stadjum najwyższem. 
Po oczyszczeniu Warty aż do Koła i Cl1ełmna rząd 
miał zamiar w dalszym ciągu czyścić ją do Sie1•adza, 
a z drugiej strony przez ujście Neru, przez upro­
jektowany kanał łęczycki i przez Bzurę udostępnić 
żeglugę aż do Wisły. 

„ Tym sposobem - pisze Surowiecki - byłby 
się utworzył bezpośredni związek pomiędzy wszyst­
kiemi prowincjami, jakie mu się dostał.V z podziału 
Polski. Zmiana polityczna kraju nie tylko nie zmniej­
szyła użyteczności tego ważnego zamiaru, ale go 
jeszcze uczyniła potrzebniejszym. W naszem poło­
żeniu Wisła jest średnim punktem, do którego zbie­
gają się teraz obowiązki i interesy wszystkich zara­
zem mieszkańców; ułatwienie do niej p1·zystępu uła­
twia ten związek, na którym polega dobro i bezpie­
czeństwo powszechne". 

Wielką wagę przywiązywano do regula'.lji Pilicy 
i połąoz€.nia jej z Wartą, przez co Wisła, jako główna 
droga handlowa, pozyskałaby ogrom11e ożywienie 
i nab1·ałaby jeszcze większej wagi, W r. 1775 ar­
chitekt Nax otrzymał zlecenie zbadania ko1·yta Pilicy 
oraz miejsc odpowiednich do połączenia jej z Wartą. 

Speojalist� ten przez umiarkowaną rachubę wy­
kazał ówczesnej Radzie nieustającej, że po uregulo­
waniu Pilicy p1·zyległe okolice na pięć 1nil. wszerz 
spławiałyby nią co 1·ok do Wisły na 900 galarach 
270.000 koroy samego zboża. Nadto liczył najmniej 
20,1 łodzi, spławianych tędy z żelastwem od kuźnio 
k1.Jńskich, drzewickich, suchedniowskich, samsono­
wskich i innych. Dalej do 200 statków, przewożą­
cych z różnych miejsc mar1nury, kamienie �zosowe 
od Drzewicy, młyńskie żarnowe, osełkowe_ 1 toc�y­
d!owe z okolic Przedborza około 600 statkow, obcią­
żonych wapne1n z pod Inowłodza i innych brzegów 
tej rzeki; około 100 łodzi,, wywożąoyo� �otaże, weł•
dasze, popioły, smołę, pakowkę, konopie 1_ t. d., nał•
mniej 200 pasów trafet z balami, klepkami, w_ręgam1,
krzyv,ulcami i 1•óżnemi materjałami dębowem1; około 
200 trafet z balka1ni, masztami, budulcem i t. d.; 
100 pasów trafet z olszyną i ścięgami różnego dr�­
bniejszego drzewa;· do 100 trafet z sianem, węglami, 

*) Wawrzyniec .Surowiecki:. O rzekacb i splawacb Krajów 
Ksi"lstwa Warszawskiego. 
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