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Budowa autostrady wielkopolskiej
rozpoczeta

-

Czeé¢ autostrady A-2: tzw. obwodnica Poznania diugosci ponad 13 km budowana jest
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gtéwnie ze srodkéw PHARE. Na zdjeciu ostatnia faza montazu mostu A-7 na Debcu

w Poznaniu.

W obecnosci kilkuset gosci przy-
bytych na 236 kilometr autostrady
A-2 oficjalnie rozpoczely sie prace
budowlane na pierwszym jej odcin-
ku: Nowy Tomysl - Konin. Bedzie to
fragment najwazniejszej arterii ko-
munikacyjnej Europy i najwigksza
inwestycja Wielkopolski, dajaca
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nowe miejsca pracy i szanse dyna-
micznego rozwoju potozonych przy
autostradzie gmin. Zakonczenie prac
na pierwszym odcinku planowane
jest do konca roku 2004.

O koniecznosci zbudowania w Pol-
sce sieci nowoczesnych drég o stan-
dardach poréwnywalnych z zachod-
nimi moéwiono od dawna. Byta na to
szansa, bo w dobrych dla tego rodza-
ju inwestycji latach 1976-78 w kraju
wydawano na drogi okofo 2 miliar-
déw ztotych rocznie. Jednak brak jed-
nolitej koncepcji i zle rozumiana osz-
czednos¢ (to znaczy korzystanie z fa-
talnych materiatéow i przestarzatych
technologii) sprawily, ze spora czgsc
tych pieniedzy poszta w btoto - dos-
townie i w przenosni.

W kolejnych latach naktady na bu-
dowe drog znacznie sie zmniejszyly,
paradoksalnie — rownolegle do dy-
namicznego wzrostu motoryzacji
oraz wzrostu wymiany z zagranica.

FO'I ZDZIStAW NOWICKI

W roku 1991, na poczatku polskich
przemian spotecznych i gospodar-
czych, na nowo podjeto prace zwig-
zane z budowa autostrad i drog eks-
presowych. Tamte plany zaktadaty,
ze poczawszy od 1994 roku, w ciggu
15 lat w Polsce powstanie okoto
3500 kilometrow nowoczesnych
arterii komunikacyjnych.

Niestety, w potowie roku 2001
mamy zaledwie 124 kilometry auto-
strady z prawdziwego zdarzenia na
potudniu Polski i rozpoczete prace
przy A-2. Jest réwniez szansa na to,
ze w roku przysztym ruszy budowa
autostrady Gdansk — Torun.

Obecny na uroczystej inauguracji
prac przy Autostradzie Wielkopol-
skiej minister transportu i gospodar-
ki wodnej Jerzy Widzyk moéwit o
przyjetym przez rzad programie, za-
ktadajgcym, ze w ciagu najblizszych
15 lat (ale liczac juz od roku bieza-
cego) w Polsce powstanie ponad
3000 kilometréow drég. Miejmy na-
dzieje, bo na razie raporty moéwia
o tym, ze zaledwie co czwarty kilo-
metr polskich drég jest w dobrym
stanie. To za malo, aby dotrze¢ nimi
do zjednoczonej Europy.

Przyszte cztonkostwo w Unii Euro-
pejskiej naktada na nas réwniez
okreslone obowigzki dotyczace sta-
nu arterii komunikacyjnych (wiado-
mo juz, ze Polska wystapi o wyzna-
czenie okresu przejsciowego, aby
moc sie uporac z problemami komu-
nikacyjnymi). Z obowigzkami wigze
sie tez jednak mozliwos¢ korzystania
z funduszy przystosowawczych.
Dziatania panstwa w najblizszych la-
tach zmierza¢ wiec majg z jednej
strony do udzielania gwarancji u-
mozliwiajacych uzyskiwanie $rod-
koéw z zagranicznych instytucji finan-
sowych na budowe drég i autostrad,
z drugiej zas — do podjecia dziatan
umozliwiajacych jak najpetniejsze
skorzystanie z unijnych pieniedzy.
Wobec sytuacji polskiego budzetu
i koniecznosci ciecia wydatkow ra-
czej trudno sie spodziewad, ze na-
ktady na budownictwo drogowe
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w najblizszym czasie wzrosna.

Rozpoczecie budowy polskich
autostrad znacznie sie opoznito.
Zwigzane to byto przede wszystkim
Z niemoznoscig osiggniecia porozu-
mienia w kwestii jej finansowania,
a konkretnie udziatu w nim srodkéw
publicznych. Zawarte umowy kon-
cesyjne okazaly sie mocno niedo-
pracowanymi i nieprecyzyjnymi. Do-
piero nowelizacja (we wrzesniu u-
biegtego roku) ustawy o budowie
autostrad w Polsce, precyzujaca
mozliwosc ich realizacji z udziatem
srodkow publicznych, pozwolita roz-
wigzac wezet gordyjski, ktory przez
kilka lat skutecznie blokowat rozpo-
czecie budowy A-2. Umowa konce-
syjna dla Autostrady Wielkopolskiej
SA podpisana zostata 12 wrzesnia
1997 roku, a inwestycja rozpoczac
sie miata w roku 1999. Sporo ktopo-
tu sprawit tez Agencji Budowy i Eks-
ploatacji Autostrad wykup dziatek
pod budowe. Plan realizowany byt
na ogoét z duzym opdznieniem. Aby
mogta rozpoczaé sie budowa pier-
wszego odcinka Autostrady Wielko-
polskiej, trzeba byto wykupi¢ 5000
dziatek.

Miejmy wiec tylko nadzieje, ze
potwierdzg sie stowa Jana Kulczyka,
przewodniczacego rady nadzorczej
spotki Autostrada Wielkopolska SA,
ktory podczas uroczystego rozpo-
czecia prac przytoczyt pewng aneg-
dote. Otéz, gdy Einsteina zapytano
kiedys, co by zrobit, gdyby dano mu
godzine na uratowanie Swiata, ten
odpowiedziat ponoc, ze trzy czwarte
czasu poswiecitby na planowanie,
a jedng czwartg na dziatanie. - Trzy
czwarte drogi mamy juz za sobg -
powiedziat Jan Kulczyk. Mozna tylko
dodac: oby!

Uroczyste rozpoczecie prac przy
A-2 miato miejsce co prawda 30
sierpnia 2001 roku, tak naprawde
jednak trwaty one juz od maja. W
momencie gdy zaproszono gosci na
budowe, mozna bylo juz , poczu¢”
autostrade, porownad, jak wyglada
stary trakt komunikacyjny i jak wyg-
lada¢ bedzie nowy. Jest réznica.

Zademonstrowano tez zastosowa-
ng w Polsce po raz pierwszy na tak
szeroky skale technologie budowy
nawierzchni metoda remixingu (réw-
noczesne zrywanie starej nawierzchni
i nakfadanie nowej). Jest to metoda

ekologiczna, trwata i szybka.

Autostrady to jednak nie tylko
nowoczesne arterie komunikacyjne,
ale takze towarzyszaca im infrastruk-
tura: hotele, zajazdy, stacje benzy-
nowe, sklepy. To szansa na zatrud-
nienie tysiecy ludzi przy ich budowie,
a potem przy ich obstudze i eksplo-
atacji. Wobec widma rosnacego
w Polsce bezrobocia budowa autos-
trad i drég to ogromna szansa na
znaczace zwiekszenie liczby miejsc
pracy.

Autostrady to takze aktywizacja
potozonych przy nich terenow. Jako
klasyczny przyktad wymienia sie
najczesciej wioska Autostrade Ston-
ca, ktérej budowa w znacznym stop-
niu przyczynita sie do rozkwitu gos-
podarczego potozonych przy niej
terenow.

Bliskos¢ nowoczesnych arterii ko-
munikacyjnych zacheca inwestorow
do lokowania na danym terenie
zakladéw produkcyjnych, firm spedy-
cyjnych, handlowych. To z kolei pro-
wadzi do wzrostu zamoznosci lokal-
nego spoteczenstwa, wzrasta wiec
popyt na réznego rodzaju towary,
ktére mozna kupic¢ za zarobione pie-
nigdze. Wszystko to, niczym koto za-
machowe, nakreca koniunkture gos-
podarcza. Jesli tak bylo wszedzie
w Europie, to zapewne i u nas nie be-
dzie inaczej.

Wielkopolskie gminy staraly sie juz
duzo wczesniej przygotowacé do
wykorzystania tej szansy. Powstaly
zwigzane z lokalizacja autostrady
plany i programy. Namacalnym do-
wodem na to, ze bliskos¢ autostrady
to atut, jest znaczny wzrost cen po-
tozonych przy niej terenow.

Rozpoczecie prac budowlanych
zapewne stanie sie rowniez poczat-
kiem coraz aktywniejszej walki gmin
o wykorzystanie swojej szansy.
W duzym stopniu zaleze¢ to jednak
bedzie od inwencji samorzaddw.

KRYSTYNA CZAJKA

Od redaktora

Nerw
wojewddztwa

Trudno sobie wyobrazi¢ rozwoj
regionu bez istnienia sieci komuni-
kacyjnych. Ludzi i towary trzeba co-
dziennie przewozi¢ do miejsc pracy,
produkgji i zbytu. Trzeba czyni¢ to
coraz szybciej i taniej. Trzeba tez byc
coraz blizej swiata, gdzie robi sie
interesy. Piszemy o tym w biezgcym
numerze Monitora.

Dobre, szybkie drogi w regionie
sg sprawa strategiczng. Ale nie tyl-
ko drogi, bo i dogodne potgcze-
nia lotnicze ze stolicy Wielkopolski.
Im mniej godzin lotu bedzie nas
dzielifo od gtéwnych portéw lotni-
czych Europy, tym wieksza szansa
na sciggniecie duzego kapitatu,
a tym samym - na stworzenie no-
wych miejsc pracy.

Samochody i samoloty nie muszg
by¢ jedynymi srodkami transportu.
Przez wiele lat funkce gtéwnego
przewoznika petnifa kolej. Od kilku lat
traci na znaczeniu. Jest droga, mato
elastyczna, a przede wszystkim firmie
tej potrzeba restrukturyzacji. Czy
przejecie czesci zadan, czyli przewo-
zOw pasazerskich w regionach, uz-
drowi sytuacje? Na pewno nie, ale
jest matym krokiem do przodu.

Dlaczego odwrocilismy sie od
rzek? W wielu przypadkach s3 one
najtanszg drogg transportowa. Za-
ktady FUGO z Konina korzystajg
z zeglugi Wartg oraz Odrg i bardzo
to sobie chwala.

O rzeki trzeba by jednak dbac -
pogtebiac i regulowac koryto, na
biezaco usuwac zanieczyszczenia.
O regulacje rzek i zbiorniki wodne
trzeba dbac takze z innego powo-
du: by nie stanowily zagrozenia
dla mieszkancow i ich siedzib.
Krotkowzrocznosc w tej dziedzinie
moze si¢ zemscic...

BERNADETA IGNASIAK
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Utrzymanie dréog
- powinnos¢ spoteczna i ekonomiczna

W 1812 roku Sebastian Sierakow-
ski sformutowat w dziele , Architek-
tura obejmujgca wszelki gatunek
murowania i budowania” nastepu-
jacq dyrektywe ksztattowania jakosci
drog: ,droga winna by¢ krotka,
wygodna, bezpieczna i pigkna”.

Drogi stanowig uktad zyciodajny
srodowiska bytowania i gospodaro-
wania cztowieka. Ich wytyczanie,
rozwdj sieci oraz stan techniczny
decyduja o:

*cywilizacyjno-kulturowym rozwo-
ju poszczegolnych regiondw,

*marketingowej atrakcyjnosci kul-
turowo-gospodarczej gmin, miast,
regionéw i kraju w systemach lokal-
nych oraz globalnych,

*dostepnosci okreslonych obsza-
row dla realizacji inwestycji gospo-
darczych, spotecznych i infrastruktu-
ralnych,

*jakosci obstugi transportowej lud-
nosci oraz gospodarki,

*kosztach logistycznych produkgji

brat pod uwage ewidentnie niz-
szego - przy transporcie poréwny-
walnego fadunku - wydatku energe-
tycznego w przewozach kolejowych
niz drogowych. Skutki tego sg
widoczne nie tylko w przyspieszonej
dekapitalizacji infrastruktury drogo-
wej, ale rowniez — co jest szczegol-
nym dramatem spotecznym - we
wzroscie liczby i w skutkach wypad-
kéw drogowych.

W statystyce tragedii komunika-
cyjnych nie ujeto drég jako istotnych
przyczyn zdarzen wypadkowych. To
cztowiek i jego zachowania sq wy-
mieniane jako gtéwne tego przyczy-
ny. Nie kwestionujgc znaczacego u-
dziatu cztowieka w powodowaniu
wypadkéw drogowych, a takze przy-
czyniania sie do nich niesprawnych
pojazdéw samochodowych, trzeba
podkresli¢, iz analizy Najwyzszej Izby
Kontroli wskazujg wyraznie, ze az
w 35 procentach ich przyczyna bywa
zty stan drég.

zosta¢ rozdysponowane inaczej.
Z powodu niedoboru srodkéw na
wiele dziedzin spotecznych i gospo-
darczych w regionach, czesto otrzy-
mujg one wsparcie kosztem uszczu-
plania subwencji na drogi, co skut-
kuje przyspieszong dekapitalizacja
infrastruktury drogowej. Dotych-
czasowa analiza wydatkowania sub-
wencji drogowej w wojewddztwach
wskazuje, iz srednio 15-20 procent
jej srodkéw przeznaczanych bywa
na inne cele (w wojewddztwie wiel-
kopolskim w 1999 roku byto to po-
nad 30 procent, w 2000 roku okoto
60 procent). W uchwatach budze-
towych dla ponad 80 procent po-
wiatow na utrzymanie drog przez-
naczano nakfady nizsze niz wyliczo-
ne dla nich przez resort finanséw
z subwencji.

Wielkopolskie wtadze samorza-
dowe zmierzajg do zahamowania
destrukcji technicznej i bezpieczen-
stwa eksploatacyjnego drég, przez-

i ustug,

*kosztach spotecznych
obcigzen srodowiska nie-
bezpieczenstwem ekolo-
gicznym, a takze rucho-
wym (transportowym).

Drogi w coraz wiek-
szym stopniu spefniajg
wspotczesnie dodatko-
wa, wymuszong polity-
cznie funkcje - przejmo-
wania transportu lado-
wego z likwidowanych
linii kolejowych. To, co
znamionowato powigza-
nie ze Swiatem i zrozu-
miafe traktowanie dos-
tepnosci Srodowiska do
kolei jako swoistej jego
nobilitacji oraz instru-
mentu rozwoju cywiliza-
cyjnego, dzisiaj, w dobie
alienacji PKP, zwalane jest na barki
samorzadu terytorialnego - zaréwno
w zakresie kosztéw utrzymywania
komunikacji kolejowej, jak i politycz-
nej odpowiedzialnosci za jej istnie-
nie. Nikt z decydujacych o tym nie

Drogi stanowia uktad zyciodajny $rodowiska bytowania
i gospodarowania cztowieka.

Doda¢ trzeba, iz sposréd rzado-
wych zasilen finansowych dla samo-
rzadow jedynie subwencje drogowe
nie wspierajg wyltacznie zadan dro-
gowych, lecz w zaleznosci od regio-
nalnych potrzeb rozwojowych moga

naczajac po raz pierw-
szy na rok 2001 nie tyl-
ko catg subwencje dro-
gowa, ale takze czes¢
$rodkéw uzyskanych z
emisji obligacji. Aktual-
nie prawie 82 procent
drég wojewddzkich wy-
maga remontu. Przy o-
becnym poziomie sub-
wencji drogowej i kosz-
cie napraw (400 tysiecy
zl/km) do ponownego
remontu tej samej drogi
mozna by przystapi¢ po
50 latach, natomiast
wedtug wymagan nor-
matywnych nalezatoby
po 20 latach.

Powody pilnego przy-
stosowania drég do no-
wych wyzwan eksploa-
tacyjnych, w tym modernizadji tech-
nicznej i geometrycznej, sq nastepu-
jace:

*dynamiczny przyrost liczby sa-
mochoddw i wzrost mobilnosci lud-
nosci, co w konsekwencji prowadzi

FOT. MIROSEAW SKRZYPKOWSKI
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do intensywnego przyrostu nateze-
nia ruchu,

eprawie 70 procent drég ma na-
wierzchnie o szerokosci 6 metrow,
a 13 procent nawet mniejsza, co
absolutnie nie zapewnia wymaganej
jakosci ruchu,

etransport drogowy przewozi o-
becnie 79 procent masy towarowe;j,
a liczba przewozéw pasazerskich
koleja obnizyta sie o 49 procent
w stosunku do okresu sprzed ich
stopniowej likwidacji, czego reper-
kusja jest dynamika natezenia ruchu
samochodowego,

*notuje sie staty wzrost ruchu gra-
nicznego, dla ktérego Wielkopolska
jest celem i obszarem tranzytu,
w tym w ostatnich kilku latach o 60
procent w ruchu samochodoéw oso-
bowych i 0 100 procent w ruchu sa-
mochoddw ciezarowych.

Utrzymanie drég rozumiane jest
najczesciej jedynie jako utrzymanie
nawierzchni jezdni, niekiedy takze
chodnikéw, cho¢ na stan ptynnosdi,
bezpieczenstwa, ekonomii i ergono-
mii ruchu wplywajg wszystkie ele-
menty techniczne oraz organiczne
wyposazenia przestrzeni drogi, a tak-
ze zagospodarowanie jej otoczenia,
jesli poming¢ wplyw zachowan jej
uzytkownikow.

Do dziatan w zakresie utrzymania
drog nalezg w szczegdlnosci:

eutrzymanie nawierzchni jezdni
w stanie zapewniajacym bezpieczen-
stwo ruchu i wymagang nosnosc dla
nieniszczacego przejmowania nacis-
kow osiowych oraz powtarzalnych
obcigzen intensywnym ruchem po-
jazdéw samochodowych,

*zapewnienie rownosci podfuznej
i poprzecznej, szorstkosci oraz czys-
tosci nawierzchni jezdni, placow,
chodnikéw oraz $ciezek rowero-
wych, a takze likwidowanie kolein
na jezdniach, ktérych konfiguracja i
gtebokos¢ zagrazaja bezpieczen-
stwu ruchu,

*uzytkowanie nawierzchni chodni-
kow, sciezek rowerowych i przykra-
weznikowych paséw postojowego ru-
chu samochodowego zgodnie z prze-
znaczeniem i zasadami geometrii
ruchu, z dopuszczeniem postoju na
chodnikach pojazdéw samochodo-
wych tylko w warunkach dostosowa-
nia ich nawierzchni do nieniszczacych
oddziatywan tych pojazdéw i przy

zachowaniu bezpieczenstwa oraz wy-
gody ruchu pieszych,

*skuteczne odwodnienie wszyst-
kich elementéw drogi i niedopusz-
czanie do ich zalewania,

*rozmieszczanie znakoéw i sygna-
téw drogowych dogodne dla uzyt-
kownikéw drog pod wzgledem ich
widzialnosci, rozpoznawalnosci oraz
czytelnosci przekazu informacyjno
-porzadkowego,

*kierowanie ruchu objazdowego
tylko na trasy o nawierzchniach dos-
tosowanych do jego przejecia w wy-
miarze geometrycznym, wytrzyma-
tosciowym i ekologicznym,

*niedopuszczanie do sytuowania
w przestrzeni drogowej oraz obocz-
nej statych i ruchomych urzadzen,
przedmiotéw, roslinnosci, a takze do
stosowania organizacji ruchu pfyn-
nego i postojowego, ograniczaja-
cych widzialnosc tej przestrzeni,

Stale przybywa nawierzchni
zagrazajacych bezpieczen-
stwu ruchu, a takze powie-
kszajacych koszty eksploa-
tacji pojazdéw oraz obniza-
jacych wygode ruchu.

eutrzymanie roslinnosci towarzy-
szacej drogom i zajmowanej przez nig
powierzchni w stanie przydatnosci
ekologicznej, estetyki i porzadku,

*oswietlenie ciggte drogi z zapew-
nieniem widzialnosci przestrzeni o-
bocznej ze szczegdlng uwagy w
miejscach wyznaczonego i spodzie-
wanego poprzecznego ruchu pojaz-
dow i pieszych,

*stosowanie rozwigzan infrastruk-
turalnych i w zakresie organizacji ru-
chu, utatwiajacych niepetnospraw-
nym poruszanie si¢ pieszo, na woz-
kach inwalidzkich i pojazdami samo-
chodowymi, szczegdlnie dla poko-
nywania jezdni.

Rozwazajgc w utrzymaniu drog tyl-
ko stan techniczny nawierzchni jezdni,
nalezy podkreslic, ze dwudziestoletni
okres do remontu dotyczy drég nowo
budowanych, natomiast tych do
ponownego remontu - tylko dziesie-
cioletni. Wedtug badan francuskich,
utrzymanie nawierzchni drogowych
(bez wzgledu na ich rodzaj), wykona-

nych zgodnie z normami i rezimami
technologicznymi, pochtania w ciggu
20 lat nie mniej srodkéw finansowych
niz wynoszg koszty ich budowy. W
przypadku nieprawidtowosci w fazie
projektowania przez 20 lat nastepuje
dwukrotny wzrost naktadéw na eks-
ploatacje nawierzchni w stosunku do
kosztow ich budowy. Stad tez przy-
najmniej racje ekonomiczne nakazuja:

*projektowac nawierzchnie z uwz-
glednieniem wszelkich rozpoznanych
uwarunkowan srodowiskowych i tech-
nicznych oraz dopuszczalnych przysz-
tych warunkoéw eksploatacyjnych,

*przestrzega¢ dokonywania re-
montéw nawierzchni w wymaga-
nych terminach, a w razie szybszego
zuzycia nawierzchni pilnie dopro-
wadzac jg do zadowalajgcej przydat-
nosci eksploatacyjnej stosownymi
zabiegami konserwacyjnymi i po-
rzadkowymi.

Stan drog oceniany jest przez Sys-
tem Oceny Stanu Nawierzchni, w kto-
rym corocznie dokonuje sie analizy
nastepujacych parametréw eksploat-
acyjnych nawierzchni: nosnosci, réw-
nosci, gtebokosci kolein, stanu po-
wierzchni oraz szorstkosci. Sposrod
drog krajowych i wojewddzkich tylko
23,1 proc. drog jest w dos¢ dobrym
stanie, 42,6 proc. trzeba naprawi¢ w
ciggu najblizszych 3-4 lat, zas az 34,3
proc. wymaga natychmiastowego
remontu. Znacznie gorszy jest stan
drog krajowych niz wojewddzkich,
a w ogole jest to stan najgorszy od
10 lat.

Stale przybywa nawierzchni za-
grazajacych bezpieczenstwu ruchu,
a takze powigkszajgcych koszty eks-
ploatacji pojazdéw, dynamizujacych
destrukcje techniczng i funkcjonal-
na sieci drogowej oraz obnizajacych
wygode ruchu. Ich udziat w sieci
drég krajowych siega 80 procent,
a po analizie stanu w ostatnich la-
tach nie zarysowaly sie perspektywy
radykalnej poprawy tej sytuacji. Na
wykonanie wszystkich koniecznych
remontéw potrzeba 6,9 mld zt (w u-
bieglym roku na ten cel przezna-
czano ponad 1,7 mld zt mniej), przy
czym kwota ta wystarcza jedynie na
naprawe nawierzchni jezdni, bez do-
stosowania ich wytrzymatosci do
wiasciwych naciskéw na os. Dosto-
sowanie gtéwnych drég o najwiek-
szym znaczeniu dla kraju i tranzytu
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do standardéw europejskich, w tym
do nosnosci 115 kN/os, potrwa pra-
wie 30 lat, a jego koszty ocenia sie
na 30 mld zt.

Szczegolnie niebezpieczne jest pog-
tebianie sie destrukcji nawierzchni
w postaci powstawania coraz liczniej-
szych kolein. Te o gtebokosci powyzej
20 mm wystepujg na ponad pofowie
dtugosci drog krajowych i niemal na
1/5 wojewddzkich, przy czym w ostat-
nich 5 latach notuje sie wyrazne
przyspieszenie tempa tych uszkodzen.
Jest to stan ewidentnego zagrozenia
wypadkowego, chociaz wystepuje
ono z duzym prawdopodobienstwem
juz przy mniejszych gtebokosciach ko-
lein, zwfaszcza przy powstawaniu na
nawierzchni btonki wodnej, sprzyja-
jacej poslizgom.

Analiza Najwyzszej Izby Kontroli
w zakresie modernizacji, ochrony i u-
trzymania drég gminnych dokonana
w latach 1996-98 dowiodta, ze okres
od wprowadzenia samorzadowej gos-
podarki drogami publicznymi w gmi-
nach w 1990 roku nie zostat wykorzys-
tany do poprawy ich stanu technicz-
nego. Drogi gminne stanowig 41,6
proc. diugosci wszystkich drog publicz-
nych i majg sposréd nich najgorszy
standard techniczny. Ulepszong na-
wierzchnie ma srednio zaledwie 56,5
proc. gminnych drég wiejskich i miejs-
kich. Tylko 25 procent drég w gminach
(o tacznej diugosci 186 tys. km) nada-
wafo sie do eksploatacji bez ograni-
czen wynikajgcych ze ztego stanu tech-
nicznego, a pozostate wymagaly pod-
jecia niezbednych remontéw. W co
czwartej gminie zly stan drég zmuszat
do statych ograniczen eksploatacyj-
nych (zmniejszenia predkosci i dopusz-
czalnej masy pojazdow). W strukturze
wydatkéw budzetowych samorzadéw
gminnych udziat wydatkéw na drogi
nie wykazywat znaczacych zmian i wy-
nosit przecietnie okofo 4 procent (naj-
nizszy byt w roku 1992 - 3,53 proc. i w
1993 - 3,48 proc.), mimo iz intensyw-
ny wzrost liczby pojazdow i rolniczych
maszyn samojezdnych oraz mobilnosci
samochodowej ludnosci powodowat
szybsze zuzycie drog.

BERNARD RZECZYNSKI

Prof. dr hab. ekonomii, dr inz. architektu-
ry Bernard Rzeczyriski jest wspolautorem
Strategii Rozwoju Wojewddztwa Wielko-
polskiego.

Gdy autostrada
przecina miasto...

Budowa autostrady A-2 powinna
przynies¢ znaczne korzysci miejsco-
wosciom pofozonym w jej poblizu,
m.in. przyczyni¢ sie do zwiekszenia
liczby firm dziatajacych na ich tere-
nie. Czy z takiej szansy skorzysta row-
niez Lubon? Jego usytuowanie tuz
obok Poznania jest niewatpliwie
wielkim atutem. Chetnie osiedlajg sie
tu nowi mieszkancy — gtéwnie z Poz-
nania. O ile kiedy$ miasto kojarzyto
sie negatywnie z przykrymi zapacha-
mi, zwigzanymi z lokalizacjq Zakta-
déw Chemicznych ,Lubon” i Wielko-
polskiego Przedsigbiorstwa Przemys-
tu Ziemniaczanego, o tyle teraz ten
negatywny obraz zdecydowanie sie
zmienit. Obie firmy ograniczyty bo-
wiem do minimum swojg szkodli-
wosc dla srodowiska.

Oczywiscie wladze Lubonia sg za-
interesowane, by w zwigzku z pow-
staniem autostrady pojawili sie
w nim inwestorzy, ktérzy zatozyliby
nowe firmy: wszak im wiecej ich
w miescie, tym wieksze dochody
z podatkéw, a Lubon i jego miesz-
kancy - zasobniejsi. Juz teraz wzrosty
tu ceny gruntdéw. Niestety, mozli-
wosci zaoferowania potencjalnym
inwestorom miejsca do zakfadania
firm sg ograniczone.

W Luboniu usytuowane bedg dwa
zjazdy z autostrady, co spowoduje
zwiekszenie ruchu samochodowego
w miescie. Odczuwalne jest ono juz
teraz. Zmusito to wladze samorza-
dowe do zaplanowania realizacji
wiasnych inwestycji drogowych, kté-
re poprawig przejezdnos¢. Przebudo-
wana zostanie ulica Dworcowa oraz
wykonana droga réwnolegta do uli-
cy Armii Poznan. Jednak mieszkancy
obawiaja sie skutkow tych przedsie-
wziec: wieksza liczba samochodow
wplynie na wzrost poziomu hatasu
itd. Juz w momencie rozpoczecia
prac zwigzanych z budowa auto-
strady pojawily sie skargi, ze ciezki
sprzet niszczy nawierzchnie ulic i za-
graza budynkom.

Lechostaw Kedra, cztonek zarzadu
miasta do spraw komunalnych, pod-
kresla, ze przy budowie autostrady

caly ruch ciezkiego sprzetu ma odby-
wac sie drogami technologicznymi w
pasie autostrady.

Szef Biura Budowy Autostrady A-2
Piotr Chodorowski przyznaje, ze
mieszkancy Lubonia mogg skarzy¢ sie
na hatas. W zwiagzku z tym w bu-
dynkach stojacych w poblizu budowy
na koszt inwestora wstawiono 206
wyttumiajgcych szumy okien. Decyzje
o tym, gdzie je wstawia¢, podejmo-
wano w oparciu o badania poziomu
hatasu. Piotr Chodorowski stwierdza,
ze wspolpraca z witadzami Lubonia
uktada mu sie bardzo dobrze.

Wiadze Lubonia oczywiscie nie
miaty wplywu na przebieg drogi.
Starajg sie jednak pilnowac, by pro-
wadzone w miescie prace byly jak
najmniej dokuczliwe dla mieszkan-
cow. Od niedawna w lubonskim
Urzedzie Miasta pracuje specjalista
do spraw drég i infrastruktury tech-
nicznej Wojciech Przepidra, ktory jest
odpowiedzialny za kontakty z Biu-
rem Budowy Autostrady i jego pod-
wykonawcami. Realizuje zalecenia
zarzadu, codziennie informuje o tym,
co dzieje sie na budowie i czy prze-
strzegane sq wczesniejsze ustalenia.
Twierdzi, ze problemy, jakie napotyka
W swojej pracy, sg typowe dla tego
rodzaju inwestycji.

Na przyktad che¢ zmiany przez fir-
me Herman Kirchner Mosty - tédz
metody rekultywacji wysypiska $mie-
cl, przez ktére ma przebiega¢ auto-
strada, przyczynita sie do wstrzyma-
nia prac w tamtym miejscu. Cho¢
firma zapewnia, ze zastosowana
przez nig metoda umozliwi wykony-
wanie prac nawet latem bez ucia-
zliwosci dla mieszkancow w postaci
przykrego zapachu, lubonskie wia-
dze obawiajg sie tego problemu.
Chca, by prace prowadzono zima,
zgodnie z wczedniejszymi ustalenia-
mi. Miasto skorzysta z prowadzo-
nych tu robot - na wysypisku pow-
stanie park ze sciezkami rowerowy-
mi, a caly teren stanie sie , ptucami”
Lubonia.

ROBERT WRZESINSKI
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Z tawicy w swiat

Na tawicy powstaje terminal pasazerski.

Rozwdj gospodarczy, komunikacja i wyzsze uczelnie - to
trzy elementy decydujagce o rozwoju regionu. Triade te
.przecwiczyty” spotecznosci, ktérych zamoznos¢ jest
wielokrotnie wyzsza od naszej. Tych wzajemnych zaleznosci
doswiadczajq regiony, ktore sie rozwijaja; wsréd nich — Wiel-
kopolska. W Kontrakcie Wojewodzkim, stanowigcym ele-
ment Narodowej Strategii Rozwoju Regionalnego, obok
inwestycji zwigzanych z modernizacjg i rozbudowa drog kra-
jowych oraz wojewodzkich w tym roku przeznaczono
10 min zt na rozbudowe lotniska na tawicy.

Jakie zwiazki taczq port na poznanskiej tawicy z urze-
dem marszatkowskim? Czy samorzad regionalny moze
mie¢ wptyw na to, co sie w nim dzieje i dzia¢ bedzie?
Odpowiedzi na te pytania Monitor Wielkopolski szuka
w rozmowie z wiceprezes portu, Krystyng Rakowska.

- Port Lotniczy na tawicy od 1997 roku jest spotka
z 0.0. Jej wspoludziatlowcami sa: Przedsiebiorstwo Pan-
stwowe Polskie Porty Lotnicze, Miasto Poznan i Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego, ktéremu
w tym roku przekazat swe udzialy Skarb Panstwa. Do
momentu utworzenia spotki tawica byta filig Polskich
Portéw Lotniczych. Moglismy robi¢ tylko to, na co zez-
walata nam centrala w Warszawie, a bywato, ze w stoli-
cy postrzegani bylismy jako konkurencja. Nie pozosta-
walo to bez wptywu na rozwdj lotniska.

- Co zyskat port, stajac si¢ spotka i co zyskujg jej
udziatowcy?

- Stajac sie samodzielnym podmiotem gospodarczym,
przyjelismy na siebie odpowiedzialnos¢ za rozwoj portu.
Szczesliwie nie musielismy specjalnie przekonywac na-
szych partneréw — wtadz samorzadowych - ze region
musi mie¢ port lotniczy z prawdziwego zdarzenia
i wspolnie podjelismy decyzje o budowie takiego obiek-

FOT. ZDZIStAW NOWICKI

tu. Na poczatku roku oddalismy do uzytku nowy termi-
nal cargo, a teraz przyszedt czas na terminal pasazerski,
ktéry docelowo bedzie mogt obstuzy¢ do 1,5 min pasa-
zerow rocznie.

- W materiatach informacyjnych czytam, ze na budowe
nowej tawicy spétka wydata juz okoto 60 min zt. Za te
pienigdze zdotano zbudowa¢ najwigkszy po warszawskim
polski port lotniczy. Budynek ma 14 tysiecy metréw kwa-
dratowych powierzchni uzytkowej, jest klimatyzowany.
W hallu odpraw beda stanowiska, ktére obstuzg 900 pa-
sazeréw na godzine. To tylko niektére informacje; sklepy,
restauracje, przedstawicielstwa linii lotnizych — to szcze-
goty, ktérych nie bedziemy tu przytaczad. Jesli spétka tak
Swietnie sobie radzi, to dlaczego samorzad regionalny musi
doktada¢ do jej rozwoju? Jest tyle innych potrzeb
w Wielkopolsce...

- Terminal, ktéry wtasnie oddajemy, musi spetniac swe
funkcje na europejskim poziomie przez 15 lat. Chce tu
podkresli¢, ze gros srodkéw na budowe spotka zdobyta
sama, a udzialowcy znaczaco nas wsparli. Jednak termi-
nal to nie wszystko. O rozwoju portu decyduje otwieranie
nowych linii, nowych potaczen. Na razie decyzje takie wy-
daje ministerstwo transportu, ale tawica przygotowuje
sie do podjecia wyzwania, jakim stanie si¢ juz w roku
2004 przyjecie konwencji otwartego nieba. Oznacza to,
ze kazdy przewoznik pasazeréw wchodzi na lotnisko
z nowa linig - jesli tylko mu sie to optaca. Poznan musi
by¢ na to gotowy i pod ,,wolnym niebem” walczy¢ o pa-
sazerow, przewoznikéw. Jednak by tak sie stato, musimy
zadbac tez o budowe nowych ,,dr6g” dla samolotow.
Szczesliwie z ministerstwa transportu dostalismy dotacje
i rozpoczynamy budowe okofo 20 tysiecy metrow kwa-
dratowych plyty postoju dla samolotéw. Ta dotacja to
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pienigdze na utrzymanie przejscia granicznego, jakim jest
ta wiasnie plyta, ale jej rozbudowana czes¢ nie bedzie
siega¢ do nowego terminalu pasazerskiego. Zeby tak sie
stato, musimy wybudowac jeszcze 40 tys. m kw. ptyty
i nowa droge kotowania. Wtasnie te inwestycje sfinan-
sujemy wspolnie (z pieniedzy zarezerwowanych w Kon-
trakcie Wojewddzkim). Doprowadzenie ptyty do nowe-
go terminalu stworzy mozliwos¢ wybudowania ,reka-
wow” i w ten sposéb na tawicy bedziemy mogli obstu-
giwac najwigksze samoloty. Staniemy sie regionalnym
portem, w petni przygotowanym do komfortowej obstu-
gi pasazeréw pod otwartym niebem. Nie mamy tendencji
mocarstwowych, ale rozwdj lotniska trzeba widzie¢
w wielu aspektach.

- Jeden z samorzadowcéw podczas konferencji doty-
czacej rozwoju ruchu lotniczego przypomniat, ze miasto
Nottingham kupito zlikwidowany wojskowy port lotniczy
lezacy na peryferiach, odpowiednio zainwestowato i z zys-
kiem sprzedafo zakoniczong inwestycje. Czy udziatowcy
spétki zwigzanej z tawicg takze maja takie mozliwosci?

- Zakonczenie rozbudowy lotniska daje wielkie mozli-
wosci udzialowcom. Nie mnie decydowad, ale moga oni
postanowic na przyktad w sprawie zarzadzania lotniskiem -
chocby utworzy¢ odrebne spotki do zarzadzania termina-
lem, dziatalnoscig pozalotniskowa. To wszystko jest mozli-
we, ale fakt, ze jestesmy spotka, w jednakowym stopniu
daje wolnos¢ podejmowania decyzji, jak i naktada obowia-
zek ponoszenia za nie odpowiedzialnosci.

Pasazer ptaci, pasazer wymaga

- Konkurencja wsrod przewoznikoéw rosnie. Pasazero-
wie sg coraz bardziej wymagajacy. Pytania o rozwdj na-
szej branzy zadajg juz praktycznie wszyscy, a prawda jest
taka, ze rynek w Wielkopolsce jest , ptaski” — méwi wielo-
letni dyrektor przedstawicielstwa LOT-u, Marian Grzego-
rzewicz. - Statych klientéw mamy rocznie okoto 20 tysie-
cy. To mniej wiecej tyle samo, ile obstuguja przedstawi-
cielstwa LOT-u w Gdansku, Katowicach czy Wroctawiu.
To oczywiscie swietnie, ze powstaje nowy port lotniczy na
tawicy i ze wsrod udziatowcow spotki jest zaréwno re-
gionalny, jak i miejski samorzad.

Opinie ludzi z branzy dotyczace nowego terminalu sg bar-
dzo pozytywne. Bryta jest ciekawa architektonicznie. Wnetrza
zapewniajg petny komfort, ktory pasazerowie LOT-u docenia-
ja coraz bardziej. Jeszcze do niedawna w regionalnych por-
tach nie odprawiano podréznych kompleksowo, a juz dzisiaj
po odprawie w Poznaniu leci sie w swiat bez dodatkowych
formalnosci w innych portach! Na konkurencji pomiedzy
przewoznikami zyskuje pasazer. Do USA mozna juz lecie¢ za
okoto 300 dolaréw w czasie promodji — kiedys byto to nie do
pomyslenia... Standardy muszg by¢ wyréwnywane i tak si¢
dzieje. Poznan jest korzystnie potozony, ale by to wykorzys-
ta¢, musi tez dysponowac nowoczesnym portem lotniczym
i nowy terminal te warunki spetni. Zwiekszenie liczby pota-
czen bedzie nastepowato, choc jest to proces skompliko-
wany oraz diugotrwaly. Przewoznicy sq ostrozni. Decyduje

rachunek ekonomiczny i tu z przyjemnosciq powiem, ze ot-
warte pofgczenie do Brukseli juz okrzepto.

W aktualnej skomplikowanej sytuacji gospodarczej kraju
LOT prowadzi swoja polityke w taki sposéb, ze naszym
hubem jest Warszawa. Do stolicy Polski z Poznania mamy
potaczenie samolotowe co dwie godziny. Za dolot pasazer
nie pfaci i po odprawie na tawicy mozna lecie¢ w swiat w do-
wolnym kierunku. Oczywiscie, mamy konkurentéw. Lotnisko
w nieodleglym przeciez Berlinie zaczyna konkurowa¢ nawet
z Frankfurtem. Kopenhaga tez sie aktywizuje, ale rozwdj
tawicy skfania do ostroznego optymizmu. Uwazam, ze 10
min zt, ktére samorzad wojewddzki przeznacza na rozbudo-
we portu regionalnego, to bardzo dobra inwestycja.

tawica i wolne niebo

Generat brygady, pilot Zenon Kufaga, wiceprzewodni-
czacy Sejmiku Wojewodztwa Wielkopolskiego, podkresla,
ze zesp6t specjalistow i samorzadowcdw pracujacych nad
Strategia Rozwoju Regionu zwracat wielkq uwage na rze-
czowe, konstruktywne rozwigzania, dotyczace portu lotni-
czego na tawicy.

Rozwoj metropolii, do rangi ktérej Poznan aspiruje, a tak-
ze nowoczesnego regionu, jakim musi by¢ Wielkopolska,
w niebagatelnym stopniu zalezy od funkcjonowania lotnis-
ka. Juz dzisiaj tawica ma tacznosc¢ z waznymi miastami
w Europie. To dobrze, ale bytoby jeszcze lepiej, gdyby miata
takze bezposrednie potaczenia na przykiad z Londynem czy
Zurichem. Rozwijajq sig loty czarterowe — to cieszy, jednak
nie da sie ukry¢, ze tawica stale pozostaje matym portem,
z prowincjonalng atmosfera, a przed nig i przed regionem
za chwilg, bo juz w roku 2004, stanie wielka szansa, jaka
przyniesie wprowadzenie miedzynarodowej konwengji ot-
wartego nieba. Tak wiec oddanie do uzytku nowego termi-
nalu to wazny krok w historii naszego regionalnego portu.
Jesli gospodarczy rozwoj Europy i Polski w ciggu najblizsze
dekady bedzie pomyslny, to wedtug prognoz w 2015 roku
ruch w porcie na tawicy moze wzrosng¢ do 4 min pasaze-
row rocznie. Oddawany obecnie terminal obliczony jest na
obstuzenie 1,5 mIn podréznych, wiec problemy poznan-
skiego lotniska trzeba postrzega¢ szeroko. Trzeba tez szu-
ka¢ nowych rozwigzan. Moze powstanie nowe lotnisko
w Krzesinach, a moze warto wykorzystac¢ juz w najblizszej
przysztosci byte lotniska wojskowe w Bednarach czy Pile? Sg
one lotniskami zapasowymi dla tawicy. Szczegélnie atrak-
cyjna jest Pita, ktéra ma niezlg infrastrukture, czynny aero-
klub i zespot wyksztatconych specjalistéw. W perspektywie
rozwoju regionu rozkwit tawicy powinien ozywi¢ mate lot-
niska lokalne. Moga one by¢ na przyktad wykorzystane jako
bazy remontowe dla lekkich samolotéw. Takich maszyn
w Europie i w Polsce wcigz przybywa. Poniewaz urzad mar-
szatkowski jest wspotudziatowcem spétki na tawicy, moze-
my teraz w kontraktach wojewddzkich negocjowac lepsze
warunki rozwoju portu i umacnia¢ pozycje regionalnego
lotniska pod wolnym niebem.

OLGA KUNZE
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Wodne okno na $wiat

W wykazie polskich portéw sa nie tylko takie miasta
jak Gdynia, Gdansk czy Szczecin, ale tez... Konin. Funk-
cjonuje tu bowiem port $rédladowy. Systemem rzek
i kanatéw mozna z Konina doptyna¢ nawet do Brukseli.

Budowe portu rozpoczeto w latach trzydziestych, a do-
konczono po Il wojnie swiatowej, w roku 1948. Do lat
dziewieddziesigtych byt on uzytkowany przez Przedsie-
biorstwo Robdét Wodnych w Poznaniu. W Koninie dziatat
warsztat remontowy. Oprocz prac obejmujacych regu-
lacje Warty PRW remontowat, a nawet budowat barki.
Przedsiebiorstwo nie odnalazto si¢ jednak w warunkach
gospodarki rynkowej i upadfo. W 1998 roku port kupita
Fabryka Urzadzen Gornictwa Odkrywkowego SA w Koni-
nie oraz miejscowa firma transportowa ,,Wart-Eko", kto-
ra w tym czasie Swiadczyta ustugi miedzy innymi dla
FUGO (Fabryki Urzadzen Gornictwa Odkrywkowego).
Obie firmy majg po 50 procent udziatow.

Z zeglugi w rejonie Konina korzystaja przede wszystkim
mitosnicy sportow wodnych i turystyki (rejsy statkami
wycieczkowymi). Lipiec 1993 roku pokazat nowe mozli-
wosci szlaku Warta-Odra. Wtedy to drogg tg zostaty prze-
transportowane do Szczecina duze elementy okretowe
dla stoczni w Danii. Ich wykonawca byfa Fabryka Urza-
dzen Gornictwa Odkrywkowego.

FUGO to jedna z najwigkszych firm w regionie konin-
skim, zatrudniajaca ponad 900 oséb. Produkuje konstruk-
cje stalowe, systemy przenosnikowe i urzadzenia przemy-
stowe. Do poczatkdw lat dziewiecdziesigtych ich gtownym
odbiorcq bylo goérnictwo wegla

mowanie zlecen na produkcje konstrukcji o szerokosci
nawet 9,5 m. Jak poinformowata Wiestawa Mieloch, kie-
rownik Dziatu Zbytu i Ekspedycji w FUGO, w roku ubiegtym
pokrywy lukéw okretowych o takim wymiarze dostarczono
Stoczni Szczecinskiej. 10 barek przewiozto towar o masie
okoto péftora tys. ton. Tegoroczne zamdwienie to juz okoto
3 tys. ton. Przewiezie je 16 barek. Oprocz tego w sierpniu
wystano elementy pieca dla huty aluminium w Duffel (Bel-
gia). W ubiegtych latach droga wodng przewozone byty
miedzy innymi konstrukcje dla odbiorcow w Niemczech,
Finlandii i Norwegii. Transport do krajow docelowych docie-
ra droga morska lub srodlgdowa.

Witold Gosk, prezes zarzadu spotki ,,Wart-Eko”’, twier-
dzi, ze z portu w Koninie korzystata tez kilkakrotnie Wyt-
wornia Konstrukgji Stalowych ,,Mostostal”” SA w Stupcy.
Kilka lat temu dostarczyta ona droga wodng konstrukcje
hali stoczni w Wismarze (Niemcy). Byta to wtedy naj-
wigksza tego typu inwestycja w Europie. Zlecenia od in-
nych firm sg sporadyczne. W 2001 roku towary Wartg
przewozita tylko Fabryka Urzadzen Gornictwa Odkryw-
kowego.

Zdaniem prezesa Goska, zegluga srodladowa jest w Pol-
sce niedoceniana. Przywotat on dane z Polskiej Gazety Tran-
sportowej, z ktorych wynika, ze koszty transportu wodnego
sq trzykrotnie nizsze od kosztéw przewozu kolejowego
i ponad dziesieciokrotnie nizsze od kosztéw przewozéw
samochodowych. Trzeba takze uwzgledni¢ kwestie oddzia-
tywania na srodowisko. Transport wodny zdecydowanie

brunatnego. Obecnie produkgja dla tej
branzy wynosi tylko oko-fo 15 procent.
W miejsce utraconego rynku gor-
niczego firma zdobyla zamo-wienia
dla przemystu stoczniowego - tak kra-
jowego, jak i zagranicznego, dla
ktérego wykonuje wielkogabarytowe
konstrukcje okretowe. FUGO jest takze
obecne na rynku hutniczym i w ener-
getyce. Ponadto produkcja obejmuje
miedzy innymi konstrukcje dzwigow
portowych oraz pokfadowych, ptywa-
jace gospodarstwa rybackie, konstruk-

FOT. ARCHIWUM

cje mostow.

Nowy segment zamowien posta-
wit pytanie o transport do odbior-
cow. W przypadku duzych konstru-
kcji nie byto mozliwosci dostarczenia
ich drogami ladowymi (samochoda-
mi lub kolejg). Takie szanse stworzyta
droga wodna: z Konina Wartg i Odrg
do Szczecina. Umozliwito to przyj-

W 1999 roku szlakiem Warta-Odra cztery barki przewiozly z Konina elementy d2wigu dla finskiej
firmy Hanko. Zmontowano je na nabrzezu w Szczecinie. Do celu konstrukcja z Fabryki Urzadzen
Gérnictwa Odkrywkowego dotarta drogq morska.

‘| 9
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wygrywa tu z samochodowym. Nalezy jednak doda¢, ze
przegrywa on, gdy wezmie si¢ po uwage czas dotarcia do
odbiorcy — barka z Konina do Szczecina ptynie okoto tygod-
nia. Poza tym nie mozna z niego korzystac zima.

Przewoznikiem produktéw FUGO jest prywatna firma ze-
glugowa ,, Dommil” z Kedzierzyna-Kozla. Zajmuje ona pierw-
sze miejsce w Polsce w segmencie transportu konstrukgji
wielkogabarytowych. Jej wiasciciel, Czestaw Szarek, twierdzi,
ze warunki zeglugowe na Warcie pozwalajg na przewozy
nawet bardzo duzych konstrukgji. Podkreslit znaczenie FUGO
dla ozywienia tego szlaku. Jego zdaniem nalezatoby rozpro-
pagowac transport wodny: - Rzeka i tak ptynie. A od kazdego
transportu wnosi si¢ optaty na rzecz skarbu panstwa. Konin
jest korzystnie potozony - w centrum Polski. | moze by¢ wod-
nym oknem na $wiat takze dla innych miast.

Lata dziewiecdziesigte okazaty sie trudne dla koninskiego

portu i warcianskiej drogi wodnej. Ale jednoczesnie ukazaty
jej spore mozliwosci transportowe. Port jest jednak wyko-
rzystywany w bardzo ograniczonym stopniu. Miesiecznie
wychodzi tylko kilka transportow. W oficjalnych materia-
tach FUGO czytamy: ,,Funkcjonowanie w miescie Konin
czynnego przez osiem miesiecy w roku portu srodlagdowe-
go stanowi baze do rozwijania wspotpracy w zakresie wy-
robow, dla ktorych transport rzeczny jest jedynym mozli-
wym do realizacji”’. Fabryka inwestuje i chce umocnic swoja
pozycje na rynku producentéw konstrukeji stalowych, ma-
szyn, urzadzen oraz systemow przeno$nikowych. W ostat-
nich latach eksport zwigkszyt sie trzykrotnie. Utrzymanie tej
korzystnej tendencji to szansa takze dla portu $rodlado-
wego w Koninie.

ZBIGNIEW NABZDYK

B4l pigtej reformy

- Kolej jest niewydolna, zadtuzona, a co gorsza - nie
mozna od PKP uzyskac precyzyjnych danych finanso-
wych na temat rzeczywistych kosztéw utrzymania lo-
kalnych potgczen. Mimo to zamierzamy czekac. Wspdl-
nie z samorzgdami sgsiadujacych z Wielkopolska regio-
néw rozpoczelismy prace nad stworzeniem nowych
podmiotéw, ktére - wyodrebnione
z PKP - zapewnityby utrzymanie linii
komunikacyjnych zgodnie z rachun-
kiem ekonomicznym oraz potrzeba-
mi mieszkancow. W publicznym
transporcie zbiorowym organizato-
rem przewozow stajg sie jednostki
samorzadu terytorialnego. W na-
szym interesie lezy podjecie tego za-
dania i jego jak najlepsza realizacja
— informowat juz w maju Wojciech
Jankowiak, cztonek zarzadu woje-
wodztwa, podczas spotkania z woj-
tami, burmistrzami, starostami i
prezydentami w Poznaniu.

W lipcu w stolicy Wielkopolski od-
byto sie spotkanie przedstawicieli
samorzadow czterech sasiednich
wojewddztw i dyrektora generalnego PKP Krzysztofa
Celinskiego. Uczestnicy jednogtosnie wyrazili wole
utworzenia Regionalnej Kolei Pasazerskiej. Powotanie
takiej spotki przetamatoby monopol dotychczasowego
przewoznika. Regionalna kolej obstugiwataby linie
w obrebie pieciu wojewddztw: wielkopolskiego, lubus-
kiego, kujawsko-pomorskiego, zachodniopomorskiego
oraz dolnoslaskiego.

kupic.

10 procent funduszy
rzgdowych kierowa-
nych do regionow trze-
ba przeznaczy¢ na za-
kup taboru. Oczywis-
cie samorzad moze dac
wiecej, ale problemem
niewyjasnionym pozo-
staje, kto ten tabor ma

Pigta reforma

Nie tylko kolejarze moéwig, ze restrukturyzacja kolei to
pigta reforma. Bol towarzyszacy wdrazaniu czterech
poprzednich czujemy wszyscy. Rzecz w tym, by bdl pia-
tej reformy zminimalizowac. Dlatego Aniela Walczak —
dyrektor Zaktadu Przewozow Pasa-
zerskich w Poznaniu - w petni ak-
ceptuje fakt, ze ustawa o komerc-
jalizacji, restrukturyzacji i prywaty-
zacji PKP natozyta na samorzady
obowigzek organizowania przewo-
zOw pasazerskich we wtasnych reg-
ionach. Podkresla rownoczesnie, ze
na to zadanie wilasne samorzady
otrzymaty (w skali kraju) w tym roku
300 min zt, a PKP — 500 min.

W 2002 roku relacje te zostang
odwroécone. Pierwsza czes¢ umowy
zostala juz zrealizowana i pienigdze
z samorzadu regionalnego trafity na
konto PKP. Jednak Aniela Walczak
zastrzega, ze jej zdaniem wspomina-
ne srodki tylko teoretycznie niwelujg
roznice pomiedzy wydatkami i kosztami zwigzanymi
z przewozami pasazerskimi. Dotychczasowego poziomu
ruchu w Wielkopolsce przy tych dotacjach nie da sie
utrzymac. Kolej jest transportem drogim. Utrzymuje
wtasne drogi - to kosztuje, a sq pociagi, ktorymi jezdzi 50-
60 osob. Zdaniem kolejarzy, wyjsciem jest nie tyle zmniej-
szanie ruchu na wszystkich liniach, ile wybranie i zredu-
kowanie catkowite potgczen najmniej obcigzonych.
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O partnerstwie i wspotpracy z samorzadami lokalnymi ko-
lejarze nie majg najlepszej opinii. Uwazaja, ze samorzadow-
¢y wolg zadac niz wspétpracowad, choé zdarzaja sie wyjat-
ki. Dyrektor Walczak przypomina tu, ze od lat kiepska linig
jest trasa Jarocin-Kgkolewo przez Gostyn. Jednak starosta
gostynski dotozyt wszelkich staran, by linie uratowac.
Zanim weszta w zycie ustawa, podpisat z PKP porozumie-
nie: zwolnit kolej z podatkéw od nieruchomosdi, ptaci
rachunki za oswietlenie i utrzymanie porzadku na dwor-
cach. Takich przypadkéw w kraju jest jeszcze tylko szesc.
Tymczasem nierentownych linii jest sporo. Naleza do nich
miedzy innymi potfgczenia Pita-Ztotow, Ostrow-Leszno,
a to tylko przyktady pierwsze z brzegu.

W tej sytuacji samorzady muszg zdecydowac: dokfa-
dac do linii autobusowych czy wybrac kolej — kierujac sie
argumentem nie tylko finansowym, ale bioragc pod uwa-
ge takze na przyktad ochrone srodowiska i bezpieczen-
stwo pasazeréw. Mimo catej mizerii, polskie koleje naleza
do najbezpieczniejszych w Europie.

Rownoczesnie PKP musza minimalizowac koszty,
a to proces roztozony w czasie. Trwa restrukturyzacja za-
diuzenia kolei. Nastepnym etapem bedzie podniesienie
jakosci ustug, ale stan taboru jest zly. Tu rodz sie kolejne
watpliwosci. W ustawie naktadajgcej na samorzady obo-
wigzek organizacji przewozow pasazerskich zapisano, ze
10 procent funduszy rzagdowych kierowanych do regio-
now trzeba przeznaczy¢ na zakup taboru. Oczywiscie sa-
morzad moze dac¢ wiecej, ale problemem niewyjasnio-
nym pozostaje, kto ten tabor ma kupi¢. Tymczasem jed-
nym z warunkéw decydujacych o wyborze przewoznika
w drodze przetargu jest to, jakim taborem dysponuje i w
jaki sposob go wykorzystuje. Zdaniem kolejarzy, logiczne
jest wiec to, ze to wiasnie oni powinni kupowac tabor
jako przewoznicy. Jednak na obecnym etapie wspotpracy
kolejarze odnosza wrazenie, ze samorzadowcy nie beda
skorzy do rezygnacji ze stanowiska o koniecznosci posia-
dania taboru przez przysziq spotke, jaka ma byc¢ Regio-
nalna Kolej Pasazerska. Tymczasem posiadanie majatku
tak specyficznego to wielka odpowiedzialnosc - ostrzega-
ja kolejarze.

W $rodowisku ludzi pracujgcych na kolei watpliwosci
budzi takze skala przedsiewzigcia, nad ktérego organizac-
ja pracuja regiony. Czy uda si¢ pogodzi¢ interesy pasaze-
réw ze skraju wojewodztwa zachodniopomorskiego z in-
teresami pasazeréw ze skraju wojewddztwa dolnoslas-
kiego, nie zaniedbujac pasazerow z Wielkopolski i Ziemi
Lubuskiej? — pytaja kolejarze. - Moze lepiej - nim postawi
sie pierwszy krok - rozwazy¢ powotanie spotki mniejszej,
na przyktad wielkopolsko-lubuskiej? — zastanawia si¢
Aniela Walczak i dodaje: — konieczng rzecza wydaje sie
przygotowanie wlasnej, regionalnej polityki transporto-
wej dla naszego regionu. Jest to tym pilniejsze, ze nie ma
polityki transportowej kraju, a bez rzetelnych diagnoz w
tej materii i plandéw na przysztos¢ mozna popetnic biedy.

Wiecej pytan niz odpowiedzi

Przewodniczacy Komisji Planowania Przestrzennego,
Infrastruktury i Ochrony Srodowiska Piotr Chojnacki ge-
neralnie przyznaje racje Anieli Walczak. - Kolej regionalna
powsta¢ musi — uwaza przewodniczacy i dodaje, ze nie
my pierwsi jg tworzymy. Takie koleje funkcjonuja
w Europie. Nasz samorzad aktywnie wigcza sie w two-
rzenie podobnej. Jednak pojawiaja sie watpliwosci; mie-
dzy innymi - czy kolej regionalna powinna obejmowac az
pie¢ wojewodztw. Zdaniem Piotra Chojnackiego, celowe
wydaje sie rozwazenie utworzenia w pierwszym etapie
kolei regionalnej, dziatajacej na terenie Wielkopolski
i Ziemi Lubuskiej.

To obszar na tyle rozlegly, ze przedsiewziecie powinno
byc optacalne. Regiony te taczg wspolne interesy. Kolej
zapewnitaby Wielkopolsce fatwy dostep do zachodniej
granicy. Dynamika rozwoju obu regionéw jest podobna,
a przemyslana sie¢ lokalnych potaczen szynowych
z pewnoscig przyczynitaby sie do jeszcze wiekszego za-
ciesnienia kontaktow i rozwoju przedsiebiorczosci.

Piotr Chojnacki zwraca tez uwage na finanse, a jego
diagnoza jest jednoznaczna: — Srodki, ktérymi na obec-
nym etapie dysponujg samorzady i PKP, sg absolutnie nie-
wystarczajgce na utworzenie kolei regionalnych. Trzeba
liczy¢, jakie s koszty kazdego ruchu niezbednego do ut-
worzenia kolei i zadac¢ panstwowych dotacji na ten cel.
Na mglistych zapowiedziach, ze pojawi si¢ kapitat zagra-
niczny, zainteresowany inwestowaniem w tworzenie ta-
kich przedsiewzigc jak to, o ktérym moéwimy, nie mozemy
budowac konkretnych planéw. Te plany to ogromny wy-
sitek i odpowiedzialnos¢. Sadze, ze bez Scistej wspotpracy
z kolejarzami nie wyjedzie zaden pocigg kolei regionalnej.
Samorzad musi dojs¢ tez do porozumienia z PKP i ich wy-
dzielonymi spotkami, ustalajac, w jaki sposob korzystac
z taboru. To (obok pieniedzy) jeden z najwazniejszych
punktoéw naszych rokowan. Zte wykorzystanie taboru ro-
dzi dodatkowe koszty, a przeciez w rozktadzie jazdy
regionalnej kolei trzeba uwzglednia¢ nie tylko rachunek
ekonomiczny, ale takze interesy lokalnych spotecznosci.

Majac na uwadze ochrone srodowiska — dodaje
Piotr Chojnacki — na etapie obecnego rozwoju technolo-
gii zawsze opowiadatem sie za transportem kolejowym.
Kolej po prostu mniej szkodzi srodowisku. Réwnolegle
z tworzeniem kolei regionalnej powinnismy tez zdecy-
dowanie zajac sie dziataniami na rzecz zwigkszenia prze-
wozow towarowych taczonych, to znaczy ,zdejmowa-
niem z drég” ciezkich samochodéw z tadunkiem i prze-
wozeniem go na miejsce przeznaczenia na platformach
kolejowych. Jesli uda sie nam potaczy¢ TIR-y i PKP,
bedziemy mieli dochody, ktére mozna przeznaczy¢ nie
tylko na kolej regionalng, ale tez na budowe autostrad.

OLGA KUNZE
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- Sto lat, sto lat!
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Jedyna w Polsce, a nawet w Euro-
pie ciuchcia na pare — Waskotorowa
Kolej Dojazdowa ze Srody do Zanie-
mysla — przestanie wozi¢ pasaze-
réw. Chociaz robita tak od 1902 ro-
ku, od 1 stycznia 2002 roku lokomo-
tywa juz nie szarpnie wagonow, nie
pociggnie ich z mozotem i nie bedzie
sie juz kreci¢ koto za kotem. Wszyst-
ko wskazuje na to, ze nie doczeka sie
jubileuszu stu lat.

Na poczatku lat dziewiecdziesigtych
XX wieku Unia Europejska miedzy
innymi wifasnie od likwidacji nieren-
townych potgczen kolejowych, a wiec
takze waskotorowych, uzaleznita
wsparcie finansowe restrukturyzagji
PKP. Sejm przyjat ustawe w tej spra-
wie 8 wrzesnia 2000 roku.

- Urzad marszatkowski w Pozna-
niu, majac ,na gtowie” koniecznosé

Komu, komu wolne miejsca?...

ratowania przewozow pasazerskich
na liniach dla kolei nierentownych,
mogtby wprawdzie dofinansowac
sredzka kolejke, ale uzaleznia to od
spetnienia twardego warunku: prze-
woznik musi zagwarantowac przewo-
zy regularne, wedle statego rozkfadu
jazdy — informuje Henryk Szczefano-
wicz, zastepca dyrektora Departa-

FOT. JACEK KAJA

mentu Infrastruktury Technicznej i In-
westycji Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Wielkopolskiego. - Jesli
znajdzie sie przewoznik, ktérego stac
bedzie na takie przewozy, urzad bytby
sktonny podpisac z nim stosowne po-
rozumienie, przeznaczajac na ten cel
pewng kwote.

Wspomnienia, wspomnienia...

- Wszystko zaczeto sie ponad 100
lat temu — mowi Robert Nowakowski,
petnigcy obowigzki prezesa Stowa-
rzyszenia Przyjaciét Kolei Waskotoro-
wej CIUCHCIA. — Ustawa pruska o ko-
lejach lokalnych z lipca 1892 roku
umozliwita budowe i eksploatacje
kolei waskotorowych na terenie Wiel-
kopolski. Pierwsze odcinki toréw za-
czeto uktadac w roku 1898, a pociaggi
ruszyly szesc lat pozniej. Sie¢ waskoto-
rowq tworzyta linia z Kobylegopola
przez Srode do Zaniemysla, o diugosci
59 kilometrow (wraz z odgatezieniami
taczacymi majatki ziemskie i bocznica-
mi). Przewozono wtedy rézne towary
i pasazeréw.

W 1949 roku Sredzka Kolej Powia-
towq przejely Polskie Koleje Panstwo-
we — kontynuuje prezes. — Ale coraz
ciemnigjsze chmury zaczely groma-
dzi¢ sie nad ciuchcig juz w latach
szesc¢dziesigtych XX wieku. Wiasnie
wtedy, a takze w latach siedemdzie-
sigtych, likwidowano coraz diuzsze
odcinki sieci waskotorowej. Teraz ist-
nieje juz tylko trasa czternastokilomet-
rowa - ze Srody do Zaniemysla. Do
czerwca 2001 roku odbywaty sie tu
jeszcze regularne przewozy pasazers-
kie, zgodnie z obowigzujgcym rozkta-
dem jazdy. Predkos¢ nie byta imponu-
jaca: 25 kilometréw na godzine...

Znak czasu

- Owa predkos¢ to jeden z po-
wodoéw utraty do ciuchci zaufania

klientéw — twierdzi Ryszard Pawlak,
naczelnik stacji kolejki w Srodzie. —
Autobus przemierza te trase znacznie
szybciej, a przeciez czas to pienigdz.
No i samochody osobowe - one
rowniez odebraty kolejce sporo
pasazerow.

Ale lawina ktopotéw ruszyta dopie-
ro ostatnio. Jeszcze 3 lata temu, zwla-
szcza w sezonie letnim, wagoniki byty
petne. Codziennie jezdzity 3 pary po-
ciagow. Do czerwca tego roku sprze-
dawano nawet bilety miesieczne
- miodziezy dojezdzajgcej do szkét
i pracownikom przedsiebiorstw ze
Srody, Zaniemysla oraz z okolic pozos-
tatych pieciu przystankow.

Do dzisiaj PKP sq wtascicielami
dwach parowozow typu PX48, pieciu
wagonoéw osobowych, trzech turysty-
cznych, jednego spalinowego i takiej
same] — spalinowej — lokomotywy
manewrowej, a takze krytej weglarki
oraz platformy transportowej do
przewozu wagondéw normalnotoro-
wych. Prawie caly ten sprzet zostat
wyprodukowany w latach piecdziesia-
tych XX wieku i zaliczany jest dzisiaj
do zabytkéw techniki, na ktore ostrzg
sobie zeby przedsiebiorczy ludzie z za-
granicy. Zresztg nie tylko te zabytki
przegrywaja w zderzeniu przesztosci
z galopujaca cywilizadja...

W tym roku wyczerpato sie zapo-
trzebowanie na pociagi planowe.
Ruch turystyczny takze zmniejszyt sie
z 38 kursow jeszcze w roku ubiegtym
do zaledwie 10. Jeszcze 3 lata temu
sprzedano okofo 80 tysiecy biletow,
zas w roku ubiegtym - juz tylko 30 ty-
siecy. Tymczasem koszty eksploatadji
sq coraz wyzsze. PKP, borykajacych sie
z wielkimi ktopotami, nie sta¢ na wy-
dawanie rocznie szesciuset tysiecy zto-
tych tylko po to, zeby amatorom pod-
rézy ciuchcig zapewni¢ ucieche. Spos-
réd dwudziestu pracownikéw, kto-
rych Sredzka Kolej Dojazdowa zatrud-
niafa jeszcze w ubiegtym roku, zwol-
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niono wiec juz szesnastu, a pozosta-
tym czterem wreczono wypowiedze-
nia z datg 31 grudnia 2001 roku. Czy
zatem w roku 2002 nie bedzie mozna
zaspiewac ciuchci tradycyjnej piesni
100 lat?

Przyjaciét poznaje sie w biedzie

Na ratunek pospieszyli kolejarze
— emeryci, zwolnieni ostatnio z pracy
i szukajacy nowego zajecia, a takze nie-
liczni, ktérzy sq tu jeszcze zatrudnieni.
Przytaczyli sie¢ do nich przedstawiciele
.drobnicy” okolicznego biznesu, ludzie
mieszkajacy po sasiedzku, przy trasie,
oraz wiladze powiatu sSredzkiego. Na
hasto: ,,Kochamy ciuchcie” skrzyknieto
sie w kwietniu ubiegtego roku, a juz
w grudniu sad zarejestrowat stowarzy-
szenie. Jednak ile pieniedzy moze z tych
L,zrodet” wplynad do kasy tego zacnego
towarzystwa?...

Powiat takze jest biedny. Pieniedzy
brakuje na wszystko. Skad by je zatem
Lwyskroba¢” na tak zwane fanaberie
- nawet na te ciuchcig, ktéra mogtaby

Ostatni maszynista.

FOT. JACEK KAJA

(w przypadku przemyslanej, skutecz-
nej akgji promocyjnej) przyciagnad
jeszcze wiecej turystow do tej jedynej
w swoim rodzaju kolejki, ktéra — bo
chyba i o nigj pisat Julian Tuwim —wcigz
jeszcze sapie, dyszy i dmucha, jak to
czynita przez diugie dziesigciolecia?

Rada Powiatu Sredzkiego zrobita
jednak co mogta. 28 grudnia 2000
roku podjeto uchwate o przejeciu
mienia Sredzkiej Kolei Dojazdowej.
Polskie Koleje Panstwowe, chcac poz-
by¢ sie balastu, na podstawie ustawy
(sprzed roku) o komercjalizagji, restru-
kturyzagji i prywatyzacji tego molocha
moga swoje mienie przekazac nieod-
ptatnie, w drodze umowy, jednost-
kom samorzadu terytorialnego ,na
cele zwigzane z inwestycjami infra-
strukturalnymi, stuzacymi wykonywa-
niu zadan wilasnych tych jednostek
w dziedzinie transportu”.

Ale wtadze powiatu nie utworzg —
nie maja bowiem takich mozliwosci fi-
nansowych — wilasnego przedsiebior-
stwa eksploatujgcego ciuchcie. ,,Naby-
te przez Powiat mienie zostanie uzyczo-
ne Stowarzyszeniu Przyjaciét Sredzkiej
Kolei Waskotorowej CIUCHCIA".

Co z tym fantem moze zrobi¢ sto-
warzyszenie? Powinno eksploatowac
kolejke. Zlikwidowana - zapewne nig-
dy by sie juz nie odrodzifa. Tory poros-
na trawg, a potem swoje zrobig zlto-
dzieje. Sprzet zardzewieje, zas jego
naprawa, gdyby znowu nastaty dobre
czasy, bedzie kosztowata krocie. Moze
jednak znajdzie sie jakis sponsor?

No c6z... Powiat, ktéry ma wole, nie
ma pieniedzy. Urzad marszatkowski
mogtby sredzka kolejke dofinanso-
wac, gdyby stowarzyszenie uzyskato
koncesje (ale jego czterdziestu czton-
kéw nie sta¢ nawet na uzbieranie
dziesieciu tysiecy ztotych, a wiasnie
tyle wynosi optata koncesyjna), za-
pewniajac przy tym state przewozy
pasazerskie wedle normalnego roz-
ktadu jazdy.

Prezes stowarzyszenia, Robert No-
wakowski, rozktada bezradnie rece: -
Ot, normalna polska rzeczywistosc.
Najtatwiej zlikwidowac, sprzedac za
bezcen, rozebrac, zaorac...

Ale naczelnik stadji, Ryszard Pawlak,

FOT. JACEK KAJA

Stoi na stacji lokomotywa...

odpowiadajac na pytanie, co zrobi po
uplywie terminu wypowiedzenia,
potrafi jednak wykrzesac z siebie cos na
ksztaft optymizmu: - No céz... Moze
zostang kustoszem? A moze tylko
strozem..

ZYGMUNT ROLA

REKLAMA
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Co zgrzyta w skupie?

Przedzniwne prognozy petne byly
optymizmu. Plony miaty by¢ rewela-
cyjnie wysokie, a jesli do tego doda¢
do$¢ korzystnie skalkulowane ceny
skupu z doptatami Agencji Rynku
Rolnego, perspektywy zapetnienia
ziarnem spichlerzy rysowaly sie nie-
Zle, podobnie zreszta jak i spodzie-
wana satysfakcja rolnikéw po ukon-
czonych trudnych zniwach.

Tymczasem przed punktami skupu
ttoku nie wida¢. Gospodarze ztorze-
czg tak samo jak dotad. Co nie po-
doba sie rolnikom? Przede wszyst-
kim praktyki firm zajmujacych sie
skupem z dopfatami, polegajace ich
zdaniem na zanizaniu parametréw
jakosciowych ziarna. Punkty skupu,
ktore dysponujg wiasnymi laborato-
riami, wiasciwie dyktujg tez ceny,
a rolnicy nie majg mozliwosci spraw-
dzenia rzeczywistej jakosci ziarna.
Niekiedy udajq sie do konkurencyj-
nych firm, chcac potwierdzi¢ para-
metry okreslone w punkcie skupu
z doptatami. Jeszcze bardziej dener-
wuje ich zmudne wypetnianie for-
mularzy, potwierdzanie ich, jednym
stowem: biurokracja, ktora w skupie
rozszalata sie na dobre. Czy zatem
optaca sie im transport plonow
i pozniejsze nerwy oraz mitrega
oczekiwania w kilometrowych kolej-
kach? Znaczna czes¢ rolnikéw stara
sie przetrzymac ziarno jak najdtuzej,
liczac na korzystniejsze warunki sku-
pu w kolejnych miesigcach.

Magazyny Poznanskich Zakfadow
Zbozowych, Miynéw w Czempiniu
nie prowadzg skupu z doptatami
Agencji Rolnej. Skup zboza, przynaj-
mniej na razie, nie przynosi spodzie-
wanych efektéw, a samochody zata-
dowane ziarnem pojawiaja sie tu
raczej rzadko. W Czempiniu kupuje
sie tak zwane zboze chlebowe - dla
Mtynéw Poznanskich, Antoninka,
a takze mtyna w Goérze Dolnoslgs-
kiej. Ceny wydajq sie zachecajace. Za
tone zyta mozna dostac¢ do 370 zi,
a pszenicy - nawet 630 zt. Mimo te-
go nie jest wykluczone, ze magazyny
bedga tu Swiecic¢ pustkami. W poréw-

naniu z rokiem ubiegtym, kiedy to
firma prowadzita skup z doptatami,
teraz skupuje sie niewiele.

- Cena nie jest najgorsza, ale skup nie
idzie. Chyba najwigksze znaczenie ma
tu pfatnos¢ za sprzedane zboze w ter-
minie dwumiesiecznym. To zupetnie
inaczej niz z rzepakiem, ktérego skup
przebiegat prawidiowo i zgodnie z pla-
nem, bo Szamotuly pfacity plantato-
rom w ciggu dwoch tygodni — méwi
Kazimierz Swiqtkiewicz, kierownik za-
ktadu w Czempiniu. Potwierdza to je-
den z rolnikéw, pytany o to, czy nie od-
powiada mu cena zboza oferowana
w Czempiniu: — Cena, owszem, jest cal-
kiem dobra, ale tak naprawde nie wia-
domo, kiedy dostaniemy pienigdze. My
nie mozemy czeka¢ do Gwiazdki.
A poza tym ta biurokracja...

Rolnikom trudno jest
sprosta¢ wysokim wy-
maganiom, dotyczacym
jakosci ziarna. Najtrud-
niej uzyska¢ parametry
zwigzane z glutenem
I wyréwnaniami.

Tymczasem firm, ktére prowadza
skup z doptatami panstwowymi, jest
coraz mniej. Czes¢ z nich nie dostaje
akredytacji Agencji Rynku Rolnego.
Dosé¢ liczna grupa przedsiebiorstw
rezygnuje tez z wiasnej woli. Dla-
czego? Uznaja, ze taki interes im sie
nie optaca, gdyz cena rynkowa jest
nizsza od gwarantowanej przez
panstwo. Poza tym réwniez firmy
narzekajg na niestychany rozrost
biurokracji, skomplikowanie sytuacji
zwigzanej z limitami, kolejnoscig
dostaw, oswiadczeniami i poswiad-
czeniami.

- Na rynku ceny za pszenice uksz-
tattowaly sie¢ na poziomie 410-480
zt, podczas gdy my bez doptaty mu-
simy zapfaci¢ 510 zt. Teraz ziarno trze-

ba przechowac, a nastepnie sprzedac
jakiemus mtynowi, ktory zrobi z niego
make. Trzeba wiec do ceny gwaran-
towanej doliczy¢ koszty kredytu, roz-
tadowania i zatadowania ziarna, jego
magazynowania oraz suszenia. Za ile
mamy wiec to ziarno sprzeda¢? Wy-
chodzi na to, ze powinnismy otrzy-
mac za tone 550-560 zt. A jesli do-
datkowo zostanie uruchomiony im-
port tanszego zboza z zagranicy, to
cena rynkowa jeszcze bardziej spadnie
i kto wtedy kupi nasz produkt? —
martwi si¢ Wiktor Michatowicz, dyrek-
tor leszczynskiej HOLAGRY, spotki
z udziatem kapitatu holenderskiego.

Spotka zajmuje sie skupem pszeni-
cy (wylacznie) z doptatami ARR.
Uzyskata limit na 4 tysigce ton. Skup
prowadza punkty w powiecie gos-
tynskim, w Krobi i Poniecu. Nie ma
tam kolejek ani duzego ruchu - po-
dobnie zreszta jak i w innych punk-
tach skupu.

Rolnikom trudno jest sprosta¢ wyso-
kim wymaganiom, dotyczacym jakosci
ziarna. Najtrudniej uzyskac¢ parametry
zwigzane z glutenem i wyréwnaniami.
Aby byto to mozliwe, rolnik od samego
poczatku powinien wiedzie¢, ze pro-
dukuje zboze chlebowe, zdecydowac
sie na wysiew odpowiednich odmian,
stosowne nawozenie i zabiegi agro-
techniczne. Wiekszos¢ gospodarzy up-
rawia zboza paszowe, wiec jest z tego
tytutu poszkodowana - nie sg one obje-
te systemem panstwowych gwarangji
i dopfat.

Sytuacja na rynku zbozowym jest
zlozona, a z organizadcji i przebiegu sku-
pu praktycznie nikt nie jest zadowolo-
ny. Najbardziej zagubiony jest rolnik,
ktéry bezradnie przyglada sie temu, co
sie dzieje. Kiedy uda mu sie zebrac plon,
ma wprawdzie gwarantowang catkiem
przyzwoitg cene, jednak w zaden spo-
sob nie moze jej uzyskac...

TADEUSZ JADER
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Przedsiebiorstwa wiodace
Amica Wronki, Hochland,
Wielkopolskie Zaktady Ttuszczowe ADM, AVK

Starostwo Powiatowe

64-500 Szamotuty, ul. Wojska Polskiego 4

tel. (61) 29 21709

e-mail: spszam@modem2000.pl
www.powiat-szamotuly.pl

Starosta: Pawet Kowzan

Wicestarosta: Pawet Mordal

Przewodniczacy Rady Powiatu: Stanistaw Srokowski

REKLAMA

WWW.AKTUALNE.PL
TRAKCYJNE

to co zawsze chciates wiedzie¢ o ochro-
nie srodowiska, ale nie miates kogo
zapytac...

ONKRETNE

zwiezle, krotko i na temat

ECHNICZNE |

najnowsze technologie i rozwiazania w
teorii i praktyce

PROSZCZONE B

czyli przedstawione tak, Ze zrozumie
nawet laik

KTYWNE IS

czesto aktualizowane, budowane we
wspotpracy z czytelnikami, reagu-
jace na ich potrzeby i zaintereso-
wania

OKALNE

nie zapominamy o inicjatywach i przed-
siewzieciach lokalnych, przedstawia-
my inwestycje z waszych regionéw a
takze ludzi, od ktérych duzo zalezy

OWATORSKIE

jedyne miejsce gdzie oprécz teorii znaj-
dziesz praktyke

KOLOGICZNE

czyli zgodne z haslem Technika dla
Srodowiska

STARTUJEMY1 PAZDZIERNIKA
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Zyciowe szanse w Szamotutach

- W powiecie postawilismy na oswiate i stuzbe zdro-
wia — méwi Pawet Kowzan, starosta szamotulski. — Na os-
wiate i wychowanie radni zdecydowali sie przeznaczy¢ az
28,2 procent rocznego budzetu, wynoszacego 45,13 min
zt. Sporo za to zrobiliSmy. Na inauguracji nowego roku
szkolnego w powiecie zapowiedziatem, ze zrobimy son-
daz wéréd ucznidéw, w jakiej szkole wyzszej chcieliby kon-
tynuowac nauke. Mam zamiar nawigza¢ wspétprace z u-
czelniami, na ktére bytoby najwieksze zapotrzebowanie,
by otwarly w Szamotutfach swoje filie.

Rada i szkoty

Powiat rozpoczat nowy rok szkolny w 6 zespotach szkof,
w ktérych nauki pobiera ponad 4000 uczniéw (w 34 szko-
tach ogélnoksztatcgcych, zasadniczych, srednich zawodo-
wych, policealnych, specjalnych i dla dorostych). Ksztatcg
one w zawodach ekonomicznych, handlowych, rolniczych
i okotorolniczych, elektryczno-elektronicznych, mechanicz-
nych, administracyjnych oraz na poziomie zasadniczym
w kilkunastu zawodach rzemieslniczych i ustugowych. —
Przejelismy zaniedbane szkoty — twierdzg w starostwie. Nie-
odnawiane od lat pomieszczenia dydaktyczne, zuzyty sprzet
i meble szkolne, przeciekajgce dachy. Remonty zaczeto od
dachow, ktére naprawiono juz we wszystkich placowkach.
Wymieniono takze instalacje grzewcze — z weglowych na
gazowe. Podczas tegorocznych wakacji w kazdej szkole bez
wyjatku wykonano znaczace prace inwestycyjne oraz mo-

dernizacyjno-remon-
towe. Przez minione
dwa lata poprawiono
nie tylko stan technicz-
ny budynkéw, ale tak-
ze ich funkcjonalnosc
i wyglad.

Od wrzesnia tego
roku powstaty 3 gim-
nazja przy szkotach
srednich w Szamotu-
tach i Wronkach. Zde-
cydowano sie na takie
rozwigzanie, bo miasta
nie miaty odpowied-
nich warunkoéw lokalo-
wych. Rada Powiatu
Szamotulskiego podje-
ta tez decyzje o utworzeniu Szkoly Przysposabiajacej do Pracy
Zawodowej oraz Zespotu Nauczania i Wychowania w Szpi-
talu Powiatowym, wchodzacych w sktad Zespotu Szkét Spec-
jalnych w Szamotutach.

- Oswiata jest najwazniejsza - mowi
starosta Pawet Kowzan.

Jezyki i komputer

- Szkota — podkresla starosta - to nie tylko budynek, ale
przede wszystkim uczniowie i nauczyciele. Miedzy inny-
mi, dla zapewnienia wysokiego poziomu ksztatcenia
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Za rok do uzytku oddana zostanie nowoczesna szkota zawodowa - najwigksza obecnie inwestycja w powiecie.
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Dyrektorzy szpitala z dumga prezentuja oddziat ginekologiczno-potozniczy.

i zdobywania przez naszych absolwentéw umiejetnosci
w zakresie jezykow obcych oraz postugiwania sie nowo-
czesng informatyka rozpoczelismy inwestowanie w tym
kierunku. W tym roku urzadzilismy 3 nowe pracownie
komputerowe, a czwarta powstanie w grudniu. Zabez-
pieczylismy takze pienigdze na nauke jezykéw obcych
z podziatem na grupy. Gdy w przysztym roku zakonczy-
my wymiane stolarki oraz ocieplanie budynkoéw, bedzie-
my mogli na powyzsze cele przeznaczy¢ wiecej pienie-
dzy. Chcielibysmy, by mtodziez dostrzegata dla siebie zy-
ciowe szanse wtasnie w Szamotutach. Z niskim, bo 11,5-
procentowym bezrobociem, jako powiat znajdujemy sie
na trzecim miejscu w wojewddztwie po Poznaniu i Sro-
dzie Wlkp. Cho¢ mamy przygotowane tereny pod inwes-
tycje, to jednak sytuacja polityczna i gospodarcza spowo-
dowata, ze spadifo zainteresowanie potencjalnych
inwestorow.

Wspdlnie z radg

Pomysly zarzadu znajduja wsparcie Rady Powiatu Sza-
motulskiego, co — nie trzeba o tym nikogo przekonywac —
znacznie ulatwia prace. Nie bez znaczenia jest fakt, ze w ra-
dzie zasiadaja doswiadczeni i znajacy si¢ na rzeczy woj-
towie i burmistrzowie, na przyktad Dusznik, Kazmierza,
Ostroroga.

Ratownictwo szansg

Jak kazdy powiat, Szamotuly zainteresowane sq utrzy-
maniem i rozwojem wiasnego szpitala. Przejeto kolumne
transportu sanitarnego, co od razu przyniosto znaczne
oszczednosci. W ubiegtym roku powiat wspélnie z Minis-
terstwem Zdrowia podarowat jej karetke — mercedesa.
Bliskos¢ drogi A-2 (8 minut dojazdu) spowodowata, ze
postanowiono przedstawi¢ oferte ratownictwa dla tej

trasy. Budowane jest lagdowisko dla helikoptera, a w Pnie-
wach — podstacja pogotowia ratunkowego. W szpitalu
zas powstanie nowoczesny oddziat ratunkowy, ktéry
miesci¢ sie bedzie w budowanym od podstaw obiekcie.
Czes¢ srodkéw na wyposazenie przekaze takze samo-
rzad wojewddzki, a czes¢ Ministerstwo Zdrowia z Progra-
mu Ratownictwa Medycznego, do ktérego udato sie
Szamotutom dostac¢ w ubiegtym roku.

Szpital zaprasza

Michat Kudfaszyk, dyrektor szpitala powiatowego
w Szamotutach, i jego zastepca do spraw lecznictwa,
Andrzej Leja, sq zadowoleni ze zwierzchnictwa starostwa
powiatowego nad szpitalem. Starosta Pawet Kowzan
uczestniczyt w rozmowach na temat wiaczenia szpitala
do Programu Ratownictwa Medycznego, a nastepnie za-
deklarowat dofinansowanie z powiatowej kasy. Budowa
oddziatu bedzie kosztowna, pochtonie 2,5 min zt. Ze
Swietnie wyposazonego oddziatu skorzystac¢ bedg mogty
jednak nie tylko ofiary wypadkoéw, ale i mieszkancy
powiatu.

Dzieki srodkom starostwa trwa modernizacja oddzia-
téw: chirurgicznego, ginekologiczno-potozniczego i dzie-
ciecego. W tym roku powiat postanowit przeznaczy¢ na
szpital 300 tys. zt. Dyrektorzy z dumg oprowadzajg po
niemal ukonczonym oddziale ginekologiczno-potozni-
czym. Wesote, kolorowe sciany skrywajg nowoczesne ins-
talacje, ktérymi prowadzone sg szpitalne media: tlen, po-
wietrze i prézniociaqg. Wymieniono takze drzwi, okna,
posadzki, sanitariaty. W takich warunkach chorowac jest
przyjemniej.

Opuszczajgc szpital, przechodzimy przez zattoczony
korytarz przy izbie przyjec. W przysztym roku i tu nasta-
pi¢ ma radykalna zmiana warunkéw leczenia.
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Collegium Europaeum Gnesnense

Uniwersytet imienia Adama Mic-
kiewicza w Poznaniu, przy wspot-
udziale partneréw z Niemiec, tworzy
Collegium Europaeum Gnesnense,
ktére stuzyé bedzie umacnianiu idei
jednosci europejskiej i wspdlnego
dziedzictwa kulturowego.

Kolegium zlokalizowano w Gniez-
nie przy ul. Kostrzewskiego, w pob-
lizu Muzeum Poczatkow Panstwa
Polskiego, na terenach przekazanych
na ten cel przez wladze samorza-
dowe miasta. Lokalizacja placowki
naukowo-badawczej i dydaktycznej
w kolebce panstwa polskiego pod-
kresla wielowiekowe zwigzki Polski
z kulturg Zachodu, ma stuzy¢ rozwo-
jowi wspdtpracy polsko-niemieckiej
w duchu pojednania i dobrego
sgsiedztwa.

Powstanie Kolegium przyczyni sie
do udostepnienia miedzynarodowej
spotecznosci uczonych oraz studen-
tow dokumentow, rekopisow, inku-
nabutéw i starodrukéw z biblioteki
katedralnej. Sq one jednym z najcen-
niejszych europejskich zbioréw ar-
chiwalno-bibliotecznych. Dzigki po-
wotaniu placéwki kreowana bedzie
takze nowa ptaszczyzna wspoétpracy
miedzynarodowej w dziedzinie ba-
dan nad ideami europejskiego zjed-
noczenia, ze szczegélnym uwzgled-
nieniem integrujgcej roli kultury.

W tym celu wykorzystane zostang
rozlegte kontakty miedzynarodowe
UAM-u. W powstajagcym Kolegium
studenci z réznych krajéw ksztatcié sie
beda w dziedzinie problematyki kultu-

ry europejskiej na zasadzie migdzyna-
rodowej wymiany akademickiej oraz
w systemie studidow poza macierzystg
uczelnia. Kolegium bedzie takze po-
pularyzowaé wiedze o roli kultury
w procesach zjednoczeniowych po-
przez otwarte wyklady, dyskusje pa-
nelowe i konferencje na tematy inte-
gracji europejskiej. Utworzenie w Ko-
legium Centrum Informacji Kultury
Europejskiej sprzyja¢ bedzie promo-
waniu dialogu miedzykulturowego
poprzez dziatalno$¢ edytorska, wysta-
wienniczg i medialna.

Gnieznienskie Collegium Euro-
paeum z zatozenia ma byc¢ placowka
badawcza, ale stanie sie tez forum
spotkan tworcéw, gdzie uczeni, lite-
raci, artysci, a takze politycy i mene-
dzerowie gospodarki w nieskrepo-
wany sposob wymienia¢ bedg mysli,
poglady, idee. Réwnolegle w mig-
dzynarodowych grupach prowa-
dzone bedzie ksztatcenie w dziedzi-
nie europeistyki - gtownie w formie
interdyscyplinarnych studiow (o cha-
rakterze semestralnym) nad kulturg
europejskg w ramach wymiany aka-
demickiej Erasmus/Sokrates. Jezyka-
mi wyktadowymi beda polski, nie-
miecki oraz inne jezyki kongresowe.
Zajecia poprowadzg profesorowie
z UAM-u, Viadriny, a takze goscie
z krajow Zachodu i Wschodu.

Dla studiujgcych w trybie stacjo-
narnym przewidziano specjalizacje
z europeistyki kulturowej, miedzy
innymi ksztatcenie w tej dziedzinie
na studiach licencjackich Kolegium

Jezykowego oraz zajecia z kultury
europejskiej dla studentow IV i V
roku studiéw humanistycznych.

W Kolegium zainicjowane zosta-
nie takze ksztatcenie w zakresie kul-
tury europejskiej poprzez Internet.

Nauka odbywac sie bedzie w zes-
pole budynkéw przeznaczonych dla
okoto 300 studentow. Powierzchnia
uzytkowa zaprojektowanego obiek-
tu to 3500 metréw kwadratowych.
Wokot Kolegium rozcigga sie park.
W kompleksie naukowo-badawczym
znajduje sie biblioteka z czytelnig dla
50 oséb i petnym wyposazeniem
elektronicznym, sala internetowa ze
studiem multimedialnym oraz sala
konferencyjna.

Kompleks dydaktyczny pomyslany
jest jako miejsce prowadzenia wyk-
tadow i zaje¢ w systemie stacjonar-
nym oraz nauczania na odlegtos¢
— poprzez media elektroniczne. Znaj-
dzie sie tu aula na 100 miejsc, cztery
sale wyktadowe i szes¢ sal semina-
ryjnych. Kompleks socjalny stanowi¢
bedzie zaplecze Kolegium. Ztozg sie
nan pokoje dla studentéw oraz zapra-
szanych profesorow, stotéwka, sala
rekreacyjna z wyposazeniem sporto-
wym i kawiarnia.

Wsrod wielu powoddw, ktére zade-
cydowaly o tym, Ze to w Gnieznie pow-
staje Collegium Europaeum, wymienia
sie przede wszystkim niewielka odleg-
tos¢ pierwszej stolicy Polski od Poznania
(miasta dzieli tylko 48 km). Zapewnia to
tatwy kontakt z poznanskim uniwersy-
tetem, ktorego filie juz w Gnieznie ist-
niejg. Miasto jest takze weztem komu-
nikacyjnym na szlaku biegngcym od za-
chodniej granicy panstwa w kierunku
potnocnej i potnocno-wschodniej Pol-
ski. Od lat kontakty zagraniczne tacza
pierwszg stolice Polski z licznymi mias-
tami partnerskimi w Europie, miedzy
innymi w Szwecji, Holandii, Niemczech,
Danii, Francji, we Wioszech i na Weg-
rzech, a we wrzesniu Gniezno otrzy-
mato Honorowga Flage Rady Europy.

OLGA KUNZE
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Leszno akademickie?

W szedcdziesieciotysiegcznym  Lesz-
nie dziafaja obecnie az trzy uczelnie.
Pierwszg z nich byta prywatna Wyz-
sza Szkota Marketingu i Zarzadzania,
zatozona w 1993 roku przez dr. Jana
Softysiaka, bytego pracownika Aka-
demii Ekonomicznej w Poznaniu. Ko-
lejne powstaly juz po utracie przez
Leszno statusu miasta wojewodzkie-
go. W 1999 roku powotano do Zycia
Panstwowa Wyzsza Szkote Zawodo-
wa, a w tym roku rozpoczeta dziatal-
no$¢ Wyzsza Szkota Humanistyczna.
Liczba studentéw podejmujacych na-
uke (w réznym trybie) zbliza sie do 5
tysiecy.

Trzeba by te liste uzupetni¢ o osro-
dek zamiejscowy studiéw magisters-
kich poznanskiej Akademii Ekono-
micznej z ponad pottysieczng grupg
stuchaczy. Realne s3 tez perspektywy
akademickiego rozwoju pobliskiego
Kosciana (funkcjonuje tam juz filia
poznanskiego UAM-u), gdzie w bu-
dynkach po wytworni papierosow
Reemtsma powstaje uniwersytecka
baza ze studenckim kampusem co si¢
zowie. Czy to duzo, czy tez mato? | czy
oznacza to, ze Leszno moze stac sie
osrodkiem akademickim z prawdzi-
wego zdarzenia? Sg pewne przestanki
wskazujace na mozliwosc realizacji ta-
kiego scenariusza.

Dos¢ czesto zaréwno od administra-
toréw miasta, jak i niektorych pracow-
nikéw wyzszych uczelni styszy sie, ze 05-
rodki miejskie potozone niedaleko wiel-
kich aglomeradji mogq - wzorem uni-
wersyteckich miast w Wielkiej Brytanii,
Niemczech czy Stanach Zjednoczonych
- stac sie dobrymi osrodkami nauki. Po-
tozenie Leszna jest szczegdlnie korzyst-
ne: w potowie drogi pomigdzy Pozna-
niem i Wroctawiem - dwoma uznanymi
centrami naukowymi. Jednak leszczyn-
skie szkoty srednie konczy wielu ucz-
niéw, ktorych nie bardzo sta¢ na dojaz-
dy do innych miast.

FOT. RYSZARD CIENKI

Najwigksze postepy poczynita Wyz-
sza Szkota Marketingu i Zarzadzania.
Z uzyskanym tu licencjatem mozna
bez dodatkowych egzaminéw podej-
mowac dalszg nauke na poziomie
magisterskim. Szkofa bardzo dba tez
o dostosowanie proponowanych kie-
runkéw ksztafcenia do istniejgcych
potrzeb. Ostatnio na przyktad urucho-
mita kierunek zarzadzanie osrodkami
hodowli i rekreacji konnej.

Dwa lata temu przy ul. Ostroroga
wybudowany zostat nowy gmach

kompleks wyktadowy przy ul. Dekana
- z salami amfiteatralnymi, duzym
holem i bufetem. Obok przewidziano
pierwszy w Lesznie niewielki dom aka-
demicki z migjscami dla 32 studentow.

To, czego udato sie juz dokonac
najstarszej uczelni, inne majq dopiero
w planach. PWSZ, ktéra juz chyba na
dobre wrosta w miejscowy krajobraz,
zajmuje obecnie odpowiednio zaa-
daptowane dwa pietra tak zwanego
Pentagonu - najwigkszego biurowca
w miescie. W przysztosci zajmie caly

Rektorzy leszczynskich uczelni: prof. dr hab. Tadeusz Mendel (z lewej) i prof. dr hab.
Wiestaw Osinski w czasie tegorocznych juwenaliéw na leszczynskim rynku.

uczelni - funkcjonalny, swietnie dos-
tosowany do potrzeb wyktadowo-
seminaryjnych, z aulg, pomieszcze-
niami bibliotecznymi oraz zapleczem
gastronomicznym. Po okresie biega-
niny studentéw i wyktadowcéw po
obiektach rozrzuconych po catym
miescie zajecia sq prowadzone w jed-
nym migjscu. Tuz obok powstat no-
woczesny kryty hipodrom, na ktérym
moga odbywac sie zawody konne
rangi ogolnokrajowej (ostatnio zorga-
nizowano tam mistrzostwa akade-
mickie kraju). W nowym roku akade-
mickim zostanie uruchomiony drugi

gmach. Szkofa podjeta scistg wspot-
prace z czterema poznanskimi uczel-
niami: Akademig Rolnicza, Politechni-
ka Poznanska, Akademig Muzyczng
i Akademig Wychowania Fizycznego.
Na postronnych obserwatorach czyni
jednak dos¢ egzotyczne wrazenie: ja-
kiegos niespdjnego konglomeratu,
swoistej Akademii Rozmaitosci...

- A kto ma cos przeciw Akademii
Rozmaitosci? Osobiscie uwazam, ze
powstajacy uczelniany organizm jest
zalazkiem takiego quasi-uniwersytetu
- oczywiscie na miare Leszna — uwaza
prof. dr hab. Wiestaw Osinski, rektor
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Panstwowej Wyzszej Szkoty
Zawodowej w Lesznie. - Konsekwent-
nie bedziemy wprowadzaé nowe kie-
runki studiéw. Taki maty uniwersytet
miatby w Lesznie doskonatg szanse
rozwoju, liczne rzesze studentéw
przygotowanych do studiow przez
szkoty srednie oraz niezig baze niewy-
korzystanych miejsc w leszczynskich
bursach. Dzi$ dla wielu mfodych ludzi
koszt nauki, dojazdéw badz mieszka-
nia w duzych osrodkach akademic-
kich to bariera nie do przebycia.
Najmtodsza w tym gronie jest Wyz-
sza Szkota Humanistyczna, ktéra wys-
tartowata w tym roku. Bedzie pierw-
sza immatrykulacja, pierwsze indek-
sy... — Pomyst utworzenia takiej uczel-
ni zrodzit sie blisko 6 lat temu. Nie
byto jednak warunkéw do jego reali-
zacji, a podejmowane starania nie
przynosity rezultatéw. Dopiero obec-
ny minister edukacji narodowej,
Edmund Wittbrodt, zaakceptowat do-
kumentacje i 9 kwietnia podpisat sto-
sowng decyzje. Uwazam, ze jest ona
trafna — mowi Ryszard Karmolinski,
kanclerz uczelni, a jednoczesnie dyrek-
tor Centrum Doskonalenia Zawodo-
wego, na bazie ktérego powstata no-
wa uczelnia. - Oferte adresujemy
przede wszystkim do nauczycieli, ale
nie tylko. Pomyst byt dobry, bo nie
powielilismy obecnych juz w Lesznie
kierunkéw - raczej je uzupetnilismy.
Dodam, ze zainteresowanie ze strony

potencjalnych stuchaczy przeszto na-
sze najsmielsze oczekiwania i musielis-
my uruchomi¢ dodatkowa rekrutacje.

Jak twierdzi prof. dr hab. Tadeusz
Mendel, rektor WSMiZ, mimo ze pow-
staly juz zalazki akademickiego Lesz-
na, droga do osiggniecia przez nie sta-
tusu na miare Harvardu czy Cam-
bridge jest jeszcze daleka. — Przede

Mimo ze powstaly juz za-
lazki akademickiego Lesz-
na, droga do osiggniecia
przez nie statusu na miare
Harvardu czy Cambridge
jest jeszcze daleka. — Przede
wszystkim to, co najwaz-
niejsze, co jest na pierw-
szym planie i nadaje cha-
rakter uczelni - to wiasna
kadra naukowa. Tej za$ dzis
po prostu nie ma.

wszystkim to, co najwazniejsze, €O
jest na pierwszym planie i nadaje cha-
rakter uczelni - to wlasna kadra nau-
kowa. Tej za$ dzis po prostu nie ma,
a funkcjonowanie uczelni opiera sie
na imporcie specjalistow z Poznania
i Wroctawia. Tymczasem istnieje po-
trzeba, by kadra byta na miejscu, by
wyktadowcy nie patrzyli na zegarek,
myslac, kiedy wreszcie skonczg sie za-

jecia i beda mogli pojecha¢ do domu.
Potrzebny jest zespdt zwigzany
z uczelnig, zyjacy tutejszymi proble-
mami, prowadzacy tu badania i wy-
dajacy publikacje naukowe — twierdzi
profesor.

- Druga w kolejnosci sprawg do roz-
wigzania jest zorganizowanie odpo-
wiedniej biblioteki, gdzie mozna by
uzyskac kazda potrzebng pozycje. To,
co mamy, facznie z dos¢ dobrze zor-
ganizowang i wyposazong Bibliotekg
Miejskq w Lesznie, niestety zupetnie
nie odpowiada oczekiwaniom. Wresz-
cie na trzecim miejscu postawitbym
kampus, czyli catg te studencka infra-
strukture - z klubami, zyciem kultural-
nym i mozliwoscig prowadzenia
wtasnych badan naukowych — wymie-
nia profesor Mendel.

Niezaleznie od widocznych manka-
mentow, srodowisko akademickie
w Lesznie rozwija sie bardzo dyna-
micznie. | chociaz zwykle bary, w kté-
rych studenci wypijajg kawe w przer-
wie pomiedzy zajeciami bywaja na
wyrost nazywane klubami studencki-
mi, chociaz powotano juz akademicki
chor i dziatajg akademickie kluby spor-
towe, a w tym roku na rynku w Lesz-
nie wspolnym wysitkiem dwoch uczel-
ni zorganizowano juwenalia, do aka-
demickiego centrum miastu jeszcze
daleko...

TADEUSZ JADER
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O szkolnictwie wyzszym

mOwIa:

prof. Emil Panek, rektor poznariskiej Akademii Ekonomicznej:

Tylko przez skromnos¢ nie informuje,
ze Akademia Ekonomiczna jest tg uczel-
nig w kraju, o ktorej indeks ubiegato sie
w tym roku akademickim najwiecej
kandydatéw na studentéw. Rektor nie
obawia sie nadciggajacego nizu demo-
graficznego. Skupia sie na tworzeniu
nowych kierunkéw ksztatcenia — miedzy
innymi takich, po ukonczeniu ktérych
absolwenci AE znajdg prace jako specja-
lisci w dziedzinach biznesu elektronicz-
nego, komputerowego wspierania de-
cyzji, handlu internetowego czy tez jako
taczacy umiejetnosci wysoko kwalifiko-
wani finansisci, postugujacy sie narze-
dziami informatycznymi. W stosunku
do bardzo szybko rozwijajacego sie ryn-
ku uczelni prywatnych rektor zachowu-
je wtlasciwy uczonemu emocjonalny
dystans, a o szesciu filiach zamiejsco-
wych Akademii moéwi, ze jeszcze w la-
tach siedemdziesigtych dziataty punkty
konsultacyjne, wiec potrzeba istnienia
filii jest niekwestionowana. Oczywiscie

bytoby lepiej, gdyby wszyscy studenci
AE ksztalcili sie w Poznaniu, w trybie
stacjonarnym, ale to po prostu niemoz-
liwe.

Pomiedzy jakoscig ksztalcenia przez
uczelnie o charakterze stacjonarnym i w
osrodkach zamiejscowych istniejg roz-
nice. Jednak problemu tego nie mozna
demonizowac, bo doswiadczenia wska-
zujg, ze po licencjatach i magisteriach,
do ktorych absolwenci dochodzili ,,ok-
rezng”, a nie stacjonarng droga, na
seminariach prowadzonych przez wy-
bitne autorytety pojawiajg sie swietni
doktoranci. Gdyby nie byto osrodkéw
AE w Kaliszu, Koninie, Lesznie, Zielonej
Gorze, Pile czy Bydgoszczy, bytoby
mniej wykwalifikowanych pilan, zielo-
nogorzan czy leszczynian. Studenci ci
stanowig w swych miastach widoczne
grupy. Ich ambicje, wola, gotowos¢ do
studiowania budza niekwestionowany
podziw, podrywaja do dziatania innych.
Tworzg oni spotecznie wartosciowy ka-

pitat, a tego nie wolno lekcewazy¢ nig-
dy i nikomu.

Uczelnie, na ktérych studiuje sie za
pienigdze, majg na rynku dobrg pozy-
cje. Sq instytucjami pozytecznymi, a na-
wet bardzo pozytecznymi. Jednak juz
dzisiaj (przyktad Akademii Ekonomicz-
nej) maleje liczba studentéw ubiegaja-
cych sie o przyjecie na | rok studiow li-
cencjackich. W réznych miastach Wiel-
kopolski powstaty panstwowe zawo-
dowe szkoty wyzsze, ktére ksztatca
mtodziez w systemie stacjonarnym.
Nauka w nich jest bezpfatna i nawet
jesli po ich ukonczeniu nie dostaje sie
dyplomu tak prestizowego jak po AE, to
jednak zawsze jest to dyplom wyzszej
uczelni. - Te szkoly sg bezptatne, a mio-
dziez umie liczy¢ — konczy swa wypo-
wiedz rektor Emil Panek.

(OKA)

prof. Ewa Borkowska-Bagieriska, pracownik naukowy UAM-u, radna Sejmiku Wojewédztwa Wielkopolskiego:

- W wielosci podmiotow wiasciciels-
kich uczelni widze wartosc. Sg wiec szko-
ly publiczne i prywatne, ktére czgsto ma-
ja charakter wyraznie komercyjny, czyli
ich gtéwnym celem nie jest edukacja, lecz
zysk whasciciela.

Natomiast — mam nadzieje — zawsze
dominowa¢ beda uczelnie panstwowe:
uniwersytety i akademie. Prowadza one
dwojakg dziatalnos¢ — naukowq oraz
edukacyjng. Dobra uczelnia to taka,
w ktorej pracownicy taczg te dwa obo-
wigzki. To sq naczynia potaczone: bez na-
uki nie ma dobrej edukadji i na odwrot.
Czesto btedy popefniane przez studen-
tow na egzaminach inspirujg mnie do
szukania innych rozwigzan, lepszych
argumentow.

Niepokoi mnie troche funkcjonowa-
nie szkoét - zarébwno publicznych, tak zwa-
nych licencjackich, jak i prywatnych. Nie
majg one obowigzkéw badawczo-nau-
kowych, co wynika migdzy innymi z bra-
ku statej kadry. Licze, ze z tych szkot pub-
licznych, ktére powstaty w dawnych
miastach wojewoddzkich, mogq wyrosnac

w przysztosci osrodki badawcze, przeksz-
tafcane w szkoly akademickie, czyli takie,
ktére majg prawo doktoryzowania i obo-
wigzek prowadzenia badan naukowych.
| tego bym sobie zyczyta. Niektére ze
szkot prywatnych majg takie mozliwosci
oraz ambicje. Sg tam stypendia, zwolnie-
nia z czesnego, dobrze wyposazone bib-
lioteki, sale komputerowe, gimnastyczne,
do nauki jezykéw obcych. Widaé¢ mysle-
nie o przysztosci, a nie tylko che¢ zarobie-
nia na studentach. A co ma zrobi¢ stu-
dent uczelni w matym miescie, gdzie nie
ma bibliotek, dostepu do literatury? Naj-
czesciej kupuje od wyktadowcy za duze
pienigdze skrypt, ktéry musi byc zrodtem,
czesto jedynym, jego wiedzy.

Uwazam, ze nalezy dac szanse prywat-
nym uczelniom, ale potrzebna jest tu scis-
fa kontrola panstwa. Powinno si¢ spraw-
dza¢, czy spetniaja warunki, jakie deklaro-
waly przy wystepowaniu o zgode na
dziatalnos¢. Nalezatoby sprawdzac tez
wpisy w indeksach. Jakze czesto bowiem
zamiast profesora wyklady prowadzi je-
go asystent i to w wymiarze godzin

znacznie nizszym niz na uczelniach pan-
stwowych. Dobre uczelnie prywatne
wcale nie obawiajg sie poddania takiej
weryfikacji. Potrzebna jest lepsza legisla-
cja oraz egzekucja prawa. Urzednicy mi-
nisterialni powinni czu¢ sie bardziej od-
powiedzialni za uczelnie, ktérym wydali
zgode na dziatalnosc.

Niektorzy ciesza sie, ze powstaje
mnoéstwo wyzszych szkot i ich fili w
mniejszych miastach, ze mogg w nich do-
robi¢ pracownicy naukowi panstwo-
wych uczelni. Jezeli jednak wigkszos¢ cza-
su spedzajg na podrézach po Wielkopol-
sce, to niewatpliwie cierpig na tym ich
badania naukowe w macierzystych uczel-
niach, a w diuzszej perspektywie niewat-
pliwie nastapi deprecjacja nauki. Aby do
tego nie dopuscic, potrzebna jest popra-
wa statusu materialnego pracownikéw
naukowych...

Ciekawa jestem, czy w nowelizo-
wanym budzecie znajdg sie pienigdze na
zapowiedziane podwyzki ptac dla pra-
cownikow naukowych.

(BI)
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Miedzy stepem a powodzia

W ludzkiej pamieci, w dokumen-
tach i na zdjeciach zachowaly sie ob-
razki katastrofalnych powodzi w Poz-
naniu, wylewow Warty w roku 1888,
1924 i dwanascie lat pdzniej, kiedy to
todkami ptywato sie po ulicach Stare-
go Miasta.

- Ostatnia wieksza powddz miata
miejsce w 1947 roku — przypomina
Roman Wilinski, zastepca dyrektora
do spraw technicznych w Regional-
nym Zarzadzie Gospodarki Wodnej. —
Woda przerwata wowczas dziesigcio-
metrowy wat na Wildzie. Powodzie
w miescie byly spowodowane skom-
plikowanym uktadem koryta rzeki. Na
przetomie lat szescdziesigtych i sie-
demdziesigtych ubiegtego stulecia
dokonano znacznych korekt koryt
Warty: zlikwidowano tak zwane za-
kole chwaliszewskie i przebudowano
dwa kanaty - Cybinski Kanat Ulgi oraz
Srodkowy Kanat Ulgi (tzw. weglowy);
powstat basen portowy. Przepuszcza-
nie przez Poznan wod wezbranio-
wych i powodziowych stato sie bar-
dzo tatwe: nie ma zatoréw ani pod-
pietrzenia wody...

Jednak poznanska Warta to tylko
niewielki utamek rzeki. Bierze ona swoj
poczatek w Kromotowie koto Zawier-
cia, na Wyzynie Krakowsko-Czesto-
chowskiej. Po przeptynieciu 808 km
uchodzi do Odry w Kostrzynie. To ludz-
ka zapobiegliwos¢ i madre inwestycje
spowodowaly, ze Warta nie sprawia po
drodze wigkszych powodziowych kto-
potéw. Pare kilometrow powyzej Cze-
stochowy, w Poraju, znajduje si¢ prze-
ciwpowodziowy zbiornik retencyjny: re-
tencja catkowita wynosi 20 min met-
row szesciennych; w tym zawiera sie
kilka milionéw metrow szesciennych re-
tengji powodziowej. | to wystarcza, bo
przeciez Warta dopiero stamtad wy-
plywa, niesie wiec niewiele wody. P6z-
niej rzeka plynie dos¢ wartko. W okoli-
cach Sieradza zmienia nieco swdj cha-
rakter. Wiasnie tam powstat najwiekszy
obiekt przeciwpowodziowy, chronigcy
doline Warty — zbiornik retencyjny
Jeziorsko.

FOT. ROMAN WILINSKI

- Koncepcja jest jeszcze przedwo-
jenna — mowi dyrektor Wilinski. — Bu-
dowe rozpoczeto w 1976 roku (ze
srodkéw panstwowych). Swoje funk-
je zbiornik zaczat petni¢ na poczatku
lat dziewiecdziesigtych. Jego catkowi-
ta pojemnos¢ wynosi 224 min met-
row szesciennych wody, rezerwa po-
wodziowa — 60 mln metrow szescien-
nych. Moéwiac o Jeziorsku, trzeba
przyblizy¢ nasze dziatania niepopu-
larne i nieakceptowane, ale koniecz-
ne. Gdy Jeziorsko wypetni sie do kon-
ca, trzeba nadmiar wody zrzucic.
W efekcie zalewane s3 grunty w mig-

nawcg postanowien bedg samorzady
i wreszcie skonczg sie niepotrzebne tra-
gedie, takie jak we Wroctawiu, gdzie ca-
ta dzielnica mieszkaniowa (Kozanow)
zostata wybudowana na polderze, na-
razonym w pierwszej kolejnosci na po-
wodziowa wode...

Ponizej Jeziorska zaczyna si¢ woje-
wodztwo wielkopolskie. Dolina War-
ty jest obwatowana. Na niektorych,
nielicznych odcinkach sa to waty na-
turalne, a wiec szczegdlnie uksztatto-
wany brzeg. | tak az do ujscia w Kos-
trzynie.

- Méwigc o Warcie, nie mozna za-
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Jeziorsko; dolne stanowisko jazu.

dzywalu. Rolnicy oburzajg sig, bo prze-
ciez zbiornik miat ich chronic¢ przed po-
wodzig, a nie zalewac. Tylko ze niegdys,
gdy nie byto jeszcze zbiornika, na tere-
nach przyrzecznych rosta trawa i po-
wddz nie byta dla nikogo tak dotkliwa.
Po wybudowaniu Jeziorska owe faki
rolnicy zamienili w pola uprawne, zresz-
tg wbrew Prawu Wodnemu. No i stad
cate nieporozumienie... Nowe Prawo
Wodne kwestie wykorzystania terenéw
w strefie zagrozenia powodziowego
bedzie okresla¢ kategorycznie. Wyko-

pomniec o jej doplywach, ktére nie-
kiedy sprawiaja wigcej ktopotow niz
gtéowna rzeka — kontynuuje swojq
wypowiedz dyrektor Wilinski. — Na
przyktad Ner - bardzo kaprysny
i zanieczyszczony (ale to juz zupetnie
inny problem), czesto wylewajgcy.
Kiedy uchodzi do Warty, ktorej po-
ziom jest juz wysoki, jego woda nie
moze sie juz zmiesci¢. Wtedy Warta
tak zwang cofkg wplywa do Neru
i mamy problem, tragedie. Na te wy-
lewy narazeni sq szczegdlnie miesz-
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kancy gminy Dabie - to ostatnia
gmina wielkopolska nad Nerem.
Rozwigzaniem jest budowa zbiornika
retencyjnego na Nerze ponizej todzi,
aby przechwytywa¢ nadmiar wod.
Rysuja sie pewne szanse na realizacje
tego zamierzenia. Juz teraz budo-
wane sg zbiorniki na mniejszych do-
ptywach Warty: niedawno oddano
do uzytku zbiornik w okolicach Kazi-
mierza koto Szamotut — to zbiornik
Radzyna na rzece Samie. Rozpoczeta
sie tez budowa na Powie pod Koni-
nem i na rzece Swedrnik (pod Kali-
szem), bedacej doptywem Prosny. Te
mniejsze zbiorniki budowane sg
przez Wielkopolski Zarzad Melioracji
i Urzadzen Wodnych w Poznaniu.

Znacznie wiecej probleméw spra-
wia Prosna - lewobrzezny doptyw
Warty. Wielu ludzi zapamietato katas-
trofalng powddz w marcu 1941 ro-
ku, kiedy to 2/3 Kalisza znalazto sie
pod wodg, a zalew przekraczat metr!
Miastu dokuczyta tez letnia powodz
w 1985 roku.

Narazony jest nie tylko Kalisz, ale
i tereny doliny Prosny. Woda wiosen-
na czy opadowa nie moze zmiescic
sie w korycie rzeki, wiec wylewa, zale-
wajac miedzywale (tam, gdzie jest
obwatowana), zas w dolinie nieob-
watowanej wylewa na pola, nawet
przy niewielkim wezbraniu. Rzecz w
tym, ze dolina jest zyzna, wigc uzyt-
kuje sie ja intensywnie, a nie eksten-
sywnie. Zamiast uzytkow zielonych,
naturalnych polderéw - s uprawne
pola. Praktycznie chyba co wiosne kil-
kaset, kilka tysiecy, a nawet kilkanas-
cie tysiecy hektaréw (w tym roku byto
to 20 tysiecy) znajduje sie pod woda.
Te wszystkie wydarzenia spowodo-
waly, ze Marszatek Wojewddztwa
Wielkopolskiego podjat starania, aby
zbudowac zbiornik na Prosnie. Pow-
stanie on jakies 20 km powyzej Kali-
sza. Zbiornik Wielowies Klasztorna
bedzie miat za zadanie przyjmowac
nadmiar wody z wiosennych rozto-
poéw i oddawa¢ go w okresie niedo-
boru. A takie posuchy sie zdarzajg, po-
niewaz dorzecze Prosny lezy w strefie
najmniejszych opadéw w Polsce.

Budowa tego zbiornika rozpocznie
sie w przysztym roku - po podpisaniu
stosownej umowy miedzy marszat-
kiem a dyrektorem RZGW oraz uzys-
kaniu kwot z kontraktu wojewddz-
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kiego. Srodki pochodzi¢ beda z bud-
zetu panstwa, a 1 procent to pienia-
dze samorzadowe. W kolejnych eta-
pach inwestycja bedzie finansowana
z Narodowego oraz Wojewddzkiego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gos-
podarki Wodnej, pdzniej z funduszy
unijnych. Zakonczenie inwestycji
przewidziano na rok 2005. Zbiornik
bedzie miat pojemnos¢ 65 min
metréw szesciennych. Zostanie tez
wykorzystany do produkgji energii
elektrycznej — powstanie tu 1-mega-
watowa elektrownia. Zbiornik bedzie
tez stuzyc¢ rekreacji. Zapewni rowniez
wode dla Kalisza oraz Ostrowa. No
i wreszcie Kalisz bedzie miat szanse
na powodziowe bezpieczenstwo.

Czy te wszystkie dziafania wystar-
czg, aby mieszkancy terenéw potozo-
nych nad Wartg i jej doptywami mogli
spac spokojnie?

Owszem, ale...

- W ostatnich latach — méwi Roman
Wilinski — duzym problemem staty sie
niedobory finansowe, zwigzane z u-
trzymaniem infrastruktury przeciwpo-
wodziowej. Wszystkie te waty, nasy-
py. drogi dojazdowe do watéw, bu-
dowle hydrotechniczne dekapitalizu-

ja sie, ich stan techniczny pogarsza
sie. | w tej catej biedzie trzeba z uzna-
niem mowi¢ o dziataniach stuzb mar-
szatkowskich, a takze Wielkopolskie-
go Zarzadu Melioracji i Urzadzen
Wodnych (odpowiedzialnego nie tyl-
ko za mate zbiorniki retencyjne, ale
i owq infrastrukture) oraz stuzb eks-
ploatacyjnych RSGW w Poznaniu,
utrzymujacych koryta rzek i ich zabu-
dowe hydrotechniczng. A przeciwni-
kéw mamy wielu, nie tylko wode.
Ot6z w ostatnim czasie Warte upodo-
baty sobie... bobry! Podgryzaja drze-
wa, chowaja sie w watach, a co ozna-
cza dziura w wale - nie trzeba tu-
maczy¢. Nie mamy nic do bobréw,
jednak troche za bardzo sie panosza!
Mimo to kontrole Ministerstwa Sro-
dowiska nie znajdujg zadnych uchy-
bien w dziataniu Wojewddzkiego Ko-
mitetu Przeciwpowodziowego, a Cen-
trum Zarzadzania Kryzysowego dziata
24 godziny na dobe - bez wzgledu na
to, czy jest zagrozenie powodziowe,
czy tez go nie ma.

EWA KtODZINSKA

Wezbranie letnie. Widok z mostu Bolestawa Chrobrego na Warte.
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Pomagamy

Obiegowa opinia o Wielkopola-
nach mieszkancow innych regionéw
Polski gtosi, ze s3 to ludzie — delikatnie
rzecz ujmujac — oszczedni. Czy jednak
ktokolwiek ma prawo zarzuca¢ miesz-
kancom Wielkopolski te daleko idacg
,0szczednosc¢”, skoro tak ofiarnie pos-
pieszyli oni z pomocg tegorocznym
powodzianom? Na wies¢ o nieszczes-
ciu, jakie dotkneto wielu ludzi miesz-
kajacych w poblizu szybko wzbieraja-
cych rzek, ktére ostatecznie wylaly,
zatapiajac lub przynajmniej podtapia-
jac liczne domy i gospodarstwa, Wiel-
kopolanie natychmiast zareagowali
szczodroscia.

Wiele inicjatyw pomocowych wy-
ptyneto od wielkopolskich samorzg-
dowcow. Wspdlnie z cztonkami Pol-
skiego Czerwonego Krzyza, Caritas
oraz kosciotami organizowali oni licz-
ne zbiérki pieniedzy, a takze daréow
rzeczowych. Zbierano przede wszys-
tkim zywnos¢ o dtugich terminach
waznosci, konserwy, butelkowang
wode pitng oraz najbardziej niezbed-
ne do zycia przedmioty codziennego
uzytku: artykuty higieniczne, ubrania,
koce, kotdry, $piwory itp. Powodzia-
nom potrzebne byly takze taczki
i szpadle, przy pomocy ktérych mogli
usypywac waly - konieczne w razie
ewentualnego powrotu ,wielkiej wo-
dy”. Z Wielkopolski wyjechaty tez wie-
lotonowe transporty pasz dla zwierzat
gospodarskich oraz zboza — powodzie
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zniszczyly bowiem wiele hektarow pél
uprawnych. Niektére powiaty (na
przykfad grodziski) uruchomity takze
konta bankowe, na ktére mozna byto
wplacac pienigdze, przeznaczone na
pomoc dla powodzian. Inne przeka-
zaly na rzecz poszkodowanych pewne
sumy z wilasnych budzetow - jak
chocby gnieznienski czy tez kolski (w
tym ostatnim starostwo optacito
z wiasnych srodkéw ustuge spraso-
wania i zatadunku siana). Starostwo
powiatu chodzieskiego zorganizowa-
to dozynki. W ich trakcie przeprowa-
dzono loterie. Dochod z niej rowniez
przeznaczono dla tych, ktérym woda
zabrafa dorobek catego zycia. Pomys-
lano tez o najmtodszych uczestnikach
powodziowych tragedii. Dzieci zapro-
szono na obozy i kolonie, za ktoére ich

rodzice nie musieli oczywiscie ptaci¢
ani ztotowki. Samorzadowcy zacheca-
li mieszkancow do hojnosci, czesto
swiecac im przyktadem: przeznaczali
na rzecz powodzian czes¢ wiasnych
diet, jak na przyktad radni sejmiku
wielkopolskiego.

Pracownicy Centrum Zarzadzania
Kryzysowego twierdzg, ze na razie jest
jeszcze za wczesnie na podsumowa-
nie akgji pomocowych, zainicjowa-
nych w tym roku na terenie naszego
regionu. Wcigz jeszcze naptywaja bo-
wiem nowe dane o przekazywanej
powodzianom pomocy. Ostatnio naj-
czestsza jej forma staly sie zbiorki pasz
oraz ptodéw rolnych — by cho¢ w nie-
wielkim stopniu zrekompensowac rol-
nikom utracone plony.

(MK)

Dotacje, kredyty

Na wypadek, gdyby w Wielkopolsce
kiedykolwiek miaty miejsce powodzie o ta-
kiej skali jak w Matopolsce czy na Kielec-
czyznie, warto wiedzie¢, ze poszkodowa-
ne gminy mogq ubiegac¢ sie o pomoc
z budzetu panstwa w postaci dotacji na
usuwanie ich skutkéw. Muszg wtedy mie-
dzy innymi okresli¢c wysokos¢ poniesio-
nych strat oraz wszystkich szkéd (w infra-
strukturze i obiektach uzytecznosci pub-
licznej), a takze poda¢ sume srodkéw juz
otrzymanych na ten cel. Zgodnie z rozpo-
rzadzeniem Rady Ministréw, sg tez zobo-
wigzane do przedstawienia szczegofo-
wego harmonogramu zadan, jakie chcia-

tyby wprowadzi¢ w zycie w zwiazku z usu-
waniem szkod — wraz z przewidywanymi ich
kosztami.

Dotacje pochodza ze specjalnie utwo-
rzonej rezerwy celowej, a odpowiednie
whnioski nalezy sklada¢ u wojewody, ktéry
~ po analizie oraz weryfikacji — przekaze je
do Kancelarii Premiera.

Usuwanie skutkéw powodzi mozna tez
sfinansowac, biorgc korzystny, tani kredyt
na preferencyjnych warunkach. Moga z nie-
go skorzysta¢ zarowno wiasciciele lub za-
rzadcy budynkéw czy lokali mieszkalnych,
obiektéw infrastruktury technicznej, jak
i gminy, ktére chciatyby te pienigdze przez-

naczy¢ na budowe mieszkan komunal-
nych dla oséb tracacych dach nad glowa,
pozostajacych bez mozliwosci odbudowa-
nia domu z wiasnych srodkéw. Sptata ta-
kich kredytéw objeta jest pomocg pans-
twa, ktore dopfaci do ich oprocentowa-
nia. Mozna je otrzymac¢ na 10 lat (istnieje
mozliwos¢ karencji w splacie kapitatu do
24 miesiecy). Wysokos¢ kredytu jest zroz-
nicowana i zalezy od przeznaczenia oraz
kosztow odbudowy lub remontu znisz-
czonych budynkéw. Podstawa udzielenia
kredytu jest zlozenie odpowiedniego
whiosku, a powstanie szkody na skutek
powodzi musi potwierdzi¢ gmina.
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W Ztotej Setce

rozmowa z burmistrzem Kornika, Zbigniewem Kaliszem

- Juz drugi raz gmina
Kémik znalazta sie w Ziotej
Setce Samorzadéw - ran-
kingu dziennika Rzezpos-
polita. Trzeba chyba mie¢
zlote serce dla dziatalnosci
samorzadowej...

- Na ten sukces ztozyly
sie miedzy innymi dziata-
nia Rady Gminy, ktéra tak
konstruuje budzet, ze zaw-
sze mozliwie najwiecej
srodkéw przeznacza na in-
westycje. Zarzad postepu-
je scisle wedle zalecen
rady. Szukamy mozliwosci
zasilenia gminnego budze-
tu z whasnych dochodow,
na przyktad z podatkow.

- Z jakich zrédet pozyskuje sig srodki
do budzetu gminy?

- Z dotadji i subwencji centralnych
oraz dochodéw wiasnych. Stworzyli-
smy dobry klimat dla inwestowania
na naszym terenie. Przede wszystkim
chcg u nas dziata¢ whasciciele duzych
firm zagranicznych. Ptacg podatki, za-
trudniajg ludzi, dzieki czemu stopa
bezrobocia w gminie Kornik wynosi
3,2 procent.

- Jakie kryteria trzeba spetni¢, aby
gmina znalazta si¢ w Zlotej Setce Sa-
morzadéw Rzeczpospolitej?

- Instytut Badan nad Gospodarkg
Rynkowa, ktéry w imieniu tego
dziennika tworzy ranking, bierze pod
uwage jeden wskaznik: ilos¢ srodkéw
przeznaczanych w gminie na inwesty-
cje w przeliczeniu na jednego miesz-
kanca. U nas jest to ostatnio 1600 zt.
Wobec trudnosdci panstwa zwigza-
nych z politykq budzetowq utrzyma-
nie tego poziomu inwestowania mo-
ze by¢ jednak trudne.

- Dlaczego?

- Dlatego, ze gminy realizujg nie
tylko zadania wiasne, ale i zlecone
przez rzad. Nie zawsze srodki z bud-
zetu centralnego sg wystarczajace.
Nalezy obawiac si¢, ze i u nas trzeba
bedzie z dochodéw wtasnych przez-
nacza¢ wiecej pieniedzy na realizacje
zadan zleconych, ograniczajgc moz-

Nie mozna
przeciez, nie otrzymawszy pieniedzy
z Warszawy, nie wypfacic zasitkow ro-
dzinnych, dodatkéw mieszkanio-
wych, nie podnies¢ — zgodnie z usta-
wa — wynagrodzen nauczycielom.
Aby wywigzac sig z ustawowego za-
dania dotyczacego realizacji znoweli-
zowanej Karty Nauczyciela, na wyz-
sze stawki wynagrodzen dla nauczy-
cieli musielismy w ubiegtym roku
.wyskroba¢” pienigdze z dochoddw
wiasnych w pazdzierniku, w koncu ro-
ku, gdy wigkszos¢ budzetu zostata juz
zrealizowana. Co prawda pienigdze
w budzecie centralnym znalazly sie,
ale dopiero w kwietniu biezgcego
roku.

- W wielkopolskiej gminie Kwilcz
w roku 2001 nie mozna bylo przezna-
czy¢ na inwestycje ani grosza.
W gminie Lwoéwek takze nie zostanie
w tym roku zbudowany budynek
gimnazjum, chociaz ustawa wprowa-
dzajaca reforme edukadji obliguje do
tego wszystkie gminy wiasnie w tym
terminie. Budzetéw tamtych gmin na
to nie sta¢, a $rodkéw z budzetu cen-
tralnego nie otrzymuja...

- W naszej gminie realizujemy
wlasnie duze inwestycje oswiatowe.
Powstajg budynki dla dwdéch nowych
przedszkoli. W roku 2002 zamierza-
my rozbudowa¢ Gimnazjum nr 1

liwos¢ inwestowania.

oraz Szkote Podstawowg
w Szczodrzykowie. Nie o-
trzymujemy na to pienie-
dzy z budzetu panstwa.
Czerpiemy je z wiasnych
funduszy, czyli z podat-
kéw wptacanych do gmin-
nej kasy przez przedsie-
biorstwa. Dopfacamy do
oswiaty (ktéra jest zleca-
nym samorzadom zada-
niem panstwa) prawie
pofowe kwoty otrzymy-
wanej z tytutu subwencji
z budzetu centralnego.

- Dobrze, ze w Kérniku
samorzad moze sobie na
to pozwoli¢. Wkrétce do-
chodéw wtasnych bedzie
zreszty jeszcze wigcej. Wérdd przed-
sigbiorstw, ktére tu zainwestuja, znaj-
da sie na przyktad Miedzynarodowe
Targi Poznanskie...

- Bylaby to inwestycja olbrzymia.
Mam nadzieje, ze w najblizszym cza-
sie podpisany zostanie akt notarialny.
Ale rzeczywiscie to nie wszystko. Zgta-
szajg si¢ bowiem kolejne duze firmy
z kapitatem zagranicznym, ktére chca
inwestowac na terenie gminy Kérnik.

- Czasem od przybytku boli gtowa.
Burmistrza Kérnika takze?

- Musze pochwali¢ przemyslang
polityke Rady Gminy w tym zakresie,
ale rowniez przychylnos¢ miejscowej
spotecznosci. Przeciez nowe duze in-
westycje to réowniez okreslone kfopo-
ty dla mieszkancow. Ale zawsze jest
cos za cos. Ludzie to rozumiejg i do in-
westowania podchodzg racjonalnie.

- Do trzech razy sztuka. Uda sie
wprowadzi¢ gmine Kérnik po raz trze-
ci do Ztotej Setki Samorzadéw?

- Troche bedzie miata na to wptyw
polityka gospodarcza panstwa, od
ktorej inwestorzy zagraniczni uzalez-
niajq przeciez swoje decyzje. W ostat-
nich latach dynamika rozwoju gospo-
darczego w Polsce znacznie ostabta.

Ale — jestem optymistg.

FOT. JACEK KAJA

rozmawiat: ZYGMUNT ROLA
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Zeby samorzad byt lepszy

Samorzadnos¢ jako jedna z zasad ustrojowych naszego
panstwa, na ktdrej opiera¢ ma sie rozwdj gospodarczy, spo-
teczny i kulturalny regionéw, powinna sie ciggle rozwijac,
poszerza¢ swoj zakres, kontrole spoteczng oraz instytucjo-
nalng. Zasady i sposoby funkcjonowania organéw samorza-
dowych powinny by¢ znane obywatelom. Dlatego wiasnie
tak wazne jest upowszechnianie idei samorzadowych. Zas-
tanawia i smuci brak znajomosci zasad oraz trybu dziatania
organéw samorzadowych, a takze mate zainteresowanie
dziatalnoscig samorzadowa, szczegdlnie wsréd miodego
pokolenia. Wynika to w duzej mierze z niskiej Swiadomosci
prawnej naszego spoteczenstwa. Ale to miedzy innymi od
samorzagdowcow zalezy zmiana tego stanu rzeczy. Zna-
jomos¢ aktéw prawnych, dziatalnos¢ w ich ramach, zgodnie
z ich literg i duchem - to najlepsza droga do umocnienia
prawdziwej samorzgdnosci.

W kolejnych numerach Monitora Wielkopolskiego chcieli-
bysmy przybliza¢ i omawia¢ akty prawne wazne dla dziatal-
nosci samorzaddw, a w szczegdlnosci dla wspierania idei
samorzadowych. Przedstawimy rowniez regulacje prawne,
majace wplyw na rozwoj gospodarczy, spoteczny i kultural-
ny Wielkopolski oraz catego kraju.

Ustawa z dnia 11 kwietnia 2001 roku o zmianie ustaw:
o samorzadzie gminnym, o samorzadzie powiatowym,
o samorzadzie wojewddztwa, o administracji rzadowej
w wojewddztwie oraz o zmianie niektérych innych ustaw

(Dz.U. Nr 45, poz. 497).

Celem tej nowelizacji jest dostosowanie prawa do Kon-
stytucji RP, ujednolicenie przepisow dotyczacych funkcjo-
nowania samorzadéw gmin, powiatéw i wojewddztw oraz
doprecyzowanie regulacji budzacych w praktyce sporo
watpliwosci.

Jest to pierwsza tak kompleksowa nowelizacja pakietu
ustaw regulujacych ustrdj jednostek samorzadu terytorial-
nego od momentu wprowadzenia reformy administracyj-
nej kraju, w wyniku ktérej powstat samorzad na poziomie
powiatu i wojewodztwa.

Ustawa wprowadza zmiany w zasadach i sposobie funk-
cjonowania organéw samorzgdowych. Okresla formy nad-
zoru nad ich dziatalnoscig, a takze ustrdj organéw jednos-
tek samorzadu terytorialnego oraz tryb ich funkcjonowa-
nia. Zmiany w przepisach dotyczacych zadan gminy, po-
wiatu i samorzadu wojewddztwa majg na celu zachowanie
ich spéjnosci z innymi ustawami i Konstytucja. Dotyczy to
na przyktad zadan samorzadu gminy, do ktérych doszly
sprawy z zakresu bezpieczenstwa obywateli, wynikajace
z ustawy o poligji, ktéra umozliwia finansowanie ze $rod-
kéw gminy dodatkowych etatéw dla policjantow.

Nowelizacja wprowadza zmiany w odniesieniu do rad-
nych i cztonkéw zarzadu. Zmiany te dotyczg radnych nas-
tepnej kadencji, poniewaz czes¢ przepisow wejdzie w zycie
po wyborach jesienig 2002 roku. Zgodnie z oczekiwaniami
spotecznymi, zmniejszona zostanie liczba radnych wszyst-
kich szczebli.

Ustawodawca przedstawit tez wykaz funkgji, ktorych nie
beda mogli petni¢ radni samorzadéw nastepnej kadendji.
Dotyczy to radnych wszystkich jednostek samorzadu tery-
torialnego. Dotychczas radni gmin nie mieli w tym zakresie
zadnych ograniczen. Poczawszy od nowej kadencji, manda-
tu radnego nie bedzie mozna taczy¢ z:

*mandatem posfa lub senatora;

*wykonywaniem funkgji wojewody lub wicewojewody;

ecztonkostwem w organie innej jednostki samorzadu

terytorialnego.

Podobne ograniczenia dotyczg cztonkéw zarzadow
gmin, powiatow i wojewodztw. Radni nie bedg mogli pet-
ni¢ funkgji kierownikéw samorzadowych jednostek organi-
zacyjnych oraz ich zastepcow. Od nastepnej kadencji “od-
chudzone” zostang réwniez zarzady gmin.

Zréwnano pozycje radnych gmin z usytuowaniem rad-
nych powiatu i sejmikow wojewddzkich wzgledem wybor-
cow. Wszyscy oni nie sg zwigzani instrukcjami wyborcow.
Maja kierowa¢ sie dobrem wspolnoty samorzadowej.
Ustawodawca dodatkowo zobligowat radnych wszystkich
szczebli do utrzymywania wigzi z mieszkancami i ich orga-
nizacjami, przyjmowania postulatow oraz przedstawiania
ich organom gminy do rozpatrzenia. Zapomniano jednak
o konsekwencjach dla radnych w przypadku niewywigzania
sie z tych obowigzkow.

Zmiany zmierzaja W oczywisty sposob do wzmocnienia
pozycji wojtow, burmistrzéw, prezydentéw miast, staros-
téw i marszatkéw wojewddztw. Przyktadem moze byc
ujednolicenie przepiséw dotyczacych odwotania zarzadow
gmin, powiatow lub sejmikéw przed uptywem kadendji czy
uregulowanie kwestii zwigzanych ze zmianami porzadku
obrad rad wszystkich szczebli.

W ramy prawne ujete zostaly formy uczestnictwa spo-
tecznosci lokalnych w procedurze tworzenia, dzielenia, 13-
czenia oraz znoszenia jednostek samorzadu terytorialnego.

Ujednolicono procedure tworzenia gmin oraz powiatow,
ustalania, zmieniania ich nazw i siedzib oraz nadawania
miejscowosci czy gminie statusu miasta i okreslania jego
granic. Zmiany te nadal bedg dokonywane rozporzadze-
niem Rady Ministrow. Jednak wydanie takiego rozporza-
dzenia wymagac bedzie zasiegniecia przez ministra wiasci-
wego do spraw administracji publicznej opinii zaintereso-
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wanych rad gminy, poprzedzonych konsultacjami z miesz-
kancami. Jednoczesnie ustawodawca przewidziat uniemoz-
liwianie zmian w podziale administracyjnym kraju przez sa-
morzady i wprowadzit przepisy, w mysl ktorych w przypad-
ku, jesli wspomniane opinie nie zostang wydane w ciggu
trzech miesiecy, bedzie mozna wprowadzic korekty w po-
dziale gminy czy powiatu lub wystapic z wnioskiem o ich
przeprowadzenie bez uzyskania stanowiska zainteresowa-
nych wtadz samorzadowych.

W sprawach waznych dla powiatu i wojewoddztwa wpro-
wadzono mozliwos¢ przeprowadzania konsultacji z miesz-
kancami tych jednostek terytorialnych. Przed nowelizacjg
mozliwos¢ taka istniata tylko na poziomie gminy. Jednak
tryb i zasady tych konsultacji sg okreslone zbyt ogolnikowo,
by instytucje te byly stosowane.

Bardzo wazne przepisy z punktu widzenia istoty samo-
rzadnosci dotyczg jawnosci dziatalnosci organéw samorza-
dowych. Zakres jawnosci zostat okreslony w nastepujacy
sposob:

- dziatalnos¢ organéw samorzadowych jest jawna, a wszel-
kie ograniczenia moga wynikac wylacznie z mocy ustawy;

- jawnos¢ dziatania organéw samorzadowych obejmuje
w szczegdlnosci prawo obywateli do uzyskiwania informa-
qji, wstepu na sesje rady czy sejmiku, posiedzenia komisji,
a takze prawo dostepu do dokumentéw wynikajacych
z wykonywania zadan publicznych, w tym protokotéw po-
siedzen organow samorzadowych;

- zasady dostepu do dokumentéw i korzystania z nich
okresla statut jednostki samorzadu.

We wszystkich jednostkach samorzadu tajne jest gtoso-
wanie nad odwotaniem zarzadu.

Zgodnie z ustawg, rady gmin, powiatow i sejmiki woje-
wodztw mialy trzy miesigce na wprowadzenie zmian
w swoich statutach. Poniewaz ustawa obowigzuje od 30
maja 2001 roku, zmiany powinny byly zosta¢ wprowadzo-
ne do konca sierpnia 2001 roku.

Konstytucja gwarantuje obywatelom prawo do informa-
¢ji o dziatalnosci wiadz publicznych, w tym dostep do do-
kumentéw i wstep na posiedzenia kolegialnych organow
pochodzacych z wyboru, ale nakazuje, by tryb ich udziela-
nia zostat uregulowany ustawa.

I na koniec wprowadzone przepisy, ktérych stosowania
jeste$my bardzo ciekawi - jako ze cel, ktéry przyswiecat
ustawodawcy przy ich uchwalaniu, byt bardzo szczytny:

- gmina podejmuje dziatania na rzecz wspierania i upo-
wszechniania idei samorzadowej wsrod mieszkancow,
w tym zwtlaszcza wsréd mtodziezy;

- rada gminy na wniosek zainteresowanych srodowisk
moze wyrazi¢ zgode na utworzenie miodziezowej rady
gminy o charakterze konsultacyjnym. Ustawodawca
formutuje jednak ten postulat w sposéb fakultatywny i to
wlasnie od inicjatywy mtodziezy zaleze¢ bedzie istnienie jej
reprezentacji przy radzie gminy.

IWONA GAJDZINSKA

Zdarzyto sie

7 sierpnia

- W Trzemesznie rozpoczela sie Regionalna Spartakiada Miodziezy.

15 sierpnia

- W Roscinowie odbyt sie ,Dzien polski” z udziatem stu polskich dzieci
z Kazachstanu.

19 sierpnia

- W Kaliszu zakonczyta sie VIl Ogdlnopolska Olimpiada Mtodziezy
w Sportach Letnich Wielkopolska 2001.

20 sierpnia

- We Wrzesni oddano do uzytku rondo na skrzyzowaniu drog nr 2 i 15.

- W Sielinku zebrata sie kapituta konkursu ,Wielkopolski Rolnik Roku”,
ktéra nominowata do nagrody 48 rolnikéw.

22 sierpnia

- W Poznaniu cztonek Zarzadu Wojewddztwa Wielkopolskiego Wojciech
Jankowiak spotkat sie z ambasadorem Meksyku.

26 sierpnia

- W Jarocinie odbyly sie Dozynki Wielkopolskie.

28 sierpnia

- Andrzej Nowakowski, czlonek zarzadu wojewddztwa, wreczyt wy-
prawki 124 pierwszoklasistom ze Szkofy Podstawowej w Okonku.

- W Rawiczu wicemarszatek Kazimierz Kocielny otworzyt wystawe euro-
pejskiego biennale malarstwa.

30 sierpnia

- W Wolsztynie wmurowano kamien wegielny pod rozbudowe oczysz-
czalni sciekéw, ktérej zakonczenie przewiduje sie na wrzesien 2003 roku.
31 sierpnia

- W przededniu 62. rocznicy napasci Niemiec na Polske samorzadowcy
Polski i Niemiec po raz pierwszy wspolnie ztozyli wieniec pod Niemiecko-
Polskim Pomnikiem Chwaty Il Wojny Swiatowej w Poznaniu.

- W Drawsku cztonek zarzadu Wojciech Jankowiak uczestniczyt w spot-
kaniu poswieconym drogownictwu.

1 wrzesnia ;

- W Poznaniu odbyty sie obchody Swieta Chleba.

- W Sierakowie oddano do uzytku nowe gimnazjum.

3 wrzednia

- Marszatek Stefan Mikofajczak uczestniczyt w wielkopolskiej inauguracji
roku szkolnego w Zerkowie.

- W Kérniku podsumowano cykl festynéw Dzier Dobry Wielkopolsko.

5 wrzednia
- W Poznaniu goscita delegacja z Hesji.

7 wrzednia
- W Krajence oddano do uzytku hale sportowa.
- Miasta Krotoszyn i Gniezno otrzymaly Flage Honorowa Rady Europy.

8 wrzednia
- W Kicinie marszatek Stefan Mikotajczak uczestniczyt w otwarciu Mis-
trzostw Wielkopolski w Jezdziectwie.

10 wrzesnia

- W Poznaniu podpisano umowe dotyczacg budowy zbiornika reten-
cyjnego ,Wielowies Klasztorna” na rzece Prosnie.

- W Wiesbaden czlonek zarzadu Andrzej Nowakowski oraz premier Kraju
Zwigzkowego Hesja Roland Koch podpisali deklaracje o wspétpracy
migdzy Wielkopolska a Hesja, dotyczacq proceséw przedakcesyjnych,
zwigzanych z przystapieniem Polski do Unii Europejskiej.

11 wrzednia

- W Poznaniu Marszatek Wojewodztwa Wielkopolskiego wreczyt tytuty
Polskiego Producenta Zywnosci.

12 wrzeénia

- Wicemarszatek Kazimierz Koscielny spotkat sie¢ w Poznaniu z delegacja
biznesmenow z Sankt Petersburga, ktérzy prezentowali swoje produkty
na targach POLAGRA-FOOD.

13 wrzeénia

- W Miedzychodzie rozpoczat sie konwent starostow.
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ZYCIE URZEDNICZE

Dawnych wspomnien czar

(...) w srode, dnia 7 listopada 1928
roku, w sali Kasyna Obywatelskiego
w Smiglu odbedzie sie Wieczorek
z Taricami na rzecz rozbudowy Sana-
torjum dla piersiowo chorych polic-
Jantow...

Minister Przemystu i Handlu ma
zaszczyt zaprosic (...) na Raut wydany
z okazji pobytu gosci zagranicznych
w sobote, dnia 14 wrzesnia br. (1929
r. — dop. E.K.) o godz. 22-giej na Zam-
ku w Poznaniu (...) ordery...

Nizej podpisany Komitet
ma zaszczyt prosic niniej-

szana do prezydenta Cyryla Ratajskie-
go. W reprezentacyjnej willi przy ul.
Chopina 3a bywali przedstawiciele
wielkopolskiego ziemianstwa, artysci,
adwokaci. Poznanski prezydent mig-
dzywojnia znany byt z tego, ze nie za-
towat pieniedzy na cele reprezentacyj-
ne. Goscie zapraszani na rauty i uro-
czyste positki w Ziotej Sali Ratusza
mogli wiec liczy¢ na wykwintne menu
z Bazaru, dobre trunki i takaz obstuge.
Co charakterystyczne: panie na tych

wiono sie. W domach inteligencji poz-
nanskiej odbywaly sie spotkania imieni-
nowe, urodzinowe, $wigteczne. Duze
mieszkania z obszernymi pokojami
o okreslonej funkcji pozwalaly na za-
praszanie kilkudziesigciu osob. Panie
domu, kobiety czesto wszechstronnie
wyksztatcone, urozmaicaly spotkania
wystepami $piewaczymi, recytacjami.
Zaraz po | wojnie swiatowej takim
miejscem gremialnych spotkan z udzia-
tem wybitnych (a takze bogatych)

Wielkopolan stato sie miesz-

kanie radcy prawnego

szym (...) o faskawe wzigcie
udziatu w obiedzie, dnia 17
maja 1929 r. o godzinie 7-
mej w Bazarze (...) U.s.o.0.
najpdzniej do dnia 14 V
1928 r. — Stroj frakowy —
Przemowienia poza ustalo-
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wiladz miegjskich, organiza-
tora polskich wiadz sado-
wych i administracyjnych w
Poznaniu, Leona Cichowi-
cza. Na szczegdlne okazje
zamawiano specjalne ser-
wisy(!) z okazjonalnymi na-

' z
nemi przez Komitet wyklu- afimrcpmis /,m.m/ A fose pisami. Filizanki wreczano
czone... 4{(¢wk4¢/4;7¢,, et inn ¢ ,/z{/Z«,Z pozniej gosciom ,na pa-

A migtke”. Wpisywali sie tez
oni do ksiegi pamigtkowej.
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tez reprezentacyjne, wielo-
pokojowe mieszkania...

| ten czas: szalone lata
dwudzieste, trzydzieste,

T, / P / P
QIlrgf wicozorowny — ordery. ¢ /p.y tocpbedis vfirasxa seg ofkazac zofiraszenic.

I stad wiadomo, ze u Cicho-
wiczow bywali miedzy inny-
mi: Leon Woyczotkowski,
kardynat Hlond, Franciszek

wreszcie: wolna Polska, z
mozotem odbudowywana
polska administracja. Odpowiedzialna
praca w urzedach, urozmaicana oficjal-
nymi s$niadaniami, obiadami, wieczo-
mymi rautami, przyjeciami, w okresie
karnawatu (choc nie tylko wtedy) bala-
mi (zaprasza: Zarzad Towarzystwa
Wyzszych Urzednikéw Wojewddztwa
Poznariskiego (...) w Bialej Sali Bazaro-
wej (...) Stréj balowy — Poczatek o godz.
9-tej i po).

Byly to spotkania wyzszej rangi, ale
i w Scistym zaprzyjaznionym gronie.
Wieczory czwartkowe w swoim ele-
ganckim mieszkaniu urzadzat profe-
sor Heliodor Swiecicki - w meskim
gronie, z referatem czy prelekcjg na
wstepie, burzliwg dyskusjg pozniej
i bufetowym przyjeciem wienczacym
catos¢. Elita towarzyska bywata zapra-

spotkaniach nie bywaly... W owej
ratuszowej sali 17 lutego 1926 roku
odbyto sie wystawne przyjecie z u-
dziatem ponad stu osob, wsrod kté-
rych znajdowali sie liczni konsulowie.
Wystawne obiady wydawane byty tez
z racji pobytu w stolicy Wielkopolski
prezydenta Ignacego Moscickiego.
Tenze z kolei odwzajemniat sie ele-
ganckimi rautami (Prezydent Rzeczy-
pospolitej i lgnacowa Moscicka uprze-
jmie prosza (...) o przybycie do Zamku
w Poznaniu na raut (...) Stréj wieczo-
rowy — ordery. Przy wejsciu uprasza
sie okazac zaproszenie) oraz wieloma
cieptymi stowami pod adresem Wiel-
kopolan i Poznania.

Tak jak z zapatem wykonywano
swoje urzednicze powinnosci, tak i ba-

Chtapowski, Wojciech
Trampczynski i bogaci wiel-
kopolscy ziemianie. Nawiasem mo-
wigc, te same nazwiska pojawialy sie
na przyjeciach u prezydenta Rataj-
skiego.
Dawnych wspomnien czar. Wspom-
nien juz pozotklych - jak te zaprosze-
nia na rauty, obiady, bale...

EWA KLODZINSKA

* Wykorzystatam informacje za-
warte miedzy innymi w artykutach
Stawomira Leitgebera Rauty u pre-
zydenta i Witolda PrzewoZnego Sa-
lon rodziny Cichowiczow (Kronika
Miasta Poznania) oraz teksty z orygi-
nalnych zaproszen ze zbioru Andrzeja
Nowakowskiego.
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KA PRYWATNA

ROzansnisSte L90  codz: 8.00-20.00; zabiegi 8.00-20.00; sob. 8.00-14.00
BOLE STAWOW, KREGOSLUPA, KRZYZA, URAZY SPORTOWE
Wylacznie lekarze specjalisci 11 st.: klinicysci, ortopedzi, neurolodzy, reumatolodzy,
chirurdzy reki, specjalisci rehabilitacji medycznej i ruchowej, fizjoterapeuci.
Personel po szkoleniu w najbardziej renomowanych klinikach Europy i USA.
Jedyna placowka wyposazona w najbardziej unikalny i nowoczesny sprzgt terapeutyczny
tylko znanych firm Niemiec, USA, Japonii i Austrii (w zakresie terapii schorzen
narzadu ruchu i intensywnej walki z bolem).

Pelne wyposazenie wszystkich dzialow rehabilitacji.

Kazdy aparat posiada atest wymagany przez Ministerstwo Zdrowia i aktualny paszport techniczny.
tel. 820-46-81 (822-16-04)

STANDARDEM, KOMFORTEM, JAKOSCIA ZABIEGOW I WYPOSAZENIEM
W NAINOWOCZESNIEISZY SPRZET I APARATURE
NIE USTEPUJEMY KLINIKOM ZACHODNIM O TYM SAMYM PROFILU.
Przyjmujemy bez zadnych skierowan.

Dojazd do kliniki - autobus 83. 68 (przystanek naprzeciwko kliniki) www.ibs/co.com.pl/kreg/

INEC (NZOZ) KLE

REKLAMA

Sol
drogowa

$6l drogowa niezbrylajgca powinna byé

przechowywana w pomieszczeniach zamknigtych,

wzglednie na placach o utwardzonym podiozu

i zobezpieczonych przed opadami atmosferycznymi.

Klodawska $6 Drogowa zalecana jest joko material do zimowego
utrzymania drég przez Instytut Badowczy Drég i Mostéw w Warszawie.

GATUNEK “DR" GATUNEK "DS"
Sklad chemiczny Sklad chemiczny

NaCl 90,0 % min NoCl 95,0 % min

2,0 % max
1,0 % max

5042 -3,0 % max 5042
H20 3,0 % max H20

c2gici nierozpuszczolne
w wodzie

antyzbrylocz K4Fe(Cn)6

czgici nierozpuszczalne
~3,0% max

- 40,0 mg/kg

-8,0% max
40,0 mg/kg

w wodzie
ontyzbrylacz KdFe([Cn)é

Gronvlocja
ziorna powyinj 6 mm
ziarna ponizei | mm

Granulacja

ziorna powyiej 8 mm 5 % mox

- 50 % max

10 % max
ziarna poniej | mm 60 % mox

Forma handlowa - luzem bez opakowania Forma handlowo - luzem bez opakowonia

Zaprosili
nas

10 sierpnia

- na uroczystos¢ oddania nowoczesnej kottowni
zasilanej stoma dla mieszkancow tabiszynka (gmi-
na Gniezno).

11 sierpnia

- Narodowa Koalicja do Walki z Rakiem na piknik
pod nazwa ,Lato z rézowa wstazka"”, odbywaja-
cy sie w Poznaniu.

22 sierpnia

- do Konina na spotkanie z wojtami, burmistrza-
mi, starostami oraz osobami zajmujgcymi sie och-
rong srodowiska w ramach planéw dziatan pro-
ekologicznych w subregionie konifiskim w roku
2002.

4 wrzednia

- na wreczenie przez ministra Marka Ungiera
w imieniu prezydenta Aleksandra Kwasniewskie-
go aktéw nominacji do jury konkursu ,,Przyjazni
Srodowisku”, ktére odbylo sie w Patacu Dziatyn-
skich w Poznaniu.

5 wrzesnia

- na uroczystos¢ nadania imienia ks. Wactawa
Blizinskiego gimnazjum w Liskowie podczas po-
wiatowej inauguracji roku szkolnego.

8 wrzednia

- na obchody 80-lecia Wielkopolskiej Koszy-
koéwki, ktore odbyly sie w Poznaniu.

11-14 wrzednia

- na Migdzynarodowe Targi Rolno-Przemystowe
POLAGRA-FOOD 2001.

12 wrzednia

- do Dymaczewa Nowego k. Steszewa na krajo-
wa narade na temat mostéw, z udziatem spec-
jalistéw ze Szwajcarii.

REKLAMA

Jak wsadzié

zyrafe do
lodowki
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4180 zawodnikéw z 16 woje-
woédztw wzieto udziat w zakoniczo-
nej 19 sierpnia VII Ogdlnopolskiej
Olimpiadzie Mtodziezy w Sportach
Letnich Wielkopolska 2001. Zawody
w 18 dyscyplinach rozgrywano na
28 obiektach sportowych w 13 mias-
tach wojewédztwa. Wielkopolska
zajefa Il miejsce, zdobywajac 1584,2
punktu, podczas gdy zwyciezcy —
wojewddztwo mazowieckie - 1585
punktéw. Réznica byta wigec mini-
malna - 0,8 punktu.

Il miejsce zajeto wojewddztwo
dolnoélagskie (1300 punktéw). Wiel-
kopolanie tradycyjnie okazali si¢ naj-
lepsi w lekkiej atletyce, kajakar-
stwie, wioslarstwie, ptywaniu i strze-
lectwie. W kilku dyscyplinach nie
startowalismy wcale: biathlonie let-
nim, skokach do wody, pitce wodnej
i kajakarstwie gorskim. Stabo wy-
padlismy w grach zespotowych.

Uroczysta inauguracja olimpiady
odbyta sie 27 lipca - juz w trakcie
rozgrywek na stadionie hokeja na
trawie przy ulicy Promienistej.
- Sport jest jedng z najwiekszych i
najpiekniejszych zdobyczy ludzkosci.
To takze sposob na zycie, na wartos-
ciowy, wszechstronny rozwéj — ucza-
cy pokonywania wtasnych stabosci,
zrozumienia i tolerancji. Sportowiec
uczy sie réwniez odpowiedzialnosci
za siebie i innych — moéwit podczas
ceremonii otwarcia marszatek woje-
wodztwa wielkopolskiego Stefan

Mikotajczak, przewodniczacy Komi-
tetu Honorowego Olimpiady. Pod-
kreslit, ze dla Wielkopolan powierze-
nie organizacji olimpiady to ogrom-
ne wyzwanie i niezwykty dowod za-
ufania.

Olimpiada okazata
sie sukcesem orga-
nizacyjnym. Nasz
region oceniono
bardzo wysoko.

Zaufania tego Wielkopolska nie
zawiodta. Olimpiada okazata sie suk-
cesem organizacyjnym. Nasz region
oceniono bardzo wysoko. Potwier-
dzono, ze wszystkie dotychczasowe
olimpiady zostaly przeprowadzone
sprawnie, jednak Wielkopolanie us-
tawili kolejnym organizatorom wy-
sokg poprzeczke.

- Olimpiada — mowi Tomasz Wik-
tor, dyrektor Departamentu Kultury
Fizycznej i Turystyki Urzedu Marszat-
kowskiego - jest najwiekszq maso-
wa imprezg sportowq w Polsce. Roz-
grywki odbywaty sie na dobrze
utrzymanych obiektach. Duzg role
odegraly tu samorzady miast, w kto-
rych rozgrywane byly poszczegdlne
konkurencje.

Role samorzaddéw podkresla tez
Stanistaw Sikorski, przewodniczacy
Komisji Kultury Fizycznej i Turystyki
Sejmiku Wojewddztwa Wielkopol-
skiego: — Samorzady pokazaly, ze
sport u nich kwitnie. Majg obiekty
i - co najwazniejsze - s pefne zaan-
gazowania, chcg pokazywac sport
od najlepszej strony. Wspomniano,
ze olimpiada mogtaby si¢ odby¢
w jednym miejscu, bo to jest takie
olimpijskie. Jednak wtedy niektorych
konkurencji nie zobaczytoby zbyt
wiele osob. Przyktadem jest tu Opa-
towek, gdzie na zalewie Szate roze-
grano zawody wioslarskie. Oszata-
miajace wrazenie zrobita tam og-
romna — kilkutysieczna - widownia.

Uroczystos¢ zamkniecia olimpia-
dy i jej podsumowanie odbyty sie
w Kaliszu. Tam tez miat miejsce cere-
moniat wreczenia pucharéw dla naj-
lepszych wojewddztw oraz klubow.
Klub “Posnania” — najsilniejszy spor-
towy klub Wielkopolski - zajat I
miejsce w klasyfikacji ogolnej. Na
uroczystosci przekazano tez flage
olimpiady wojewoddztwu dolnoslas-
kiemu, w ktérym odbedzie sie kolej-
na tego typu impreza. Gléwnym
sponsorem uroczystosci byt Bank
Handlowy.

Jak moéwi Tomasz Wiktor, Wielko-
polska bedzie sie starata o mozli-
wos¢ organizacji kolejnej olimpiady.
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»Szpital w sercu miasta”

Szpital Miejski im. Jozefa Strusia
w Poznaniu, ul. Szkolna 8/12
tel. 858 56 00

zapewnia wszechstronng i fachowg opieke medyczna w oddziatach:
* CHIRURGII « INTERNY « INTENSYWNEJ OPIEKI MEDYCZNEJ
» NEUROLOGII - REHABILITACJI - REUMATOLOGII - DERMATOLOGII
+ KARDIOCHIRURGII » ZAKAZNYM - ul. Wincentego 1
A TAKZE W NOWO OTWARTYM ODDZIALE OPIEKI DLUGOTERMINOWEJ
W Szpitalu im. J. Strusia funkcjonujg nowoczesnie wyposazone pracownie:
+ NACZYNIOWA -« EKG + EEG + DIAGNOSTYKI IZOTOPOWEJ + RTG « USG
24 godz. na dobe czynna jest Izba Przyje¢ z pomoca dorazng internistyczng i chirurgiczna, tel. 852 93 00
CENTRALNE LABORATORIUM ANALITYCZNE swiadczy pelen zakres ustug diagnostycznych.
Poradnie specjalistyczne: - HEMATOLOGICZNA - KARDIOCHIRURGICZNA
- CHOROB UKLADOWYCH TKANKI LACZNEJ - CHOROB ZAKAZNYCH - ul. Wincentego 1
Szpital im. J. Strusia polozony jest ,w sercu miasta”,
co umozliwia dojazd wszelkimi srodkami komunikaciji.
Zapraszamy do korzystania z naszych usiug.
Zdrowie naszych Pacjentow jest dla nas najwyzsza wartoscia.
Szpital posiada umowe z Wielkopolskg Regionalng Kasg Chorych.

REKLAMA

Z komunikacja spotecznj jest jak z historia o upychaniu Zyrafy do lod6éwki... Dla niektérych jest to niestychanie
trudne, inni, ktérzy juz znajq reguly tej historii, radza sobie doskonale. Historie o Zyrafie mozesz poznaé, jezeli
bedziesz uczestniczyt w naszych warsztatach:

KOMUNIKACJA SPOLECZNA -
JAK STWORZYC DOBRA KAMPANIE INFORMACY]NO-EDUKACY]NA
W TWOIM MIESCIE, GMINIE, POWIECIE?

Arka Konsorcjum SA, lider w branzy gospodarki odpadami, organizuje warsztaty
dotyczace komunikacji spofecznej w sprawach zwigzanych z ochrong srodowiska.

Nauczymy was:

«Jak zaoszczedzi¢ czas, nerwy i pienigdze, tracone czesto bezpowrotnie przez nagte i nieprzewidziane reakcje lokalnych spotecznosci ?
«Jak budowaé pozytywny wizerunek urzedu i firmy ?

»Jak unikna¢ spotecznych protestow ?

Co zrobi¢, zeby selektywna zbidrka przyniosta sukces ?

» Jak zacheci¢ spofeczenstwo do okreslonych dziatan ?

»Jak negocjowac ze zdenerwowanym tlumem ?

« Jak skutecznie stosowac socjotechniki ?

«Jak wspotpracowaé, a nie walczy¢ z dziennikarzami ?

*Jak reagowac na trudne pytania ?

«Jak wybiera¢ najskuteczniejsze sposoby dotarcia do potencjalnych odbiorcow ?
*No i kto ma byé potencjalnym odbiorcg naszych informacji ?

«| tysigca innych przydatnych rzeczy

Po ukonczeniu warsztatow sam stworzysz i bedziesz potrafit
przeprowadzi¢ program komunikacji spotecznej, edukacji ekologicznej,
partycypacji spotecznej.

Termin warsztatéw: 10 lub 24 pazdziernika 2001 [

Miejsce: Poznan, sale konferencyjne w siedzibie firmy Arka Konsorcjum SA, ul. Zmigrodzka 41/49, 60-171 Poznan

Koszt: 650 zt (obejmuje udziat w warsztatach w maksymalnie 15-osobowej grupie, 8 godzin zajec, materialy, poczestunek)
Dla pracownikéw samorzadowych: 295 zf )

Informacje i zgfoszenia: Arka Konsorcjum SA, ul. Zmigrodzka 41/49, 60-171 Poznan

Kontakt: Tel.061 867 74 00 w. 503, fax 867 84 32 , e-mail: marketing@arkakonsorcjum.pl
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SOLARIS

nowe oblicze Twojego miasta

i ;
PAUIOOUEY I 00 Ziny.
produkujemBfabrCRED
k. Poznania: : ta rodzinaloBE|mbIE
dfugosci: 9, 1, 15 oraz 18 menaws
Sq fo nowoczesne autobusy niskopod! o
spelniajgce najwyzsze normy ekologiczn
i standardy europejét |
Na Paristwa z) czen) ;

modelac I

Solaris Bus & Coach Sp. z o.o.
ul. Obornicka 1, Bolechowo k. Poznania, 62-005 Owinska
tel. 061 81 18 300, fax 81 18 310, email: office@solarisbus.pl, www.solarisbus.pl
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