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ZOFIA NOWAK

ZASEUGI WEADYSEAWA ZAMOYSKIEGO
DLA BUDOWY KOLEI CHABOWKA-ZAKOPANE

UWAGI WSTEPNE

Dzi$ trudno sobie nawet wyobrazi¢ warunki, w jakich odbywata sie
podr6z do Zakopanego jeszcze 105 lat temu. A bylo ono wdwczas juz
szeroko znane wsrod Polakow wszystkich trzech zaboréw i dosy¢
ttumnie odwiedzane. Poniewaz warunki bytowania byty tam w owym
czasie raczej bardzo prymitywne, trzeba bylo na 2-3-miesieczny pobyt —
na kilka dni do Zakopanego nikt nie jezdzil, chociazby ze wzgledu na
ucigzliwy dojazd — zabiera¢ ze sobg wszystko, co pobyt u podndza Tatr
miato uczyni¢ wzglednie wygodny. Kolej zelazna dochodzita tylko do
Krakowa. Tam wynajmowato sie furke goéralska i przez dwa dni ,thukio
sie” po drogach, w wiekszosci marnych, z noclegiem po drodze L

Od 15 XI 1884 r., gdy otwarto linie kolejowg z Krakowa do Cha-
béwki, komunikacja z Zakopanem ulegta znacznej poprawie. Ale i tak
pozostawato jeszcze pot dnia drogi na wozku gdéralskim2. Dopiero pod
koniec pazdziernika 1899 r. doprowadzono kolej z Chabdwki do samego
Zakopanego. Wybudowanie tego ostatniego odcinka kolei zawdzigczamy
w duzej mierze Wiadystawowi Zamoyskiemu. Ustalenie w jakiej — oto
cel niniejszej pracy.

O kolei Chabbwka-Zakopane, a w pewnej mierze i o roli Zamoyskie-
go przy jej budowie, pisat inz. Wiadystaw Folkierski 3, specjalista w dzie-
dzinie kolejnictwa. W 28-stronicowej broszurce matego formatu, z do-
faczong mapka, starat sie w sposéb krytyczny przedstawi¢ zaréwno hi-
storie tej linii, jak przede wszystkim jej wykonanie techniczne; artykut
ten przeznaczony byt dla ,,Czasopisma Technicznego”. Wywody swe
opart na spostrzezeniach i notatkach zebranych w czasie owych 2 lat,

1 Por. np. W. Whnuk: Moje Podhale. Warszawa 1971 s. 15.

2 Taka wiasnie podréz opisuje Stanistaw Witkiewicz w swej stynnej ksigz-
ce Na przeleczy.

8 W. Folkierski: Kolej Chabowka-Zakopane i udziat kraju w budowie kolei
lokalnych. Lwéw 1900. Odbitka z ,,Czasopisma Technicznego”.
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gdy petnit funkcje jednego z dwu zastepcow kierownika budowy kolei
Chabowka-Zgkopaned. Natomiast podstawe Zrodtowag niniejszego arty-
kutu stanowig rekopisy Biblioteki Kornickiej 5, informacje zaczerpniete
z 6wczesnej prasy 6, a takze drukowane statuty Towarzystwa Akcyjnego
Kolei Zelaznej Chabowka-Zakopane 7 i doroczne sprawozdania tego To-
warzystwa 8.

Gdy Wiadystaw Zamoyski w maju 1889 r. kupit na licytacji dobra
zakopianskie, o kolei dochodzacej do samego Zakopanego byto jeszcze
gtucho. Co najwyzej rozpatrywano mozliwos¢ doprowadzenia jej do
Nowego Targu 9. Zamoyski rychto zdal sobie sprawe ze znaczenia, jakie
dla zaspokojenia potrzeb miejscowych i dla ozywienia ruchu tury-
stycznego miataby kolej zakopianska. 12 VIII 1889 r. ,,Kurier Warszaw-
ski” donosi z Zakopanego: ,,Od kilku dni bawi tu nowonabywca hr. Za-
moyski i pilnie zwiedza swoje rozlegte posiadtosci”, a juz 26 X 1889
czytamy tamze, ze Zamoyski i adw. Retinger wnie$li podanie o kon-
cesje na budowe kolei z Chabowki do Zakopanego. Kilka dni péZniej
dowiadujemy sie z prasy, ze Towarzystwo Tatrzanskie — by¢ moze nie
bez wspotudziatu Zamoyskiego 10 — wniosto do sejmu petycje ,,w spra-

4 Por. tez rekopis Biblioteki Koérnickiej (cytowany dalej: BK) 8292/2 k. 482-484.

6 W szczegoélnosci wykorzystano BK 8291, 8292 i 8293 — dot. kolei Chabdéwka-
-Zakopane oraz BK 8289 i 8290 — dot. kolei Zakopane-Suchahora.

8 Przede wszystkim przejrzano ,,Czas” i ,,Kurier Warszawski” z lat 1889-1900.

7 Statut Towarzystwa Akcyjnego Kolei Zelaznej Chabdéwka-Zakopane. Lwoéw
1898 oraz Lwow 1912, tekst w jezyku polskim i niemieckim.

8 Sprawozdania zarzadu Tow. Akcyj. ,,Kolej zelazna Chabdéwka-Zakopane” za
lata 1901, 1903, 1904, 1906, 1907, 1908, 1909, 1910 oraz Sprawozdanie z czynnosci
Departamentu 1V. Wydzialu Krajowego (w sprawach kolejowych) za czas 1 VII
1911-30 VI 1912.

9 Niewatpliwie do najbardziej zainteresowanych takg inwestycja mogli sie za-
licza¢ goscie przybywajgcy do Zakopanego. Dzieki obecnosci wséréd nich w 1889 r.
kilku postéw na sejm galicyjski, odbyto sie tam 14 VIII pierwsze (z wielu na-
stepnych) zebranie gosci, na ktérym dyskutowano og6lnie o problemach Zakopa-
nego i uchwalono wystgpi¢ do sejmu z 4 petycjami, m.in. o kolej z Chabéwki do
Nowego Targu, ewentualnie dalej w kierunku na Poronin i do Biatej Spiskiej, do
stynnych grot bialskich, por. ,,Kurier Warszawski” z 12 i 17 VIII 1889. Podobna
petycje wniést ze swej strony 15 X 1889 r. Wydziat Powiatowy w Nowym Targu.
Sejm przekazat ja Wydziatowi Krajowemu, a ten odniost sie dalej do ministerstwa
handiu. Ministerstwo, po doktadnym zbadaniu sprawy, doszto do wniosku, ze wy-
budowanie kolei do Nowego Targu i ewentualnie dalej do Zakopanego albo do
granicy wegierskiej bytoby wprawdzie ze wzgledéw ogélnoekonomicznych poza-
dane, ale poniewaz nie mozna liczy¢ na pokrycie kosztéw budowy przez parnstwo,
tym bardziej ze linia ta prawdopodobnie bytaby nierentowna, proponuje potrak-
towa¢ budowe tej kolei jako przedsiewziecie prywatne, zob. BK 8292/1 k. 17.

Juz w ,,Czasie z 25 V 1889 r. czytamy, ze Zamoyski przyjmujac delegacje
wydziatu, czyli zarzadu Towarzystwa Tatrzanskiego, ktéra udata sie do niego z po-
dziekowaniem za nabycie doébr zakopianskich, oSwiadczyt, ze pragnie dziata¢ ,,okoto
podniesienia Zakopanego” w porozumieniu z Towarzystwem i prosit o wpisanie
go w poczet jego cztonkdw.



ZASEUGI W. ZAMOYSKIEGO 37

wie zbudowania kolei wiodacej od stacji Chabowka lub Jordanéw przez
Nowy Targ, Poronin do Zakopanego” n. Dwie jednak nastepne petycje
Towarzystwa ograniczajg sie juz do przestrzeni Chabéwka-Nowy Targl2

Mimo staran Zamoyskiego koncesje na projekt przedwstepny kolei
Chabd6wka-Zakopane ministerstwo handlu, ktéremu w owym czasie pod-
legaty koleje, udzielito na jeden rok Michatowi Aderowi, Apolinaremu
Dziewulskiemu i firmie Goldlust i Sp. w Krakowie 13. Rok 1892 uptynat
jednak bezowocnie. W 1 kwartale 1893 r. prasa warszawska podata, ze
koncesje przedwstepng na kolej z Zakopanego na Nowy Targ i Szczaw-
nice do Starego Sacza otrzymal poset do Rady Panstwa Karol Lewa-
kowski, a nieco pdzniej — ze tworzy on w Paryzu konsorcjum kapita-
listbw dla budowy projektowanych w Galicji kolei lokalnych. Powta-
rzajace sie informacje prasowe na ten temat sg jednak dosy¢ metne.
W kazdym razie wyraznie mowi sie tylko o linii Chabéwka-Nowy Targ 14
Ostatecznie Lewakowski wycofat sie zupetnie z tej imprezy.

Oczywiscie mowy by¢ nie mogto o catkowitym sfinansowaniu budo-
wy Kolei przez Zamoyskiego; po prostu nie byto go na to sta¢. Ubiegat
sie 0 koncesje przedwstepna, ktora pozwalajac okreslic w przyblizeniu
koszty budowy, mogta zarazem stanowi¢ podstawe do starania sie o po-
moc z funduszy krajowych. Zabiegi jego trafity bowiem na bardzo do-
godny moment w historii Galicji. Z tego tez wzgledu musimy zajgé sie
nieco tzw. ,,akcjg kraju w budowie kolei lokalnych”,

11 Zob. ,,Kur. Warsz.” z 31 X 1889 r.

121 tak 25 V 1891 r. zarzad Tow. Tatrz. wni6st podanie do Rady Parstwa
»0 budowe kolei zelaznej z Chabowki do Nowego Targu, a dalej w kierunku Biatej
Spiskiej ku granicy wegierskiej”, ,,Pamietnik Towarzystwa Tatrzanskiego” T. 13;
1892 s. XVII i s. V. Ten minimalizm znajduje swag kontynuacje w streszczeniu
z obrad 252 posiedzenia wydziatu z 9 Il 1892 r.: ,VI. Wydziat uprasza Prezesa To-
warzystwa 0 poparcie budowy kolei zelaznej z Chabdwki przynajmniej do Nowego
Targu”. ,,Pam. Tow. Tatrz.” T. 14: 1893 s. IX.

18 Zobh. ,,Czas” z 14 XI 1891 r.

14 Por. np. ,Kur. Warsz.” z 22 1l 1893 r. — ze Lewakowski otrzymat koncesje
na kolej z Zakopanego na Nowy Targ i Szczawnice do Starego Sacza; ibid, z 26 1l
1893 — ze roboty wstepne na trasie Nowy Targ-Zakopane zaczng sie jeszcze w bie-
zacym roku; ibid, z 15 Il 1893 — ze Lewakowski tworzy w Paryzu konsorcjum
kapitalistow dla budowy projektowanych w Galicji kolei lokalnych, m.in. linii
Nowy Targ-Chabdwka; ,,Czas” z 20 IV 1893 — Zze ministerstwo handlu udzielito
inz. inz. E. Uderskiemu i T. Rybakowi na okres jednego roku zezwolenia na pod-
jecie technicznych prac przedwstepnych kolei z Chabdwki przez Nowy Targ do
Starego Sacza, z bocznicami Nowy Targ-Zakopane i Maniowy-Stara Wies — tu
por. takze BK 8292/1 k. 31; ,Kur. Warsz.” z 19 X 1893 — Zze rzad gotowy jest
uwzgledni¢ budowe kolei, ale tylko na linii Chabowka-Nowy Targ-granica wegier-
ska; ibid, z 14 i 19 XII 1893 — o pobycie w Galicji przedstawicieli kapitalistow
francuskich. Kolej ma is¢ z Chabowki przez Nowy Targ do Starego Sacza, z odnogg
z Nowego Targu do Zakopanego i do Szczawnicy.
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UDZIAL KRAJU W BUDOWIE KOLEI LOKALNYCH

Pierwsze koleje w Galicji zostaty wybudowane przez rzad central-
ny 15 i miaty na celu przede wszystkim zadania ogo6lnopanstwowe i stra-
tegiczne monarchii austriackiej. Potrzeby komunikacyjne i gospodarcze
kraju zaspokajaty tylko w matym stopniu. Nalezalo wiec rozbudowac
sie¢ kolei lokalnych, uwzgledniajacych potrzeby miejscowe i taczacych
sie¢ z kolejami juz istniejagcymi. Uznat to nawet rzad centralny w Wied-
niu; przedtozyt Radzie Panstwa ustawy majace na celu poparcie budo-
wy kolei lokalnych i przewidujgce na ten cel pewne dotacje. Jednak
zasadnicze dziatania w tym kierunku musiaty podjgé poszczeg6lne kraje;
skuteczno$¢ tej akcji gwarantowa¢ mogta tylko dobra znajomos$¢ potrzeb
i interesdw krajowych.

Sejm galicyjski docenit wage tego zagadnienia i uchwatg z 29 XI
1890 r. polecit Wydziatowi Krajowemu, by rozwazyt dokfadnie kiedy,
przy spetnieniu jakich wymogow i w jaki sposob kraj mogtby udzieli¢
poparcia kolejom lokalnyml6. Wydziat Krajowy chcac zorientowac sie,
jakie linie lokalne nalezatoby przede wszystkim dotowaé, rozestat na
poczatku 1891 r. do réznych znaczniejszych instytucji, towarzystw prze-
mystowych i handlowych i do zamozniejszych ziemianll szczeg6towy
kwestionariusz, ktérego dane pozwolityby ocenié¢ zapotrzebowanie na ko-
leje lokalne oraz przydatnos¢ postulowanych linii. Przy ukkadaniu pro-
jektu sieci kolei lokalnych postanowiono bowiem uwzgledni¢ ,tylko ta-
kie linie, ktorych uzyteczno$¢ dla og6tu i mozliwos¢ pokrycia kosztow
eksploatacji wtasnymi dochodami kolei bedg wykazane i nalezycie uza-
sadnione i na rzecz ktérych strony interesowane gotowe sg ponie$¢ od-
powiednie ofiary’’18. Po zapoznaniu sie z otrzymanymi odpowiedziami
i po dalszych wnikliwych i na szeroka skale zakrojonych studiach Wy-
dziat Krajowy w maju 1893 r. przedtozyt Sejmowi projekt ustawy, we-
dtug ktorej kraj miat bra¢ czynny udziat w zakiadaniu nowych kolei
lokalnych.

15 W niniejszym artykule termin ,panstwo” oznacza Austrie, ,,kraj” — Galicje,
rzad centralny, to oczywiscie rzad austriacki.

” Por. ,Czas” z 16 Xl 1900; Folkierski, op. cit. s. 3; BK 8292/1 k. 20-24.

17 M.in. do Izb Handlowych i Przemystowych we Lwowie, Krakowie i Bro-
dach, do Towarzystwa Gospodarczego we Lwowie, Towarzystwa Rolniczego w Kra-
kowie, Towarzystwa LeSnego we Lwowie, Towarzystwa Naftowego w Gorlicach,
do zarzadéw kolejowych, znaczniejszych posiadtosci ziemskich, wazniejszych zdro-
jowisk krajowych, majatkéw ziemskich i in,, zob. BK 8292/1 k. 28.

18 Zob. BK 8292/1 k. 20-24. Interesujgce, ze odpowiedZz Wydziatlu Powiatowego
w Nowym Targu na te ankiete podkreslata mocno potrzebe budowy kolei z Cha-
bowki do Zakopanego, zaznaczajac iz ,,sam juz nader pomysiny rozwoj uzdrowiska
w Zakopanem uwazamy za dostateczne uzasadnienie potrzeby rzeczonej kolei”.
BK 8292/1 k. 25-26. Oznacza to, ze nie przewazyty w niej jeszcze glosy tamtejszego
kukpiectwa zydowskiego, ktére potem sta¢ bedzie w ostrej opozycji do tego pro-
jektu.
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Sprawa ta wymagata oczywiscie pieniedzy, ktérych w budzecie kra-
jowym Galicji nigdy nie byto zbyt duzo. Sejm uchwalit wiec na po-
parcie kolei nizszorzednych roczng dotacje w wysokosci 300 000 zir.
przez 75 lat, tj. poczawszy od roku 1894 do roku 1968. Nie byta to suma
wielka i gdyby tych pieniedzy uzyto jako zasitek bezzwrotny, rezultat
tej na duzag skale zakrojonej akcji bytby bardzo mierny. Obliczono bo-
wiem, ze po skapitalizowaniu owej corocznej dotacji i uwzglednieniu
amortyzacji do r. 1968 otrzymano by sume 6819 000 zir., ktdéra stataby
do natychmiastowej dyspozycji. Nalezato jednak odja¢ od niej 1 250 000
zir., tyle bowiem wynosit udziat kraju w budowanych juz przez rzad
kolejach (Chodoréw-Podwysokie i Przeworsk-Rozwaddéw). Ostateczna su-
ma funduszu dyspozycyjnego wynositaby wiec tylko 5569 000 zir. Po
dodaniu do niej 1/2 tej sumy — w mys$l ustawy o kolejach lokalnych
1/3 kazdorazowych kosztéw budowy miaty uisci¢ inne czynniki, tj. rzad
i strony zainteresowane — otrzymano by jako caty rozporzadzalny ka-
pitat 8 353 000 zir. Za takg sume, jak obliczono, mozna by wybudowaé
okoto 160-170 km kolei normalnotorowej. | to byitby koniec! akciji.

Dlatego wybrano inng droge — gwarancji kraju za zaciggniete po-
zyczki pierwszenstwa 19. Polegata ona na tym, iz koncesjonariusz, tzn.
osoba, ktéra otrzymata od wiadzy panstwowej pozwolenie na budowe
konkretnej linii kolejowej, zostawat kazdorazowo upowazniony do za-
ciggniecia pozyczki bankowej na okreslong sume, stanowigcg 2/3 wy-
maganego kapitatu zaktadowego (dzi$ powiedzielibySmy inwestycyjnego),
a Wydziat Krajowy udzielat imieniem kraju gwarancji rocznego docho-
du danej linii kolejowej rownego kwocie potrzebnej do oprocentowania
pozyczki w wysokosci 4 od sta i do catkowitego jej umorzenia do korca
1968 r. Znaczyto to, iz w wypadku, gdyby wiasny roczny dochdd danej
kolei nie wystarczyt na oprocentowanie i umorzenie pozyczki, niedobor
w danym roku zostatby pokryty z krajowego funduszu Galicji. Tak
wiec gwarancja kraju byta wydatkiem warunkowym; jezeli wybudo-
wana kolej przynositaby zysk wystarczajgcy na oprocentowanie i zamor-
tyzowanie 2/3 swego kapitatu zaktadowego, to juz po stosunkowo Kkrot-
kim czasie fundusz gwarancyjny mogtby ponownie by¢é uzyty do budo-
wy dalszych linii kolejowych.

Warunkiem nieodzownym powodzenia na szerszg skale tej krajowej
akcji kolejowej byta wiec optacalno$¢ nowo budowanych kolei. Rentow-

19 Termin ,,pierwszenstwa” odnosi sie. do kolejnosci, w jakiej w przysztosci
z corocznych dochodéw kolei miano optaca¢ wydatki: najpierw koszty eksploatacji
kolei i koszty administracji majgcego sie utworzyé towarzystwa' akcyjnego (wy-
magata tego koncesja na budowe kolei), nastepnie oprocentowanie i umorzenie
gwarantowanej pozyczki pierwszenstwa, w dalszej kolejnosci oprocentowanie i umo-
rzenie akcji pierwszenstwa, potem — zwyklych akcji zaktadowych. Dopiero nad-
wyzka dochodéw ponad te wydatki mogta by¢ uzyta na korzys¢ wiascicieli akcji
pierwszenstwa i zakfadowych, tj. na wyzsze ich oprocentowanie niz 4 od sta.
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nos¢ zas kolei zalezy gtéwnie od 3 czynnikéw: 1. aby kapitat do opro-
centowania, czyli koszt budowy, byt jak najnizszy, 2. aby dochody kolei,
czyli frekwencja osobowa i towarowa, byty jak najwyzsze, 3. aby koszty
eksploatacji byty jak najtansze 20.

Na tym samym sejmie w maju 1893 r. uchwalono ponadto, dla fa-
chowego kierownictwa spraw kolejowych, utworzenie przy Wydziale
Kiajowym krajowego biura kolejowego, a takze powotano krajowsa rade
kolejowa 21. Zorganizowanie biura kolejowego i jego dyrekcje powierzo-
no w 1894 r. inzynierowi Kazimierzowi Zaleskiemu, dotychczasowemu
inspektorowi generalnemu Towarzystwa Austro-Wegierskich Kolei Pan-
stwowych w Wiedniu 22. Chyba nie mozna byto uczyni¢ lepszego wybo-
ru. Zaleski, Swietny fachowiec, niezmiernie' zywo, energicznie i skutecz-
nie zaangazowat sie w sprawe budowy kolei lokalnych w Galicji, wiec
takze  interesujagcej nas linii Chabowka-Zakopane. Byfa to okolicznos¢
szczeSliwa i korzystna dla Zamoyskiego. Obaj zapalenicy zresztg wkrotce
bardzo sie zaprzyjaznili.

PROJEKT KOLEI WASKOTOROWEJ]

Wychodzac z zatozenia budowy mozliwe jak najtanszej, zdecydowat
sie Zamoyski na kolej waskotorowg i o0 koncesje na takg kolej sie ubie-
gat. Starania jego w koricu odniosty skutek. 11 1V 1894 r. ,,Kurier War-
szawski” podat: ,,Hr. Zamoyski otrzymat pozwolenie na rozpoczecie ro-
bét wstepnych okoto kolei z Chabdéwki do Zakopanego”. Rzeczywiscie,
15 marca tego roku ministerstwo handlu udzielito mu koncesji przed-
wstepnej. Na jej podstawie, na koszt Zamoyskiego, Wydziat Krajowy
zlecit mz. Edwardowi Uderskiemu wypracowanie projektu kolei wasko-

2 Por. ,Kur. Warsz.” z 10 i 13 IV, 15 i 18 V 1893; ,,Czas” z 16 XI 1900 oraz
drukowane Sprawozdanie komisji kolejowej o sprawozdaniu z czynnosci Departa-
mentu IV. Wydziatu Krajowego, pkt. b) w sprawach kolejowych za czas od 13 XI
1897 do 15 XI 1898.

U Zob. ,,Kur. Warsz.* z 18 VV 1893.

2 Zob. ,,Czas” z 7 VII 1894. Kazimierz Zaleski, syn emigranta z 1831 r,, urodzit
sie w 1844 r. w Paryzu. Ukonczyt tam Szkote Drég i Mostéw. Ciezko ranny w Po-
wstaniu Styczniowym. Po odbyciu Kkilkuletniej praktyki za granicg, przybyt do
Galicji i pracowat przy budowie kolei im. arcyksigecia Albrechta. Po jej ukoncze-
niu, z braku jakiejkolwiek pracy w kraju, wstapit do Towarzystwa Austro-Wegier-
skich Kolei Panistwowych. W 1894 r. powotany na stanowisko dyrektora krajowego
biura kolejowego. Pod jego kierownictwem zbudowano w Galicji w ciggu zaledwie
kilku lat ponad 300 km kolei. Zmart 1 V 1901 r. — Obfita korespondencja Za-
leskiego z Zamoyskim jest wylacznie w jezyku francuskim, w ktérym, jak sam
kiedy$ wyznat, tatwiej mu bylo precyzyjnie wyrazi¢ swoje mysli; por. BK 8292/1
k. 245-246: po pewnym nieporozumieniu z Retingerem tak sie tlumaczy Zamoy-
skiemu: ,,comme vous le savez, je ne dis pas tout ce que je veux en polonais,
[..] il est bien possible que je n'aie pas exprimé ma pensée aussi clairement que
je laurais désiré”.
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torowej Chabowka-Zakopane 23 Od tego czasu Zamoyski nazywany jest
oficjalnie ,,ubiegajacy sie o koncesje” (Concessionswerber).

Otrzymanie tej koncesji bylo juz pewnym sukcesem Zamoyskiego;
dotychczas byta mowa o kolei Chabdwka-Nowy Targ, natomiast dalszy
jej przebieg nie byt tak oczywisty. Najczesciej brano pod uwage pota-
czenie Nowego Targu z Wegrami doling Orawy 24 Rozwazano tez mozli-
wos¢ potaczenia Nowego Targu ze Spiszem2s. Miata to by¢ kolej nor-
malnotorowa. Moéwito sie roéwniez o dwobch ewentualnych waskotoro-
wych odnogach z Nowego Targu: do Zakopanego oraz przez Kroscienko
do Szczawnicy i Starego Sacza 26.

W czasie, gdy Uderski pracowat na trasie, Zamoyski zabiegat usilnie
0 poparcie Wydzialu Krajowego. Oficjalnie otrzymat je dopiero w grud-
niu 1894 r., kiedy Wydziat ten zawiadomit go, iz zamierza na najblizszej
sesji przedstawi¢ Sejmowi wniosek ,0 uznanie budowy kolei lokalnej
Chab6wka-Zakopane ze wzgledu na ogélne interesa kraju za uzyteczna
i potrzebng oraz o poparcie takowej przez kraj’’27. Nieoficjalnie wie-
dziano o tym znacznie wczedniej; toczyly sie rokowania z Wiedniem,
najpierw o subwencje ze strony rzadu, nastepnie o jej wysoko$¢28.
W poczagtkach grudnia dano Zamoyskiemu do zrozumienia, ze subwen-
cja panstwa wyniesie 235 000 z#r.2

Zgodnie z uchwatg sejmowg z maja 1893 r. jednym z koniecznych
warunkow poparcia kolei lokalnych przez kraj miat by¢é odpowiedni
wspo6tudziat w kosztach budowy stron zainteresowanych. Na razie udato
sie Zamoyskiemu uzyskaC tylko 3 takie o$wiadczenia: Wydziat Powia-
towy w Nowym Targu zadeklarowat 10 000 albo 2000 zir. zaleznie od

8 Por. BK 8292/1 k. 44, 46, 79-80.

2 A konkretnie — z odnogg odchodzacg od Kralovan, doprowadzong woéwczas
do Kubina.

%5 W kierunku na Biatg Spiska, lezaca na linii bocznej odchodzacej z Popradu,
doprowadzonej wowczas do Podolinca. Koncesja przedwstepna byla juz na nig
wydana. Koleja Nowy Targ-Spisz zainteresowany byt przede wszystkim ks. Chri-
stian Hohenlohe, wiasciciel dobr jurgowsko-jaworzynskich. Miata ona i$¢ przez
Zdjar i Jurgéw, por. BK 8292/1 k. 34-35, 37-41. Zainteresowani starali si¢ przed-
stawi¢ Zamoyskiemu budowe tej linii jako pewng i juz zadecydowana.

2% Zob. np. ,,Kur. Warsz.” z 6 IX i ,,Czas” z 8 1X 1893.

21 Zob. BK 8292/1 k. 99-100.

28 Por. BK 8292/1 k. 76, 66-67, 82, 83-84, 85-86 — tu Zaleski donosi 16 XI 1894
Zamoyskiemu: ,le Ministére, dans sa réponse qui nous est parvenue hier, accepte
le principe d'une participation de I'état dans la constitution du capital nécessaire
a la construction de la ligne de Chabdéwka-Zakopane; c’est la déja un grand pas
de fait. Combien I'état donnera-t-il, acceptera-t-il les chiffres que nous avons
posés? c'est la question principale a discuter”; por. tez ibid. k. 89-90.

28 Por. BK 8292/1 k. 99-100, 104-105 — tu, 24 XII 1894, Zaleski pisze juz: ,Le
Ministere [..] a accepté notre programme en principe [..]. La ligne de Chabdéwka-
-Zakopane fait partie de ce programme et le gouvernement s'engage a couvrir
235000 florins en échange dactions de fondateurs”. Por. tez ,,Kur. Warsz.” z 10 XII
1894.
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szerokosci toru, Adam Uznanski, wiasciciel Poronina, odpowiednio 8000
albo 3000 zir., Gmina Nowy Targ przyrzekta odstgpi¢ nieodptatnie pod
kolej grunty na przestrzeni przeszto 3 km 30. Szukat tez Zamoyski chet-
nych do subskrypcji akcji zaktadowych przysziej kolei3l. Wszystko to
byto kroplg w morzu w stosunku do potrzeb, jednak nie problem zgro-
madzenia wymaganego kapitatu spedzat mu sen z powiek.

Zasadniczym zagadnieniem byt zdecydowanie negatywny stosunek
ministerstwa wojny do waskiego toru projektowanej kolei. W tym czasie
bowiem Wegrzy zamierzali potgczy¢ kilkoma odnogami z granicg gali-
cyjska kolej Bogumin-Koszyce. Wykorzystujac te okoliczno$¢ austriackie
ministerstwo wojny postanowito, ze wzgleddéw strategicznych — jak mo-
wiono — potgczy¢ sie€ kolei galicyjskich z siecig kolei wegierskich, za
pomoca toru normalnego. Budzito to zrozumiaty niepokdj nie tylko Za-
moyskiego, ale i biura kolejowego.

Tymczasem Uderski do jesieni ukoriczyt swoéj projekt wstepny i przed-
tozyt go Wydziatowi Krajowemu wraz z potrzebnymi mapami i rysun-
kami technicznymi32. Odetchnieto z ulgg, gdy na jego podstawie mini-
sterstwo handlu zarzadzito przeprowadzenie rewizji trasy wraz z ko-
misjg stacyjna 33, nie wysuwajac z gory zadnych zastrzezeh co do toru
waskiego 34 Rado$¢ byta jednak przedwczesna. Urzedowa rewizja trasy
odbyta sie w dniach 27-30 XI 1894 r. Niestety delegat wiadz wojsko-
wych zazadat, by cze$¢ trasy, tj. odcinek Chabowka-Nowy Targ, miata
tor normalny3s. Whkrétce potem, zapewne ulegajgc naciskowi minister-
stwa wojny, takze ministerstwo handlu reskryptem z 19 | 1895 r. zaza-
dato od Zamoyskiego zmiany toru na odcinku Chab6éwka-Nowy Targ na
normalny, ewentualnie — takiego trasowania tego odcinka, by w przy-
sztosci mdgt by¢ przerobiony na tor normalny. Tym samym gtéwna ko-
rzy$¢ zastosowania toru waskiego, niski koszt budowy i eksploatacji,
bytaby stracona.

Na posiedzeniu sejmu galicyjskiego uchwalono w dniu 8 11 1895 r.
»program akcji kolejowej majacej by¢ podjeta za wspdtudziatem kraju
w najblizszym czasie”. Z 16 postulowanych linii lokalnych sejm uznat
za uzyteczne i potrzebne ze wzgledu na ogolne interesy kraju naste-

pujace:

% Por. BK 8292/1 k. 49, 65, 69, 70-71, 72-73.

31 Por. BK 8292/1 k. 50-51, 68.

% Zob. w BK 8293/1 druk: Kolej lokalna waskotorowa Chabdéwka-Zakopane.
Projekt wstepny. Sprawozdanie techniczne. B.m.r. s. 15. Sktada sie on z 3 czesci:
uzasadnienie ekonomiczne projektu, techniczne opisanie i uzasadnienie projektu,
rachunek rentownosci.

ss Zob. BK 8292/1 k. 76-81.

31 Por. BK 8292/1 k. 82, 85-86.

3% Wyniku rewizji trasy ani pisma ministerstwa handlu z 19 1 1895 nie ma
w rekopisach BK, ale por. BK 8292/1 k. 108, 129-132; por. tez ,Kur. Warsz.”
z 13 XII 1894
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A. projektowane przez konsorcja prywatne:
a) Trzebnica-Skawce, normalnotorowa
b) Chabowka-Zakopane, waskotorowa
¢) Borki Wielkie-Grzymatéw, normalnotorowa
d) Delatyn-Kotomyja-Horodenka-Stefanéwka, normalnotorowa
e) Jaworzno-Chrzanéw-Pita, normalnotorowa
f) Lupkéw-Cisna, waskotorowa
B. projektowane przez c.k. rzad:
g) RozwadOw-Przeworsk, normalnotorowa
h) Podwysokie-Chodoréw, normalnotorowa.

Réwnoczesnie ustalono, ze dla linii Chabéwka-Zakopane caty kosz-
torys nie mogt przekroczy¢ 1400 000 zir. Z tej sumy pozyczka/ pierw-
szenstwa gwarantowana przez kraj wynosi¢ miata 930 000 zir., a 470 000
zkr. miato by¢ dostarczone przez emisje akcji zaktadowych, wptaconych
w petnej ich imiennej wartosci, ktore za 235000 zir. miato objgé pan-
stwo, za drugie 235 000 zir. — interesanci miejscowi.

Wreszcie, jakby w odpowiedzi na przeszkody stawiane przez mini-
sterstwo wojny, dodano: ,\Wzywa sie c.k. Rzad, azeby w wiekszej mie-
rze niz dotychczas uwzgledniat zastosowanie do kolei lokalnych waskie-
go toru, ktéry w wielu wypadkach zupetnie odpowiada potrzebom eko-
nomicznym kraju i umozliwia budowe linii, ktérych urzeczywistnienie
przy przyjeciu szerokiego toru byloby z finansowych wzgledow niemo-
zliwe” 36.

Poparcie sejmu, a wiec i kraju, dla linii Chabéwka-Zakopane byto
juz faktem. Teraz nalezalo stoczy¢ prawdziwg kampanie z ministrem

% Zob. w BK 8289/1 druk: Uchwaty Wysokiego Sejmu galicyjskiego, powziete
na posiedzeniu z dnia 8 lutego 1895 w przedmiocie poparcia poszczegdlnych kolei
lokalnych. — Kilka lat pézniej tak oceniono postepowanie rzadu w sprawach kolei
waskotorowych w Galicji: ,,Kraj nasz ma te wihasciwos¢, ze wzgledy strategiczne
majg u nas wieksze znaczenie niz w innych krajach monarchii. [..] Szczegdlnie
przy budowie kolei lokalnych stawia ministerium wojny wymagania, ktére wiasci-
wie paralizujg calg akcje kraju. Oprécz licznych a kosztownych zadan przy kazdej
poszczegolnej kolei, o ktére trzeba dopiero prowadzi¢ diugie targi, sprzeciwia sie
ono zasadniczo budowie kolei waskotorowych A jest to typ, ktory najbardziej od-
powiada naszym potrzebom i czysto lokalnemu ruchowi na tych kolejach. Tanios¢
takiej budowy zapewniataby oprocentowanie sie kolei i dozwolitaby wybudowanie
calej sieci drég zelaznych, dochodzacej do najdalszych zakatkow kraju. Sejm juz
niejednokrotnie, a ostatnio na sesji grudniowej 97 r. uchwalat w tym wzgledzie
rezolucje, ale dotychczas na prézno. Ministerium nie tylko sprzeciwia sie budo-
waniu kolei waskotorowych, ale nawet nie chce pokryé réznicy kosztow stad po-
wstatej. [..] A przeciez tor waski nie jest takim strategicznym nieszczesciem, za
jakie go w Austrii uwazaja; lepiej jest nawet z punktu widzenia wojskowego
mie¢ wiecej kolei chocby o waskim torze, a wreszcie wojna jest ewentualnoscia,
ktéra moze nastgpi¢, ale nie musi, a wzgledy ekonomiczne sg terazniejszoscig,
ktéra sie domaga uwzglednienia”, w BK 8293/1 druk: Sprawozdanie komisji kole-
jowej o sprawozdaniu z czynnosci Departamentu IV. Wydziatu Krajowego [..].
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wojny, przeciwnikiem toru waskiego 3. W walce tej niezwykle cennym
sprzymierzencem stat sie dla Zamoyskiego dyrektor biura kolejowego
Zaleski, ktory doceniat pierwszorzedne znaczenie dla kraju linii Cha-
bowka-Zakopane 35, Cechowata go wielka roztropno$¢ w dziataniu, zdol-
no$¢ przewidywaniady, wytrwato$¢ i duze poczucie odpowiedzialnosci.
Ale jak wybrna¢ z sytuacji wobec zadan ministerstw wojny i handlu?
Znacznie zwiekszonych kosztéw budowy toru normalnego nie byt w sta-
nie ponie$¢ ani kraj, ani koncesjonariusz. Znaleziono dwa rozwigzania:
1. albo rzad pokryje calg réznice kosztdbw wynikajacg z postulowanej
zmiany projektu, albo tez 2. zastrzeze sie rzadowi lub koncesjonariu-
szowi jednego z dwoch projektowanych potaczen normalnotorowych
z Wegrami, czy to z Biatej Spiskiej doling Biatki czy tez z Kralovan
doling Orawy, prawo odkupienia czeSciowego szlaku Chabdwka-Nowy
Targ, niezaleznie od pozostatej czesci Nowy Targ-Zakopane.

Takie tez wnioski zawarto biuro kolejowe w memoriale dla minister-
stwa handlud) oraz Zamoyski — w podaniu o koncesje na budowe
i eksploatacje waskotorowej kolei lokalnej Chabdwka-Zakopane 41 ROw-
noczes$nie nadestat Zamoyski dla Wydzialu Krajowego notarialnie po-
Swiadczone zobowigzanie zapewnienia sumy 235000 zir. (1/6 kapitatu
zaktadowego) przypadajacej na interesantow prywatnych. A dotychcza-
sowe doswiadczenia nie wskazywaty bynajmniej na ich hojno$¢ i ofiar-
nos$¢. Moze warto tu doda¢, ze kwota ta stanowita mniej wiecej potowe
ceny, ktorg przyszto Zamoyskiemu zaptaci¢ w 1889 r. za dobra zako-
pianskie i koscieliskie, a takze, ze przez wszystkie lata staran o Kolej
Zamoyski tozyt takze duze sumy na wydatki zwigzane z toczacy sie
w tym czasie walkg o Morskie Oko. Potwierdzajac odbior tego o$wiad-

M Zaleski tak o tym pisze do Zamoyskiego: ,,Nous voila donc dans la nécessité
de commencer une campagne difficile, j'espere qu'elle ne sera pas longue, avec le
Ministére de la guerre. Je suis comme vous le savez sans doute autorisé officielle-
ment par le Wydziat a vous préter aide et appui et par conséquent tout prét
a partir pour Vienne. [.] Le Ministre du commerce est bien disposé, nous avons
pour nous aussi la décision de la diete, le club polonaise nous aidera je l'espére
du moins; cest donc avec eux quil faut avant de commencer le siége dresser
notre plan de campagne”. BK 8292/1 k. 125-126.

8 W jednym z listbw do Zamoyskiego pisze: ,Vous pouvez en tous cas toujours
compter sur moi, car soyez persuadé, que l'affaire de Zakopane me tient a coeur
et que la considérant comme de premiére importance pour le pays, mon plus vif
désir serait de la voir résolue dans I'avenir le plus prochain”. BK 8292/1 k. 170-173.

% Tak np. typowe dla Zaleskiego byly starania o jasne i precyzyjne sformu-
fowanie w projekcie rzadowej ustawy o kolejach lokalnych do$¢ ogdlnikowego
stwierdzenia: ,Die Teilstrecke ChabOwka-Neumarkt der unter Z. 13 angefiihrten
Localbahn Chabowka-Zakopane kann im Falle der Einbeziehung in eine normal-
spurige Eisenbahn von Chabdwka liber Neumarkt an die Landesgrenze normal-
spuring hergestellt werden” — zeby zapobiec w przysziosci jego mozliwej inter-
pretacji przeciwko uzyciu waskiego toru, por. BK 8292/1 k. 154-156.

40 Por. BK 8292/1 k. 125-128. Zob. tez ,,Czas” z 21 VI 1895.

41 Zob. BK 8292/1 k. 129-132.
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czenia Wydziat Krajowy upowaznit Zamoyskiego do zgdania w jego,
tj. Wydziatu imieniu od stron zainteresowanych deklaracji okre$laja-
cych ich udzial w kapitale zaktadowym; otrzymane dotychczas 3 dekla-
racje: od Wydzialu Powiatowego w Nowym Targu, od Gminy Nowy
Targ i od A. Uznanskiego, Wydzial Krajowy uwazat za nieproporcjo-
nalnie niskie w stosunku do korzysci, jakie wynikng dla okolicy z reali-
zacji kolei Chabowka-Zakopane 42

Nie brakowato i innych przeciwnosci. 29 XII 1894 r. inzynier wie-
denski Gustav Ernst otrzymat wstepng koncesje na kolej lokalng o torze
normalnym z Chabowki przez Nowy Targ i Biatke do Jurgowad3
i w czerwcu 1895 r. miat rozpocza¢ prace na przestrzeni miedzy Nowym
Targiem a Biatka 4. Fakt ten nie byt obojetny dla staran Zamoyskiego
i Wydziatlu Krajowego o uzycie toru waskiego; odtagd mozna bylo sza-
chowa¢ Zamoyskiego Ernstem 45,

Nastepnym etapem dziatan na rzecz kolei Chabowka-Zakopane winno
byto by¢ teraz opracowanie projektu szczeg6towego. taczyto sie z tym
jednak ryzyko niepotrzebnych wydatkéw, jezeli ministerstwo nie zgo-
dzi sie na kolej waskotorowg albo jezeli udzieli koncesji komu innemu 46.
Bo oczywiscie wszystkie koszty zwigzane z kolejg ponosit dotychczas
Zamoyski. | cho¢ Zaleski doskonale rozumiat jego niecierpliwosé, chciat
go uchroni¢ od niepotrzebnych strat47; juz dosy¢ ofiar poniost na ten
cel. Pozadane wiec byto, przed wszczeciem dalszych krokow, jakie$ wig-
zace oSwiadczenie ministerstwa, ze akceptuje tor waskids,

Doniesienia prasowe tymczasem zmieniaty sie jak w kalejdoskopie;
raz pisano, ze budowa wkrotce sie rozpocznie, to znbw — ze odroczona,
lub wrecz, ze sprawa upadnie. Impulsywny Zamoyski nie mogt przy-
wykngé do biurokracji austriackiej, a nadto nieraz brat za dobrg mo-
nete to, co dziennikarze nierzadko z wiasnej fantazji donosili, i dostow-
nie ,,wsciekat sie”. Tu Zaleski musiat tagodzi¢ jego wzburzenie. Zacho-
wat sie nawet telegram Zaleskiego: ,,Calmez vous, ne cassez pas les
vitres 49, List pisany tego samego dnia wyjasnia, 0 co poszto — o rze-

42 Zob. BK 8292/1 k. 142.

4 Por. ,,Kur. Warsz.” z 28 | 1895 oraz ,Wiener Zeitung” z 23 | 1895; zob. tez
BK 8292/1 k. 123, 127-128.

4 Zob. BK 8292/1 k. 161.

45 Por. ,,Czas” z 9 VI 1895.

49 Por. BK 8292/1 k. 83-84 — mowa tu o tym, ze w wypadku otrzymania kon-
cesji na budowe kolei przez kogo innego Wydziat Krajowy nie moze Zamoyskiemu
zabezpieczy¢ zwrotu wydatkowanych przez niego na projekt wstepny pieniedzy.

47 Por. np. BK 8292/1 k. 154-156. Zaleski pisze tu do Zamoyskiego: ,,Mon souci
et ma préoccupation est de vous éviter des pertes inutiles; les sacrifices que vous
avez faits jusqu’ici sont assez considérables pour vovus exposer a des aléas dont
il serait impossible de prévoir la portée”; por. tez ibid. k. 138-139, 170-173.

4 Por. BK 8292/1 k. 154-156, 163-166, 179-180.

48 Zob. BK 8292/1 k. 162.
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komag wypowiedZ ministra, ze kolej zakopianskg odtozono do nastepnego
roku, jak podata jedna z gazets0. A przeciez i Zaleski musiat takze
przetamywac liczne przeszkody stawiane przez niechetnych i przez wro-
goéw, byt jednak bardziej spokojny i zréwnowazony niz Zamoyski;
w ktérym$ liscie wyznat mu wrecz: ,si javais votre tempérament il
y a longtemps que je serais sorti de ma peau” 5l Jak dobry duch po-
magat Zamoyskiemu, dodawat mu odwagi, gdy ten wobec pietrzacych
sie trudnosci, a wiecej jeszcze wobec bezdusznosci i wyraznie ziej woli,
chciat juz kilkakrotnie wszystko rzuci¢ i zrezygnowac ze swych zamia-
row 52, w chwilach zniechecenia i zwatpienia pobudzat go do aktyw-
nosci, podsuwat mu odpowiednie dla danej chwili sposoby dziataniab3.

Wreszcie pod koniec czerwca 1895 r. prasa doniosta: ,,Opublikowano
zatwierdzong przez cesarza ustawe o0 kolejach miejscowych. W ich licz-
bie znajduje sie kolej do Zakopanego5. A dwa dni pOzZniej przyszto
do Wydzialu Krajowego z Wiednia, z Kota Polskiego, oczekiwane wy-
jasnienie, okre$lajace stanowisko ministerstwa handlu. Jego kopie Za-
leski zaraz przestat Zamoyskiemu: ,W komisji kolejowej [..] kierownik
Ministerstwa Handlu Eksc. Wittek najkategoryczniej oswiadczyt, ze ro-
zumie postanowienie ustawy w ten sposéb, ze przyzwolenie waskiego
toru zawiera pozwolenie uzycia takze trasy waskotorowej, albowiem
przez obowigzek uzycia trasy przydatnej do szerokiego toru pozbawia
sie wiekszej czesci korzysci waskiego toru. Ministerstwo Handlu stoi tez
niezmiennie na tym stanowisku. Wiemy wprawdzie, ze w Ministerstwie
Wojny sa inne zyczenia, ale przeciez Ministerstwo Wojny przystato na
ustawe w brzmieniu obecnym, ktOra nie znosi innej interpretacji, jak
tylko w naszej intencji. Radzimy, azeby stwierdzi¢ nasze informacje

% ,Je nai lu nulle part que le Ministre du commerce ait fait I'énonciation
a laquelle vous faites allusion, cest-a-dire: que I'exécution de votre chemin de fer
serait remise a l'année prochaine, cest la je crois une erreur de journaliste”.
BK 8292/1 k. 163-166. Dalej donosi Zaleski, iz sam czytat w sprawozdaniu steno-
graficznym z posiedzenia sejmu austriackiego z 30 V 1895 r., na ktérym gtosowano
nad ustawg o kolejach lokalnych, ktérych budowa ma byé w 1895 r. zapewniona,
wypowiedz posta Szczepanowskiego, z ktérej jasno wynika, ze rzad akceptuje bez
zastrzezen kolej waskotorowg na catej linii Chabdwka-Zakopane, przewidujac tylko
jej czesciowy wykup przez towarzystwo, ktore sie zawigze dla budowy linii tacza-
cej sie z kolejg wegierska.

51 Zobh. BK 8292/1 k. 200-201.

5 Por. np. BK 8292/1 k. 163-166, 170-173, 179-180, 185-186.

5% Por. BK 8292/1 k. 138-139, 159-160, 163-166, 170-173. Wyjasnia tez Zaleski
expressis verbis, dlaczego prosi o wystosowywanie réznych oficjalnych pism do
Wydziatu Krajowego i biura kolejowego, mimo iz osoby zajmujgce sie kolejg za-
kopianskg lub majace w tym wzgledzie co$ do powiedzenia, juz doskonale stan
sprawy znaja. Chodzi mianowicie o danie im koniecznego pretekstu do ponawiania
interwencji w Wiedniu.

5% Np. ,,Kur. Warsz.” z 25 VI 1896.
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prywatne udaniem sie urzedowym do Ministerstwa Handlu, bo w ten
sposdb sprawa od razu bedzie postawiona jasno” 55.

Nie bylo to jeszcze oswiadczenie oficjalne, ale Zamoyski nie chciat
dtuzej czeka¢ i od razu zdecydowat sie na zlecenie wykonania planow*
szczegbtowych. Zgodnie z zyczeniem Zaleskiego powierzyt je inz. Mar-
celemu Smolenskiemu, ktérego S$ciggnieto az z Tyrolu, gdzie woéwczas
pracowat56. Przyjechat na poczatku sierpnia i zaraz wzigt sie do pracy.
Umowa Zamoyskiego ze Smolenskim na wykonanie kompletnego ela-
boratu dla obchodu administracyjnego kolei lokalnej zelaznej wasko-
torowej z Chabdéwki do Zakopanego nosi date 13 VIII 1895 r.57 Smo-
lenski zobowigzat sie¢ zarazem wykonaé ten projekt pod kontrolg i przy
wspoétudziale biura kolejowego. Wydziat Krajowy umowe te zatwierdzit,
z zastrzezeniem jednak, ze dopdki koncesja na waskotorowg kolej Cha-
béwka-Zakopane nie zostanie wydana i na tej podstawie budowa jej
nie bedzie rozpoczeta — poczytywa¢ musi roboty dotyczace projektu
szczegOtowego poruczone Smolenskiemu jako oddane na wiasny koszt
i na wihasne ryzyko Zamoyskiego. Jednak w razie ukonstytuowania sie
towarzystwa akcyjnego budowy tej kolei, koszty tego projektu, jak
i wszystkie inne koszty wypracowania projektu wstepnego, przeniesione
bedg na rachunek tegoz towarzystwa i pokryte z kapitatu zaktadowego
wymienionej koleiss

Smolenski nie zawiodt poktadanych w nim nadziei. Trasowanie prze-
biegato niezwykle sprawnie, szybko — co pozwalato nadgoni¢ stracony
czas i przed zima wykona¢ konieczne prace w terenie, i fachowo, co
pozwalato w stosunku do planu wstepnego przygotowanego przez Uder-
skiego zaoszczedzié sporo wydatkow; w potowie grudnia 1895 r. Zaleski
obliczyt, iz wedtug nowego projektu oszczednosci na samych robotach
ziemnych wyniosg okoto 160-200 000 m3 ziemi, tj. okoto 75-100 000 z#r.59
Biuro kolejowe, na biezaco kontrolujgce postep robdt, tak je oceniato
po niespetna 2 miesigcach: ,,powzieliSmy przekonanie, ze p. Smolenski
prowadzi trase z wielkg znajomos$cig rzeczy, rozwaga i wzgledem na
ekonomiczne jej przeprowadzenie, tak ze mozna mie¢ wszelkg nadzieje,
ze projekt szczegdtowy bedzie bardzo gruntownie wystudiowany i prze-
prowadzony” 60. Zresztg Zaleski w listach do Zamoyskiego nie mogt sie
dos¢ nachwali¢ zarbwno Smolenskiego, jak i pomagajgcego mu inz. Win-
centego Olewinskiego 6. Roboty w polu ukonczono w pazdzierniku 62

5 Zob. BK 8292/1 k. 174-175.
““ Zob. BK 8292/1 k. 179-180, 185-186.
»” Zob. BK 8292/1 k. 190-193.
“ Zob. BK 8292/1 K. 194-195.
5 Zob. BK 8292/1 k. 254-255.
” Zob. BK 8292/1 k. 211-212, 254-255.
el Zob. BK 8292/1 k. 231-234, 247-248.

62 Zob. BK 8292/1 k. 243-244.
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Nareszcie wszystko zdawato sie na dobrej drodze. Niestety pod ko-
niec wrzesnia 1895 r. przyszto do Wydzialu Krajowego pismo z mini-
sterstwa handlu zadajgce podania szczeg6towych obliczen dla kolei o to-
rze normalnym na odcinku Chabéwka-Nowy Targ. Mimo to w Wydziale
Krajowym nie tracono nadziei, ze ostatecznie przejdzie projekt kolei
waskotorowej; wkrétce potem Wydziat poinformowat Zamoyskiego
szczegotowo, co powinien przedsiewzigé zaraz, nie czekajgc na ukoncze-
nie projektu szczegbtowego i na odbycie obchodu administracyjnego,
czyli tzw. reambulacji, po to, by sprawe kolei posungé¢ naprzod 63. W ko-
lej Zamoyskiego zaangazowat sie takze nowy (od 31 X 1895 r.) marsza-
fek krajowy Galicji (zarazem przewodniczacy Sejmu i szef Wydziatu
Krajowego), Stanistaw Badeni. Sam osobiscie udat sie do Wiednia, by
m.in. wyjasni¢ ostatecznie sprawe szerokosci toru kolei Chabowka-Za-
kopane. Otrzymat zapewnienie, ze linia bedzie waskotorowaM.

W potowie stycznia 1896 r. przestano do ministerstwa handlu opra-
cowany przez biuro kolejowe zadany projekt szczegdtowy kolei normal-
notorowej na odcinku Chabdéwka-Nowy Targ. Podano tez dla poréwna-
nia zestawienie kosztéw budowy dla 3 rozwiazan:

a) dla kolei normalnotorowej — 2 060 000 zir.

b) dla waskotorowej o trasie dla toru normalnego — 1 500 000 zir.

¢) dla czysto waskotorowej — 880 000 zir.

Okazato sie wiec, ze dla alternatywy a) lub b) oprécz kapitatu juz
zapewnionego przez kraj, panstwo i interesantdbw miejscowych, naleza-
toby sie jeszcze postara¢ o dalsze fundusze w wysokosci 1 180 000 zir.
wzglednie 620 000 zir. Poniewaz nie wydawato sie to mozliwe, Wydziat
Krajowy postulowat jako rozwigzanie najkorzystniejsze pod wzgledem
finansowym 65 i technicznym wykonanie catej linii Chabowka-Zakopane,
nie tylko robo6t podtorowych i nadtorowych, ale i Kierunku trasy 66, jako
waskotorowej, z zastrzezeniem przysziemu koncesjonariuszowi normalno-
torowego potgczenia z Wegrami prawa nabycia na wiasnos¢ w drodze
kupna waskotorowego odcinka Chabdwka-Nowy Targ, niezaleznie od od-
cinka Nowy Targ-Zakopane. W razie przyjecia tej kombinacji ani kraj,

6 Por. BK 8292/1 k. 218-219, 222, 227-228, 247-250, 254-255.

64 Por. BK 8292/1 k. 249-250.

66 Kapitat potrzebny na budowe odcinka Chabowka-Nowy Targ skiada sie
z 3 czedci: udziatu panstwa, kraju i interesantéw. Panstwo i kraj mogltyby swoje
udziaty rozdzieli¢ w stosunku dlugosci obu odcinkéw, a poniewaz w przysztosci
zostatyby udziatowcami takze ewentualnego pofgczenia z Wegrami, przeto przyszly
nabywca odcinka Nowy Targ-Chabdwka musiatby uisci¢ gotowka tylko takag sume,
jaka odpowiadataby udziatowi interesantow, czyli 117500 zkr. W zamian za to
wszediby w posiadanie linii, ktéra w duzej mierze mogtaby zosta¢ wcielona w kor-
pus kolei normalnotorowej, a nadto mogtaby by¢ uzyta jako tor roboczy do prze-
wozu materiatébw budowlanych.

8 Oszczedno$¢ polega tu przede wszystkim na mozliwosci rozwiniecia trasy za
pomoca tukéw matego promienia i w ten sposdéb na ominieciu trudnosci terenu,
por. Kolkierski, op. cit. s. 8.
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ani panstwo, ani interesanci nie poniesliby zadnej szkody w wypadku,
gdyby normalnotorowe potaczenie z Wegrami w ogole nie doszto do
skutku, albo gdyby to miato nastgpi¢ dopiero w dalekiej przysztosci,
a bﬁlédowa kolei Chabdwka-Zakopane nie doznataby Zzadnego opdznie-
nia 67.

Zamoyski, Kktory interesowat sie zywo wszystkimi szczegdtami doty-
czacymi kolei, nawet takimi, jak rodzaj drewna na podkiady 65, nie mogt
pozostaC obojetny wobec réznych watpliwosci i zastrzezen, jakie budo-
wa kolei budzita ws$rdéd ludnosci okolicznej. Zapewne prowadzit jaka$
akcje uswiadamiajaca; wskazuje na to brulion takiej pogadanki, ze
stycznia 1896 r., przygotowanej przez Wiadystawa Bierkowskiego, lesni-
czego w dobrach Zamoyskiego, zachowany w rekopisach Biblioteki Kor-
nickiej. Jest ona o tyle ciekawa, ze pozwala zapozna¢ si¢ z argumenta-
cja, ktora sie postugiwano. Oprocz wykazania korzysci kolei w ogol-
nosci, a waskotorowej w szczegolnosci (podniesienie dobrobytu catej oko-
licy i dostarczenie ludnosci rozmaitego sposobu zarobkowania, jaki przy
kolejach wszedzie sie otwiera; wieksza wygoda dla rolnictwa i drobnego
przemystu, a tylko taki na tym terenie istnieje, nizsze koszty budowy
i eksploatacji), rozprawia sie Bierlkowski z zarzutami wysuwanymi prze-
ciwko kolei (ogolna powierzchnia gruntow do wykupienia nie jest zbyt
duza — trase starano sie prowadzi¢ w miare moznosci nieuzytkami,
a gdzie sie nie dalo, to przeciez za grunt zabrany zaptacy; z przetadun-
kiem z jednej kolei na drugg nie bedzie ktopotu, bo to bierze kolej na
siebie za bardzo matg optatg; furmani znajda zatrudnienie na miejscu,
bo znacznie zwiekszy sie ruch gosci, ktorych oni beda wozi¢ na spacery
i wycieczki; trzeba bedzie dowozi¢ towary do stacji kolejowych; podro-
zejg place budowlane; w razie nieurodzaju gminy bedg mogly sprowa-
dza¢ zywno$¢ bezposrednio, nie ptacac posrednikom). Na koncu dodaje:
A komu zalezy, zeby byla budowana kolej szerokotorowa z Chabdwki
na Wegry, z pominieciem Zakopanego? — Kapitatowi zydowskiemu, bo-
jacemu sie dla siebie konkurencji [kupiectwo w Nowym Targu bylo
prawie wytgcznie w rekach zydowskich — Z. N.]. A takze Hohenlohemu,
ktorego Jurgéw ma trasa kolei przecinaé. Trasa wskazuje, ze nie chodzi
0 to, by kolej dawata jakie$ dogodnosci ludziom, zeby przechodzita koto
gesto zaludnionych siot i w ten sposéb przynosita istotnie dla okolicy
pozytek. Kolej ta w przysztosci w zaden sposob optaca¢ sie nie bedzie
i stanie sie ciezarem, do ktorego kraj doptacac¢ bedzie” 69.

5 | 1896 r. cesarz zatwierdzit uchwaty sejmu galicyjskiego z 8 Il
1895 r. co do finansowego popierania kolei nizszego rzedu, o ile przez
nie kraj bedzie stale obcigzony70.

87 Zob. BK 8292/1 k. 257-258; por. tez ibid. k. 287.

« Por. BK 8292/1 k. 231-235.

'* Zob. BK 8292/1 k. 262-273. Por. takze ,,Kur. Warsz.” z 7 1X 1895.
78 Zob. BK 8292/1 k. 283-284.

A — Pamiofnilr 'Rihl KAarniekioi* 00
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W poczatkach 1896 r. sprawy kolejowe wylgczono spod kompetencji
ministerstwa handlu i utworzono nowe ministerstwo kolei, na ktérego
czele stangt urlopowany z armii gen. Guttenbergil Poinformowany
przez marszatka krajowego i przez Wydziat Krajowy o0 stanie sprawy
kolei Chabdwka-Zakopane, oswiadczyt sie zdecydowanie za torem was-
kim, przekonany, ze uda mu sie uzyska¢ takze zgode ministerstwa
wojny 72

Pierwsza reakcja Zaleskiego na te enuncjacje nowego ministra kolei
byta wrecz entuzjastyczna 73. Optymistyczne, cho¢ przesadzone, byty tez
doniesienia prasy, np.: ,,Budowa kolei waskotorowej z Chabowki do
Zakopanego ostatecznie zatwierdzona. Minister kolei fmp. Guttenberg
naktonit ministra wojny do zrzeczenia sie kolei strategicznej, celem przy-
spieszenia budowy ze wzgledu na ogdlng potrzebe kraju” 74.

2 111 1896 r. biuro kolejowe w imieniu Zamoyskiego przedtozyto
ministerstwu kolei projekt szczeg6towy kolei waskotorowej Chabowka-
Zakopane, wypracowany przez Smolenskiego, proszac o jak najrychlej-
sze wyznaczenie komisji obchodowej dla tej liniiB.

Wszystko zdawato sie wiec dobrze ukiadac, ale Zamoyski nie po-
trafit podziela¢ tego ogdlnego zapatu 76, miat zreszta realne powody do
pesymizmu. W potowie stycznia 1896 r. odbyta sie mianowicie na prze-
strzeni Nowy Targ-granica rewizja trasy projektowanej przez inz. Ernsta
z Wiednia kolei z Chabdwki przez Nowy Targ do granicy 77. Niezaleznie
od tego czy Ernst lub Hohenlohe zamierzat rzeczywiscie te kolej budo-
waé, czy nie, dla ministerstwa wojny byla ona wygodnym pretekstem,
by odmawia¢ zezwolenia na tor waski, gdy pod reka byt kandydat do
budowy trasy Chabdwka-Nowy Targ o torze normalnym. Juz wkrotce
potem miat Zamoyski okazje pozna¢ blizej zamysty Hohenlohego. Byt
on gotéw budowac kolej normalnotorowg na odcinku Chabowka-Nowy

1l Zob. ,Kur. Warsz.” z 20 | 1896; por. tez BK 8292/1 k. 287.

7 ,Was das [..] Project einer Localbahn von Chab6éwka nach Zakopane anbe-
langt, so halte ich gleichfalls die schmalspurige Ausfihrung dieser Linie fir in
okonomischer Hinsicht vollkommen begriundet und rationell. Ich habe demgemaéss
nicht unterlassen sich an das Reichskriegsministerium wegen Erlangung der erfor-
derlichen Zustimmung zu wenden und hoffe, dass es mir gelingen werde diese
Angelegenheit im Sinne des loblichen galizischen Landesausschusses und unter den
beantragten Modalitaten der Erledigung zuzufiihren”. BK 8292/1 k. 291, 293.

18,11 'y a bien longtemps que jai- éprouvé une joie pareille a celle que m'a
causé la nouvelle annoncée par le Maréchal lui-méme, que le Ministre des chemins
de fer consent a l'application de la voie étroite pour Chabowka-Zakopane; je vous
envoie copie et traduction [Zamoyski nie znat jezyka niemieckiego — Z. V] de la
lettre que le Ministre Guttenberg a écrite a notre Maréchal a ce sujet”. BK 8292/1
k. 295-296.

14 Zob. ,,Kur. Warsz.” z 8 IV 1896; por. tez ,,Czas” z 19 Ill 1896.

,15 Zob. BK 8292/1 k.-289-290.

18 Por. BK 8292/1 k. 301-302.

11 Por. BK 8292/1 k. 256, 260-261.
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Il. 1. Potozenie linii kolejowej Chabdwka-Zakopane oraz Nowy Targ-Sucha Hora,
wedtug stanu obecnego. Odcinek Podczerwone-Sucha Hora rozebrany zostat po
Il wojnie Swiatowej

Targ, Kierujac jg potem przez nalezacy do niego Jurgéw, pod warun-
kiem, ze Wydziat Krajowy przyzna mu taki sam wspdtudziat w kosz-
tach linii Chabdéwka-Nowy Targ, jak Zamoyskiemu 78. Zamoyski trudzit
sie lata cate, a plon tych wysitkow zebra¢ chciat Hohenlohe. Nb. projekt
ten nigdy nie zostat zrealizowany "9

Obawy Zamoyskiego okazaty sie niebezpodstawne. Jak pamietamy,
kolej Chabdwka-Zakopane miata by¢ w 1/6 dotowana przez panstwo.
Tymczasem w maju 1896 r. okazato sie, ze w Wiedniu kolej ta po prostu
»Spadia z planu”, a minister wojny upiera sie nadal, wprawdzie juz nie
przy kolei normalnotorowej, ale przy waskotorowej tak trasowanej, by
bez wiekszego trudu i kosztdbw mogta by¢é w razie potrzeby przerobiona
na normalnotorowa80. ,,Kurier Warszawski” 19 V 1896 r. donosit: ,,Rzad

78 Por. BK 8292/1 k. 304.

18 ,jai eu avec le Ministre Guttenberg [..] un, entretien dans lequel il ma
raconté sa conversation avec le Ministre hongrois [du commerce — Z. N.] Daniel.
Ce dernier a déclaré qu'il considérait le projet d'une jonction par Szepes-Bela et
Zdjar comme irréalisable, il a méme ajouté qu'a son avis cette affaire n'était
gu'une tromperie”. BK 8292/1 k. 328-329. Stowa te powtarza Zaleski proszac Za-
moyskiego o absolutng dyskrecje.

8 Por. BK 8292/1 k. 307-308.
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austriacki przedstawit na ostatnim posiedzeniu izby deputowanych pro-
jekt ustawy o budowie szeregu kolei lokalnych, ktérych budowa w r.b.
ma by¢ przez panstwo zabezpieczona. Co do projektu kolei Chabdwka-
-Zakopane okazaty sie trudnosci techniczne, ktére rzad stara sie usunac.
Tak brzmi komunikat urzedowy” 81. Skadingd dowiadujemy sie, ze wy-
liczono woweczas 22 koleje lokalne, ale linii Chabdwka-Zakopane miedzy
nimi nie byto 82

Na takie postepowanie Wiednia krajowa rada kolejowa uchwalita
wniosek nastepujacy: ,,Rada kolejowa uprasza Wydziat Krajowy, aby
przedstawit rzadowi austriackiemu i Kotu Polskiemu w Wiedniu i da-
tami wykazat zwloke, jakiej doznajg projekty kolei lokalnych przez sejm
galicyjski uchwalone w dalszym traktowaniu ze strony wiadz central-
nych i zazadal koniecznie zaradzenia tej zwioce” 83. Bardzo trafnie oce-
nit sytuacje ,,Czas” z 11 VII 1896 r.: ,Kraj jak nasz, biedny, ekonomicz-
nie mato rozwiniety, zamierza potgczy¢ linig kolejowg matg stacyjke
kolei panstwowej z miejscem klimatycznym, daje na ten cel znaczng
subwencje; znalazt sie cztowiek energiczny i ofiarny, ktéry te mysl za-
mierza urzeczywistnic — i c¢0z sie dzieje — oto ze wzgledéw wojsko-
wych projektowana budowa, do ktérej kraj wysoka przywigzuje wage,
nie moze przyjs¢ do skutku”.

Tymczasem ze strony polskiej wysunieto nowg propozycje: rzut oka
na mape wystarczy, by przekona¢ sie, ze najkrotsza, najtanszg i naj-
fatwiejszg bytaby budowa osobnej linii strategicznej z Kralovan doling
Orawy i Skawy wprost do Chabéwki. Bytaby ona krétsza (48 km) i tech-
nicznie fatwiejsza do wykonania (przecina jeden dziat wod) niz pro-
jektowana linia z Kralovan przez Chochotéw, Nowy Targ do Chabowki
(69 km, przechodzi przez 2 dziaty wod)8. Trudno ustali¢, czy ta nowa
kombinacja byta pomystem Zamoyskiego i Zaleskiego, ale wiadomo, ze
obydwaj odbyli 19 VII 1896 r. prywatng ,rewizje” takiej ewentualnie
trasy. Udato sie Zaleskiemu nastepnie uzyska¢ zgode marszatka Bade-
niego na jej poparcie, a temu z kolei — zgode min. Guttenberga 85. Na
chwile wiec znowu zaswitata nadzieja, ale niestety naprawde na chwile.
Juz 28 VIII 1896 r. czytamy w ,,Kurierze Warszawskim™: ,Hr. Zamoyski
pisze ze Lwowa: 'kolej w teb wzieta’. To znaczy, ze sg jeszcze trudnosci
0 koszty szerokiego watu i takiej trasy, azeby kiedy$ kolej waskotorowa
mogta byé zamieniona na normalng”.

81 Por. tez ,,Czas” z 31 V 1896.

8 Por. ,,Kur. Warsz.” z 23 V 1896. Sg tu tez znamienne stowa: ,,Dowiaduje
sieg” — pisze korespondent — ,ze zachodzg jeszcze jakie$ miejscowe trudnosci,
jakies odmienne pojawity sie projekty [podkre$lenie moje — Z.N.],
co spowodowato znowu zwioke”.

85 Zob. ,,Czas” z 31 V 1896; ,,Kur. Warsz.” z 4 VI 1896.

8 Por. ,,Czas” z 11 VII 1896 i ,,Kur. Warsz.” z 25 VIII 1896.

8 Zob. BK 8292/1 k. 328-329.
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KOLEJ NORMALNOTOROWA

I wtedy, gdy sprawa wygladata prawie na stracong, rzad zdecydo-
wat sie pokry¢ owg znaczng roznice w kosztach miedzy budowa kolei
waskotorowej a szerokotorowej, ale tylko na odcinku Chabdwka-Nowy
Targ. Pod koniec 1896 r. okazato sie, ze w austriackim budzecie inwe-
stycyjnym na rok 1897 przeznaczono 1300 000 zir. na budowe kolei lo-
kalnej z Chabowki do Nowego Targu 86.

Wowczas Zaleski, dokonawszy szybko dokfadniejszych obliczen, do-
szedt do wniosku, ze suma 1 400 000 zir. juz zapewniona na budowe kolei
waskotorowej oraz owe 1 300 000 zhr., ktére dopiero miaty zostaé uchwa-
lone, razem 2 700 000 zir., powinny prawie wystarczy¢ na pokrycie kosz-
tow budowy kolei normalnotorowej z Chabowki do samego Zakopanego.
Tak wiec jednorodng cato$¢ tworzytaby linia Chabdwka-Zakopane, a nie
Chabowka-Nowy Targ-Chochotéw. Zdotat tez pozyska¢ dla swego planu
marszatka. Bylo to rozwigzanie bardzo korzystne, totez Badeni z Za-
leskim, pewni zgody Zamoyskiego, powierzyli od razu inz. Olewinskie-
mu wykonanie projektu kolei normalnotorowej Chabdwka-Zakopane, nie
czekajgc na uchwalenie budzetu panstwowego. Zalezato im na tym, by
méc mozliwie szybko podja¢ dalsze kroki administracyjne, jak reambu-
lacja, wykup gruntéw itp. 8' Olewinski wykorzysta¢ miat w swej pracy
w duzej mierze projekt szczeg6towy kolei waskotorowej8s Zaleski tym-
czasem redagowat raport dla sejmu galicyjskiego, liczac na uzyskanie
tg drogg z funduszy krajowych brakujgcej sumy okoto 200 000 zir. Nie
trzeba dodawac, ze przeciwnicy kolei do Zakopanego nie byli uradowani
tymi projektamig.

Zaleski o wszystkich swych poczynaniach informowat rzetelnie i na
biezagco Zamoyskiego, proszac zawsze o formalng akceptacje wszelkich
W jego przeciez imieniu i na jego koszt podejmowanych krokéw. Tym
razem dtug© nie miat zadnej odpowiedzi. Zaczynat sie juz niepokoié90.
Tres¢ listu, ktéry w koncu otrzymat, byta jednak dla niego niezwykle
przykrym zaskoczeniem. Przypuszczalnie Zamoyski, wskutek nieobec-
nosci albo i jakiej innej przyczyny, odebrat calg korespondencje od Za-

8 Zob. ,Kur. Warsz.” z 2 i 27 X 1896.

87 Por. BK 8292/1 k. 344-345, 352-353, 358-359.

8 Por. BK 8292/1 k. 367-368.

89 Por. BK 8292/1 k. 369-370.

9% Wyraznie przebija to z jego stow: ,,Ce qui m'importe aussi cest d'avoir sur
ce qui précéde votre avis franc et décisif, il me vient quelques scrupules a la
pensée que je pourrais faire quoique ce soit sans votre assentiment et que vous
puissiez avoir la pensée que je vous entraine dans des aventures, jai besoin de
votre consentement et aussi de votre appui moral, j'ai besoin de savoir aussi qu'il
ne résulte pour vous aucune géne matérielle de ce qui se fait en votre nom, car si
c'éltait le cas j'aimerai mieux ne pas vous mettre tous ces embarras sur les bras
et moi-méme chercher une autre solution”. BK 8292/1 k. 367-368.
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leskiego dopiero po uptywie diuzszego czasu. Zdesperowany poprzedni-
mi niepowodzeniami, nie wiedzgc o zasztej tymczasem zmianie sytuacji,
zaczat sie powaznie sktania¢ ku projektowi kolei elektrycznej z Nowego
Targu do Zakopanego i Kuznic9l. Dodatkowg korzys¢ takiego rozwig-
zania widziat w uniknieciu ucigzliwosci i niedogodnosci, jakie stacja
kolei parowej stwarza dla miejscowosci, w ktérej sie znajduje. Teraz
nie chciat juz z niego zrezygnowac. Zaleski natomiast nie widziat zad-
nych korzysci z takiej kombinacji, przeciwnie — oznaczato to dla budo-
wy Kkolei strate przynajmniej jednego roku oraz realng grozbe przejecia
budowy odcinka Chab6wka-Nowy Targ przez innych (Zydéw), a tym
samym zepchniecie odcinka Nowy Targ-Zakopane do rangi bardzo pe-
ryferyjnej, trzecio- albo nawet czwartorzednej. Osobiscie w trudnej
sytuacji stawiat Zaleskiego takze fakt, ze biuro Olewinskiego pracowato
juz peing parg, zatrudniajagc 10 ludzi%2 Trudno nie przyzna¢ racji Za-
leskiemu. Na szczescie Zamoyski odstapit od swego projektu 93

W czasie najblizszego posiedzenia sejmu galicyjskiego, w dniu 15 Il
1897 r., komisja kolejowa przedstawita kilka wnioskow dot. kolei Cha-
bowka-Zakdpane, ktore zostaty wszystkie przyjete. Zmieniaty one uchwa-
ty wczesdniejsze (z 8 11 1895 r. i 8 Il 1896 r.). Ustalono, ze kolej Cha-
bowka-Zakopane bedzie normalnotorowa. Kapitat zaktadowy ustanowio-
no na sume 2900000 zir. Miat on zosta¢ dostarczony w nastepujacy
sposob: 1. kraj podniesie gwarancje pozyczki pierwszenstwa o dalsze
200 000 zir., czyli do wysokosci 1 130 000 zir.; 2. 470 000 zir. uzyska sie
przez emisje akcji zaktadowych, ktére za 235000 zir. obejmie panstwo
i za drugie 235000 zir. interesanci miejscowi; 3. 1300 000 zir. dostarczy
panstwo %,

91 Por. BK 8292/1 k. 304, 333-334, 336, 339-340, 372-373, 380.

69 Zob. BK 8292/1 k. 374-377.

8 Zob. BK 8292/1 k. 378-379. Por. tez ibid. k. 505-506. Karol Franciszek Pollak
(1859-1928) to inzynier elektryk, wynalazca i pionier przemystu akumulatorowego,
wybitny i znany fachowiec od zagadnier kolejnictwa elektrycznego.

8 Zob. BK 8292/1 k. 390-391. W ostatecznej wersji za 470 000 zir. emitowano
akcje pierwszenstwa, za 1300000 zir. — akcje zakladowe. Duzo wysitku koszto-
wato Zamoyskiego i Zaleskiego wywalczenie we Wiedniu, by panstwo nie otrzy-
mato za swg subwencje akcji pierwszenstwa. Zamoyski tak wspominat te ,,boje
»Wiadomo, jakie wrogie nam we Wiedniu panuje usposobienie, wiadomo, jak nam
ciezko przyszto z p. dyr. Zaleskim walczy¢ tam o szereg punktdw, ktorymi nas
zgnies¢ chciano, wiadomo tez, ze na wielu punktach udato nam sie zwyciezy¢. Juz
chciatem wyjecha¢ i wszystko rzuci¢ wobec niestychanego zadania, by rzad dostat
te same co i my akcje za kapitat dany na uzyskanie szerokiego toru, o ktéren
nam zupetnie nie chodzito. Sam Marszatek krajowy, ktorego tak faskawej zyczli-
wosci i poparciu tyle zawdzieczamy, nie wierzyt, bySmy co$ pod tym wzgledem
wskora¢ mogli. Minister dla Galicji odstgpit przerazony moim zadaniem, a z p. dyr.
Zaleskim o mato sie nie pokiocitem, bo i on miekna¢ zaczat wobec okazywanej nam
we Wiedniu niecheci, a jednak i na tym punkcie co byto stuszne, to zwyciezyto”.
BK 8292/2 k. 144-148. — Trzeba podkresli¢, ze wszelkie teksty Zamoyskiego w tej
pracy cytowane pochodzg z brulionéw listdbw czy innych pism; czystopisow Biblio-
teka Kornicka nie posiada.
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Komunikujagc ministerstwu kolei uchwaty sejmu, Wydzial Krajowy
wniost réwnocze$nie o mozliwie rychte odbycie komisji reambulacyjnej
i wszczecie postepowania wywlaszczajacego, jako ze kapitat na budowe
kolei jest juz zapewniony, a trasa zarébwno co do kierunku, jak i co do
potozenia stacji zasadniczo nie zostata zmieniona. Wywody swe zakon-
czyt wnioskiem o wszczecie rokowan koncesyjnych 9.

Teraz ministerstwo kolejowe nie wysuwato juz zadnych zastrzezen
i wkrotce przestato projekty dokumentéw koncesyjnych: aktu koncesji,
protokotu koncesji oraz umowy zawrze¢ sie majgcej miedzy koncesjo-
nariuszem a rzadem w sprawie subwencji panstwowej. Biuro kolejowe
po ich doktadnym przestudiowaniu wysuneto szereg zastrzezen co do
sformutowan, odbiegajacych niekiedy na niekorzy$¢ koncesjonariusza od
dokumentéw koncesyjnych wydanych dla innych kolei oraz prosito o nie-
ktére ich uzupetnienia%. Istotne jednak byto to, ze wedtug koncesji
linia Chab6wka-Zakopane miata by¢ budowana od razu w catosci, nie
partiami, oraz ze koncesjonariusz po otrzymaniu koncesji miat by¢ zo-
bowigzany do natychmiastowego rozpoczecia budowy, ukonczenia jej
w ciagu dwdch lat i oddania gotowej do publicznego uzytku.

Koncesja miata by¢ udzielona wprawdzie jedynie Zamoyskiemu, nie
mniej ta wylgczno$¢ miata mie¢ swoje, i to niemate, ograniczenia. Po-
zornie najmniej uciazliwa, w rzeczywistosci w najbardziej decydujacym
momencie niezwykle, wprost drastycznie trudna, miata sie okaza¢ za-
leznos¢ koncesjonariusza od Wydzialu Krajowego. A wygladato na to,
ze bedzie to jedynie kontynuacja tej wspOtpracy miedzy Zamoyskim
a Zaleskim i jego biurem, ktdra sie dotychczas tak dobrze uktadata 97.
Miata dotyczy¢ gtownie przeprowadzenia samej budowy kolei%. Bar-

% Zob. BK 8292/1 k. 390-391.

"« Zob. BK 8292/1 k. 395-406; por. tez ibid. k. 412-415.

97 W jednym z listow Zamoyski tak scharakteryzowat swoj 6wczesny stosunek
do Wydziatlu Krajowego: ,Przez ten szereg lat spotykatem sie zawsze w Wydziale
Krajowym catym z zyczliwoscig, na ktorg postepowaniem swoim staratem sie za-
stuzy¢, ale za ktérg bytem niewymownie wdzieczny. We wszystkim staratem sie
zawsze w Scistym dziata¢ porozumieniu z dyrektorem krajowego biura kolejowego,
ktorego zastugi i doswiadczenie wysoko cenitem. [..] Naturalnie w takich warun-
kach zgodzitem sie z radoscig na to, by Wydziat Krajowy objat te wszystkie czyn-
nosci, ktore tatwiej i lepiej zatatwiaC moze, majgc do tego tak cenny organ, jakim
jest krajowe biuro kolejowe. Wyraznie zastrzezonem byto, ze sie nic beze mnie
zasadniczego nie zalatwi, cho¢ by mnie si¢ nie bylo $nito stawia¢ wyraZzniejszych
zastrzezen, tak mi sie to prostem, naturalnem calej roboty mojej nastepstwem
wydawato”. BK 8292/2 k. 144-148.

9% Zaleski tak sie na ten temat wyraza: ,,Quant a la défense de vos droits et
de vos intéréts, comme aussi en ce qui concerne la garantie de I'exécution de vos
obligations, je dois vous faire observer que bien que la concession vous soit donnée
a vous seul, vous n'étes cependant pas seul en jeu; envers le gouvernement et en
vertu du contrat de garantie ainsi que des arrangements intervenus, vous agissez
de concert avec le Wydziat Krajowy qui intervient au nom du pays c'est-a-dire
de la diete qui a fixé les bases du contrat en question, or le pays c'est-a-dire le
Wydzial Krajowy a envers vous des droits mais aussi des obligations et doit vous
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dziej ryzykowna wydawata sie konieczno$¢ (jeden z warunkéw uzyska-
nia koncesji) wystawienia przez Zamoyskiego daleko idgcego pethomoc-
nictwa ministerstwu kolei, i to z prawem substytucji. Udato sie jednak
Zamoyskiemu uzyska¢ przynajmniej tyle, ze wykre$lono z niego wszy-
stko, co sie odnosito do budowy, przedsiebiorstwa, wykupu gruntéw, tak
ze w ostatecznej wersji pelnomocnictwo to odnosito sie tylko do spraw
zwigzanych z majacym sie zawigza¢ towarzystwem akcyjnym  Walczyt
takze o to, by substytucja mogta by¢ udzielona tylko Polakowi i juz
bliski byt zwyciestwa, gdy przyjazd do Wiednia szefa IV Departamentu
Wydziatlu Krajowego, ktéremu sprawy kolei podlegaty, Antoniego Cham-
ca, zniweczyt jego wysitki; Chamiec bowiem oswiadczyt oficjalnie w mi-
nisterstwie kolei, ze do tego punktu nie przywigzuje zadnego znaczenia.
Wobec tego nie wypadato Zamoyskiemu wobec niemieckich urzednikéw
walczy¢ przeciw reprezentantowi Wydzialu Krajowego. Substytucje te
dostat dr Siegfried Werner, ktory nawet nie znat jezyka polskiego 10°.

Rokowania koncesyjne toczyly sie pomysinie, tak ze juz w dniu
19 V 1897 r. podpisano w ministerstwie kolei protokét koncesyjnyl0l
Rzad zastrzegt sobie wprawdzie wiekszg niz przy innych przez kraj sub-
wencjonowanych kolejach ingerencje w sprawach administracyjnych,
byto to jednak uzasadnione wobec znacznie wiekszego w tym wypadku
udziatu finansowego paristwa 102

Kilka dni pézniej Zamoyski wystawit w Krakowie wymagane peino-
mocnictwo dla ministerstwa kolei, jednak dopiero w pazdzierniku prze-
stano je do Wiednia; nie mozna bylo tego uczynié, zanim cesarz nie

défendre envers le gouvernement. Or comme c'est en vertu de l'accord dont je
parle qu'ont été formulées les bases de la combinaison financiere relative a la
réalisation de la ligne, cest avec l'assentiment du Wydziat Krajowy et d'accord
avec lui, sous le contréle de son bureau de chemin de fer, que vous avez procédé
aux études (les plans sont signés par le Wydziat), aux commissions, aux négocia-
tions officielles etc. etc.” BK 8292/1 k. 412-415. Jednak mimo giebokiego senty-
mentu i przyjazni, jakg Zaleski darzyt Zamoyskiego, wyczuwa sie u niego pewien
lek i che¢ zabezpieczenia sie przed jego ewentualnymi nowymi pomystami, ktore
moglyby opdzni¢ lub zniweczy¢ rychte doprowadzenie do skutku kolei Chabdwka-
-Zakopane: ,je tiens cependant & vous donner une assurance [..] & ce que vous
sortiez indemne de tout cela au cas ou nous n'arrivions pas a un engagement qui
vous satisferait. La ligne se fera avec ou sans vous et si vous vous écartez de la
combinaison, vous serez remboursé intégralement des frais que vous aurez fait.
[..] Quant a lacher le projet en ce moment, ce serait une faute tactique et s'exposer
a perdre le fruit des efforts inouis faits depuis deux ans”. Widocznie ZamoyskKi
znajdowat si¢ w jednym z tych cigzkich standw przygnebienia, gdy chciat wszystko
rzucic...

% Zob. BK 8292/1 k. 422: Bevollmachtigungsurkunde, podpisana w ministerstwie
przez Forstera — drukowany formularz petnomocnictwa poprawiony recznie, z du-
zg partig druku wykreslona.

100 Zob. BK 8292/2 k. 144-148.

101 Zob. BK 8292/1 k. 424-432.

102 Por. BK 8292/1 k. 412-415; ,,Czas” z 2 VI 1897.
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udzielit najwyzszej sankcji uchwatom sejmowym z 15 Il 1897 r., ktdre
w istotny sposdb zmieniaty poprzednie, juz przez cesarza zatwierdzone,
uchwaty dotyczace kolei zakopianskie;j103

W lipcu ustalono termin komisji obchodowej wraz z rozprawg wy-
wiaszczajacg dla linii Chabéwka-Zakopane na 19 VIII-3 1X 1897 r.104
Pewnym dysonansem w odczuciu Zamoyskiego bylo to, ze zaproszono
na nig na jeden dzien takze inz. Ernsta, ktéry posiadat wstepng kon-
cesje na linie Chabowka-Nowy Targ-granica. Miat on wyjawi¢ swe zy-
czenia co do usytuowania stacji Nowy Targ 103 Jak bylo do przewidze-
nia, on jeden sprzeciwit sie proponowanemu umiejscowieniu, podkres-
lajgc kilkakrotnie, ze uwzglednia ono przede wszystkim interesy linii
drugorzednej, Nowy Targ-Zakopane, na niekorzy$¢ linii gtdwnej, Nowy
Targ-Biata Spiska. Komisja jednak przychylita sie do zdania wiek-
szosci 106.

Sprawy byly nareszcie tak dalece zaawansowane, ze Zamoyski z Za-
leskim zaczeli sie zastanawiaé, komu odda¢ przedsiebiorstwo budowy 107.
| wtedy wiasnie, w potowie wrzesnia 1897 r., Zamoyski zapadt bardzo
powaznie na tyfus. Zaleski uznat jednak, ze zatatwianie spraw kolejo-
wych z powodu chwilowego usunigcia sie Zamoyskiego spowodowane
chorobg nie dozna zadnej zwtoki i dlatego nie nalezy go trudzi¢ 10S. Nie-
oficjalng korespondencje dotyczaca kolei prowadzit w tym czasie Za-
leski z matka Zamoyskiego, Jadwigg Zamoyska. Korespondencja urzedo-
wa przychodzita na rece dra Andrzeja Chramca.

Wydarzenia nastepowaty teraz szybko po sobie. 4 XI 1897 r. Za-
moyski otrzymat w koncu upragniong koncesje na budowe i eksploata-
cje normalnotorowej Kkolei zelaznej z Chabowki przez Nowy Targ do

103 Zob. BK 8292/1 k. 531-532.

104 Zob. BK 8292/1 k. 478-481; ,,Czas” z 24 VIl 1897.

ics Por BK 8292/1 k. 507-509.

106 Zob. w BK 8293/1 druk: Protocoll dtto Zakopane den 5 September (ber die
in der Zeit vom 19. August bis 5 September 1897 vorgenommene politische Be-
gehung, Enteignungsverhandlung und die Festsetzung der feuersicheren Herstellun-
gen hinsichtlich des Detailprojectes der normalspurigen Localbahn Chabdwka-
-Neumarkt-Zakopane.

107 Dla unikniecia w dalszej czesci pracy ewentualnych nieporozumien warto-
wyjasni¢ trzy terminy: kierownictwo budowy — organ administracyjny, nadzoru-
jacy Scistego przestrzegania przez przedsigbiorstwo budowy warunkéw kontraktu,
przepisow ogolnych i szczegotowych dot. budowy kolei oraz rozporzadzen Wy-
dziatu Krajowego; przedsiebiorstwo budowy — organ wykonawczy, zajmujacy sie
budowg od strony fachowej, technicznej; przedsiebiorstwo kolejowe — koncesjo-
nariusz albo towarzystwo akcyjne jako jego prawonastepca. Przedsiebiorca budowy
miat by¢ pozyskany w drodze licytacji. Kierownictwo budowy pochodzito z nomi-
nacji Wydziatu Krajowego. Kierownikiem zostat inz. Aleksander Zabokrzycki, jego
zastepcami — Noah i W. Folkierski, por. BK 8292/1 k. 330; Folkierski, op. cit.
s. 12-13.

108 Zob. BK 8292/1 k. 519-520.
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Zakopanegol09. Zgodnie z § 12 po ukonczeniu budowy przystugiwato
panstwu m.in. prawo odkupienia kolei w dowolnym czasie pod okreslo-
nymi warunkami. Natomiast po uptywie terminu koncesji, ktéry wy-
nosit lat 90, panstwo wchodzito nieodptatnie w posiadanie kolei wraz
ze wszystkimi urzadzeniami (§ 13).

Zakgcznikiem do koncesji byly tzw. warunki koncesji (Concessions-
-Bedingnisse) no. Podano w nich m.in. dokfadny przebieg catej trasy Kolei,
o dbugosci ok. 43,6 km, odgateziajacej sie na stacji Chabdwka od linii
Zywiec-Nowy Sacz. Zastrzezono, iz jakiekolwiek zmiany ustalonej trasy
moga by¢ dokonane tylko za zgoda ministerstwa kolei. Ciekawostkg jest,
ze maksymalng szybko$¢ kolei okreslono, ,na razie” (jak podano), na
25 km/godz.

Jesli chodzi o szczegbty techniczne, to wymagania dla kazdego z od-
cinkéw: Chabowka-Nowy Targ i Nowy Targ-Zakopane, wyraznie sie
roznity. Tak np. promien tukéw dla pierwszego nie miat wynosi¢ mniej
niz 250 m, dla drugiego — mniej niz 150 m; korona nasypow miata by¢
szeroka na 4,30 m i odpowiednio na 4,0 m itd. Wieksze wymagania byty
dla odcinka Chabowka-Nowy Targ, traktowano go wiec jako linie gtow-
ng w przysztosci UL

W czasie rekonwalescencji Zamoyski, wkrotce po otrzymaniu kon-
cesji, spotkat sie z Zaleskim, ktory go odwiedzit w Zakopanem. Uzgod-
nili wowczas, ze przetargu na wykonanie budowy kolei nie ogtosi sie
dopoty, dopoki sprawa wykupu gruntéw pod kolej nie bedzie tak da-
leko posunieta, by nie zachodzita obawa kolizji miedzy przedsiebiorcg
budowy a komisarzem do wykupu gruntow 112. Nie byla to zresztg spra-
wa nowa. Jeszcze wiosng 1897 r. biuro kolejowe przez swego dyrektora
Zaleskiego zawarto z drem Arturem Weiglem, notariuszem z Czarnego
Dunajca, umowe-zlecenie na wykup gruntébw pod zamierzong Kkolej.
W tym charakterze brat on juz udziat w komisji obchodowej na prze-
fomie sierpnia i wrze$nia tegoz roku. Teraz, pod koniec listopada, Za-
leski przekazat mu wszystkie sprawy zwigzane z' wykupem i wywiasz-
czeniem potrzebnych gruntow. Weigel zatozyt w tym celu osobne biuro
w Nowym Targu i przyjat do pomocy dra Delaise. Praca ta byta bardzo
ucigzliwa i czasochtonna zwazywszy, iz na Podhalu istniato niezwykle
rozdrobnienie gruntéw, a wiec i bardzo duza ilos¢ wihascicieli, z ktoérymi
trzeba byto sie ukiadac 113

Wydawac sie mogto, ze odtgd sprawa kolei potoczy sie gtadko i szyb-
ko; zasadnicze trudno$ci zostaty juz usuniete. A jednak stato sie inaczej.

109 Zob. BK 8292/1 k. 592-593, 434-436.

119 Zob. BK 8292/1 k. 438-441.

111 Por. tez Folkierski, op. cit. s. 10.

112 Por. BK 8292/2 k. 144-148.

118 Por. BK 8293/2: Wykazy majacych sie wywlaszczy¢ gruntéw w Biatym Du-
najcu, Lasku, Niwie, Nowym. Targu, Poroninie, Szaflarach.
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Punkt VII protokotu koncesyjnego podpisanego przez Zamoyskiego
gtosit: ,,Die gesamte Vorbereitung und Durchfuhrung des Bahnbaues
und zw. insbesondere die Vergebung des Baues und der Lieferungen
fur die intendirte Eisenbahn hat durch den Landesausschuss des Konig-
greiches Galizien unter Ingerenz und unmittelbarer Leitung des k.k.
Eisenbahnministeriums fir Rechnung des Concessiondrs resp. der zu
bildenden Actiengesellschaft zu erfolgen. Dem entsprechend sind die
Operate Uber die Bauvergebung, Uber die Offertausschreibung und tber
den Zuschlag der Bauarbeiten, ferner die Bauvertrage, sowie die Bau-
und Lieferungsbedingnisse fur die in Rede stehende Localbahn seitens
des galizischen Landesausschusses dem Eisenbahnministerium zur Ge-
nehmigung vorzulegen”. Opierajac sie na tym przepisie Wydziat Kra-
jowy wykorzystat diugg rekonwalenscencje Zamoyskiego do dziatania
bez ogladania sie na niego, ttumaczac to po6zniej trudnosciami kontak-
towania sie z nim w tym okresie — co nie bylo zgodne z prawda, gdyz
Zamoyski przez caty ten czas byt w kontakcie z dyrektorem biura ko-
lejowego; $wiadczy o tym zachowana korespondencja. A moze chodzito
tylko o oddanie budowy wysoko protegowanemu kandydatowi, co do
ktérego zachodzita obawa, iz Zamoyski moze sie na niego nie zgodzic¢?

Faktem jest, ze bez zadnego porozumienia sie z Zamoyskim Wydziat
Krajowy rozpisat 5 XII 1897 r. w imieniu koncesjonariusza oferte na
oddanie w przedsiebiorstwo za ryczattowg kwote budowy podtorza, po-
tozenia nawierzchni i wykonania budowli nadtorowych wraz z pobocz-
nymi zatozeniami kolei Chabowka-Zakopane. Réwnoczesnie Wydziat za-
strzegt dla siebie dostarczenie materiatbw budowy, inwentarza stacji
oraz taboru kolejowego. Do wziecia udzialu w przetargu zaproszono
imiennie 10 os6b. Termin skiadania ofert miat uptyngé 10 | 1898 r.
Oswiadczono, ze przy wyborze oferenta Wydziat Krajowy kierowac sie
bedzie zaréwno wysokoscig podanego ryczattu, jak i stopniem bezpie-
czenhstwa, jakie przedstawia osoba przedsiebiorcy, i zastrzega sobie zu-
peing swobode w wyborze i przyjeciu oferty. W teksécie zaproszenia
znajdowato sie i nastepujgce zastrzezenie: ,,Poniewaz nadto niektérzy
z Pandw przedsiebiorcow podejmujg sie wykonania robét w spotce
z osobami trzecimi, ktorych kwalifikacje i dotychczasowa dziatalnos$¢
nie sg nam znane, przeto Wydziat Krajowy wzywa uprzejmie Pana, aby
w razie zamiaru ztozenia oferty w spoice z innymi przedsiebiorcami
zechciat podac jeszcze przed ztozeniem oferty nazwiska swoich wspol-
nikbw oraz kierujgcego petnomocnika do wiadomosci Wydziatu Krajo-
wego, ktéry w tym wypadku zastrzega sobie w porozumieniu
z koncesjonariuszem [podkreSlenie moje — Z. IV] zupeing
swobode co do przyjecia oferty”.

Tekst ten przestano Zamoyskiemu do wiadomosci wraz z informacja,
iz do ztozenia ofert zaproszono: Baltazara Boguckiego, Jézefa hr. tu-
bienskiego, Marcelego Smolenskiego, Gwalberta Ziembickiego, Bolesta-
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wa Dhugoszewskiego, Wincentego Olewinskiego, Piotra Szymberskiego,
Aleksandra Domaszewicza, Ludwika Radwarskiego, Edwarda Uderskie-
golld tatwo zrozumie¢, ze otrzymana wiadomo$¢ niemile zaskoczyta
Zamoyskiego 115, ale pogodzit sie z faktem dokonanym w jego imieniu,
lecz niejako poza jego plecami; ostatecznie byta to tylko jego osobista
przykrosc.

Wsrdd ubiegajacych sie o budowe byli takze popierani przez Za-
moyskiego i Zaleskiego Bogucki, Smolenski i Olewinski, ktérzy zamie-
rzali utworzy¢ spoOtke. Dwaj ostatni sprawdzili sie juz przy trasowaniu
linii Chabdwka-Zakopane, Boguckiego znat Zamoyski skadingdl16.

15 1 1898 r. na posiedzeniu Wydziatlu Krajowego nastapito otwarcie
ofert. Przedstawiaty sie one nastepujaco:

Radwanski i llnicki — 1 540 000 ztr.
tubienski, Berggriin i Dtugoszewski — 1 352 000
Smolenski, Olewinski i Bogucki — 1329 000
Uderski Edward — 1198 250
Szymberski i Breites — 1197 500
Ziembicki Gwalbert — 1 150 000.

Biorgc pod uwage, ze suma kosztorysowa biura kolejowego wynosita
1410 000 z#r., oferta najnizsza przedstawiata oszczedno$é 260 000 zlr.
Jg tez wybrat Wydziat Krajowy 117

Rzeczywiscie, na pierwszy rzut oka oferta Ziembickiego wydawata
sie najkorzystniejsza. Ale byt to pozor; przy koncu oferty Ziembicki po-
czynit zastrzezenia, ktére w zasadniczy sposéb zmieniaty warunki prze-
targu ogtoszone przez Wydziat Krajowy: ,,Zastrzegam sobie przytem” —
pisze dostownie — ,I. ze wolno mi bedzie poczyni¢ mniejsze lub wieksze
zmiany w trasie, a przez to samo i w projekcie, o ile przez takowe linia
pod wzgledem kierunkowym i spadkowym, pod wzgledem jakosci i trwa-
tosci budowy, pod wzgledem przysziej konserwacji i pewnosci ruchu,
wreszcie pod wzgledem lokalno-komunikacyjnym i handlowym pogor-
szong by nie zostata i o ile zmiany te przez Wysoki Wydziat Krajowy
i przez Wysoki c.k. Rzad jako takie uznane i aprobowane beds. [..]
I1l. Ze wreszcie réwnoczesnie zostanie mi powierzone catkowite ‘wykupno
gruntu wraz z finalizacjg i zalozeniem kolejowej ksiegi gruntowej —
za ryczattowym wynagrodzeniem 180 000 zir., przy czym wyraznie nad-
mieniam, ze wszelkie w tym wzgledzie dotychczas przez Wysoki Wy-
dziat Krajowy zawarte zobowigzania, umowy i dokonane kupna, jako tez

114 Zob. BK 8292/1 k. 618-619.

115 Por. BK 8292/2 k. 12-13; ,,Czas” z 18 | 1898.

115 Por. BK 8292/1 k. 487-490, 493-494, 533-534, 600-601; BK 829j2/2 k. 6-7, 10-11,
14-15. — Smolenski, na ktérego Zamoyski najbardziej liczyt, zmart juz 21 1 1898
na zapalenie pluc, przeziebiwszy sie we Lwowie, dokad pojechat w zwigzku
Z przetargiem.

117 Zob. BK 8292/2 k. 12-13.
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odnodnie poniesione wydatki uznaje i przyjmuje na sie — z drugiej za$
strony obejmuje i wszelkie, jakim badz sposobem i tytutem przez Wy-
soki Wydziat nabyte prawa. Prosze jednak w razie przyjecia mojej ofer-
ty o natychmiastowe zasystowanie [tj. wstrzymanie — Z. N.j wszelkiej
w tym wzgledzie czynnosci” 118,

Przyjmujgc zastrzezenia Ziembickiego i pozwalajgc mu na zmiany
w projekcie kolei, Wydziat Krajowy winien byt da¢ réwniez innym
wspotubiegajacym sie mozno$¢ oswiadczenia sie co do zmienionych wa-
runkow przetargu; oferty spotki Szymberski i Breites oraz Uderskiego,
ztozone bez zadnych zastrzezen, byty tylko o niecate 50 000 zir. wyzsze
od oferty Ziembickiego, bylo wiec prawdopodobne, ze na warunkach
Ziembickiego mogliby oni swoje oferty obnizy¢ ponizej jego oferty.
Tymczasem odstgpiono od ogtoszonych warunkéw przetargu bez wiedzy
reszty oferentow. Przypuszczalnie — takze bez wiedzy Zaleskiego; ina-
czej trudno sobie wyttumaczy¢, ze komentujagc Zamoyskiemu z zado-
woleniem wybér Ziembickiego, nawet nie wspomniat o uczynionych
przez niego zastrzezeniach lIfl. Procz tego Wydziat Krajowy postgpit nie-
legalnie zgadzajac sie na powierzenie Ziembickiemu wykupu gruntow.

118 Zob. BK 8293/2 k. 22-23. — Odnosnie do zastrzezenia |. warto zacytowaé
opinie wyrazong ex post przez fachowca: ,,Gléwna zmiana pierwotnego projektu
polegata na usunieciu 155-metrowego tunelu przy dziale woéd (km 15) i zastgpieniu
go przez przekop kilkunastu metrow glebokosci, przy podniesieniu niwelety o 4 do
5 metréw. Przekop ten, wykonany w ciggle usuwajgcym sie rumowisku, dat jed-
nakze w nastepstwie wiele klopotu przedsiebiorstwu, tak ze oszczedno$¢ uzyskana
przez zniesienie tunelu stata sie co najmniej watpliwg. Po otwarciu ruchu osu-
wisko w tym przekopie postepuje dalej i przyczynia niemato klopotéw i kosztu
konserwacji. Nieopatrzne zatwierdzenie tej zmiany i wielu innych powieksza koszta
utrzymania, a przez to zmniejsza dochody kolei. Zatwierdzenia komisyjne sa, jak
wszyscy wiemy, prosta formalnoscia, zwtaszcza jezeli przedsiebiorstwo moze liczy¢
lub umie sobie wyrobi¢ wysokie wptywy. Nalezatoby w takich razach zapytac
akcjonariuszy lub reprezentujgcego ich interesy koncesjonariusza o zdanie, bo
przeciez takowe mniemane oszczednosci przedsiebiorstwa budowy odbijajg
sie w rezultacie na skorze akcjonariuszy”. Folkierski, op. cit. s. 15. — Jesli
chodzi o zastrzezenie Ill. mozna dodaé, ze Ziembicki oddat wykup w rece nie-
uczciwego ajenta, ktéry dopuszczat sie oszustw, ibid. s. 16.

119 Por. BK 8292/2 k. 12-13: ,Le devis des travaux de l'entreprise dressé par
notre bureau se montant a 1410 000, I'offre la plus basse présente donc un rabais
de 1844»/0 c'est-a-dire de 260000 florins! C'est enorme, en présence d'un pareil
résultat et considérant que Mr Gwalbert Ziembicki présente toutes les garanties
d'une bonne exécution et qu'il est polonais, le Wydziat Krajowy a accepté son
offre, il m'a été impossible de faire passer nos amis, d'autant plus qu’il n'y aurait
pas eu de raison, en admettant méme que l'offre de Ziembicki eut été reposée,
d'écarter Uderski, puis Szymberski qui ont soumissioné sans aucune restriction.
Je sais que ce résultat vous sera peu agréable, mais vous vous consolerez sans
doute a la pensée qu’il n’y a pas de juifs dans I’affaire et qu’en
somme Mr Ziembicki est un homme d'une honorabilité parfaite et parfaitement
entendu au métier”. Zob. takze ,,Czas” z 18 | 1898.
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ktore wedtug aktu koncesjil20 przystugiwato jedynie koncesjonariu-
SZOWi.

To jeszcze nie wszystko. Whbrew warunkom konkursu Ziembicki zgto-
sit sie jako prywatny przedsiebiorca tylko w swoim wasnym imieniu
i dopiero po przyjeciu jego oferty okazato sie, ze byt jedynie przedsta-
wicielem wiedenskiej firmy ,,Gwalbert Ziembicki, Gross i Spotka”,
w skiad ktorej oprocz niego wchodzito jeszcze czterech Niemcow i jeden
Zyd. Nie wydaje sie ulega¢ watpliwosci, ze pewne osoby w Wydziale
Krajowym doskonale orientowaty sie w kulisach oferty Ziembickiego 121
Nieznane natomiast byly one dyrektorowi biura kolejowego Zaleskiemu,
przed ktérym, podobnie jak i przed Zamoyskim, fakt ten skrzetnie ukry-
wano 122 tak dlugo, az praktycznie z imprezy tej nie mozna sie juz byto
wycofac 123,

10 Ze wzgledu na pbéZniejszy rozwdj wypadkdw wazne jest dostowne przy-
toczenie tekstu § 4 koncesji: ,,Dem Concessiondr wird zur Ausfihrung der con-
cessionierten Eisenbahn das Recht der Expropriation nach den Bestimmungen der
einschlagigen gesetzlichen Vorschriften erteilt”.

12l Znajduje to potwierdzenie w liscie Ziembickiego do Zamoyskiego z 11 VII
1898: ,dziatatem i oferowatem zawsze z otwartg przytbicg [moze i otwarta, ale
tylko wobec niektorych os6b — Z. IV]. Totez rozmys$lng potwarzg byto twierdze-
nie ,,Glosu Narodu”, jakobym przy licytacji na zakopianskg kolej podszedt byt
i biuro kolejowe i Wydziat Krajowy — oferujgc pod moim tylko nazwiskiem, bom
nie wiedziat jaki uzytek zrobig spolnicy z przystugujacego im prawa opcji, ale
i biuro kolejowe i Wydziat Krajowy wiedziat dobrze i stanowczo, ze oferuje ewen-
tualnie na rzecz spotki. Otrzymatem tez ten interes jedynie dlatego, ze bylem naj-
tafszym, a jeszcze przed przybiciem ogo6lnie wiadomem, bo wyraznie przeze mnie
Izan&tg{ikowamem byto, ze interes nie ja, lecz spétka nasza obejmuje”. BK 8291

12 Swiadcza o tym nastepujace stowa z listu Zamoyskiego do Ziembickiego:
,»Otrzymatem od p. dyr. Zaleskiego zapewnienie, ze Pan mu zareczyle$, ze wyste-
pujesz sam, bez spolnikéw, ze Zydéw w calej tej sprawie nie ma, ze wprawdzie
byte$ w spotce niemieckiej, ale w tym wypadku dziata¢ bedziesz na wiasng reke”.
BK 8291 k. 33-41. Znamienna jest takze data oficjalnego zawiadomienia Zamoyskie-
go o przyjeciu oferty Ziembickiego: ,,Pismem z dn. 14/5 1898 (podkre$lenie moje;
przyjecie oferty nastgpito 15 1 1898 — Z. N.) 1.1.26601 doniést mi Wydziat Krajowy,
ze potwierdzit oferte p. Gwalberta Ziembickiego, nie wspominajac o zadnych spol-
nikach, a teraz przesyta mi kontrakt spisany z inng firmg przemycong przez Ziem-
bickiego, chociaz w ofercie jego nie ma nawet wzmianki o spdélnikach” pisze Za-
moyski do Wydziatlu Krajowego, BK 8292/2 k. 188-197. A w liscie do Zaleskiego tak
ocenia Owczesne postepowanie Wydziatu Krajowego: ,je regrette infiniment que
le Wydziat Krajowy, qui savait me trouver quand il s'agissait dallonger des
grosses sommes, sans garanties pour moi, qui a su se servir de mon concours,
quand il sagissait de disputer le terrain & Vienne [..] m'ait complétement ignoré
a un moment, qui avait, comme tous le savaient, un intérét moral, primordial, et
pour étre si bien détaché de moit ait commis un gaffe monumentale. [..] Mes
prétentions n’étaient pas exagérés. Je vous ai [demandé] une demi-heure de con-
versation avec le candidat du Wydziat Krajowy, mais avant l'acceptation de son
offre, et tout ce qui se passe ne serait pas arrivé”. BK 8292/2 k. 107-111.

122 Pewne jest, ze Zamoyski poznat wczesniej prawde o Ziembickim. Motywy,
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Weigel tymczasem, zgodnie z umowa, kontynuowat wykup gruntow
pod kolej124. Firma Ziembickiego zobowigzata sie przeprowadzi¢ te akcje
za cene 0 20 000 zkr. nizsza od kosztorysowej, pod warunkiem, ze wolno
jej bedzie zmieni¢ juz zatwierdzong trase. Wobec tego biuro kolejowe
postanowito z dniem 1 11l 1898 r. rozwigzaC stosunek z Weiglem, wy-
ptacajgc mu za dotychczasowe jego wydatki i prace oraz za zerwanie
umowy sume 8300 zir. Pienigdze, na zyczenie Zaleskiego, wylozyt Za-
moyski 125. Zwrot ich nastgpi¢ miat w ciggu 14 dni. W rzeczywistosci,
po dbugich korowodach, otrzymat je dopiero w poczatkach 1904 r.1%

Skoro tylko wies¢ o budowie kolei zakopianskiej sie rozeszia, Za-
moyski byt dostownie zasypywany prosbami o jakie$ przy niej zatrud-
nienie 127. ,,Jedng miatem mys$l przewodnig, gdym sie zaczat stara¢ o te
kolej: rzecz calg przeprowadzi¢ wykgcznie swoimi, polskimi sitami”, po-
wtarzat niejednokrotnie 128. Zresztg w Owczesnej sytuacji ekonomicznej
Galicji, gdy wielu prostych i wielu wyksztatconych Polakdéw nie mogto
znalez¢ pracy w kraju, gdy bezrobocie i nedza zmuszaty ich do szuka-
nia zarobku na obczyznie, do emigracji, bylo to wprost obowigzkiem
i nakazem chwili. Czekato go bolesne rozczarowanie. ,Do ztozenia ofert
zaprosit Wydziat Krajowy Polakéw, a roboty oddat firmie zydowsko-
-niemieckiej”, konstatuje gorzko w swym piSmie do tegoz Wydziatu 129,

Zapewne Zamoyski mdgt by¢ uprzedzony do Ziembickiego, zwazyw-
szy okolicznosci towarzyszace przyjeciu jego oferty, gdyby jednak na-
stepnie postepowanie jego byto uczciwe, gdyby na budowie zatrudniono
wylgcznie Polakéw, na pewno nie dosztoby do skandalu. Tymczasem
Ziembicki sprowadzit obcych inzynieréw, technikdw, obcy personel. Nadto

ktérymi sie kierowal, czekajgc co bedzie dalej, tak wyjasnia: ,,cho¢ mi niewypo-
wiedziany bol sprawito postepowanie Wydzialu Krajowego, ktoren bez najmniej-
szej potrzeby firmie zydowsko-niemieckiej oddat budowe kolei, cho¢ gorzko uczu-
tem wyrzadzong mnie i rodakom moim krzywde, nie chciatem przeciwko wiadzy
naszej odwotywa¢ sie do obcej wihadzy. [.] nie wypadato mnie Polakowi wobec
obcych wytykac¢ nielegalnego, mnie krzywdzacego, a dla kraju szkodliwego poste-
powania wiadzy naszej. Zywitem jednak nadzieje, ze jezeli Wydziat Krajowy te
niestychang tej obcej firmie taske wyrzadza, ze jej, ze szkodag swoich, pozwala
z kraju naszego zyski ciggna¢, to sie postara o to, by cho¢ godno$¢ kraju posza-
nowali ci ludzie”. BK 8292/2 k. 188-197.

im Zob. BK 8292/2 k. 16-17, 31-34.

15 Zob. BK 8292/2 k. 51, 60-63.
18 Zob. BK 8292/2 k. 241-242, 273, 466, 503-504, 583-584, 604-605, 609, 610, 616,

622-627, 632-633; BK 8291 k. 43 i 45. A przeciez Ziembicki wyraznie zobowigzat sie
do uregulowania wszelkich w tym wzgledzie zobowigzan Wydziatlu Krajowego. Zaob.
BK 8293/2 k. 22-23; por. tez BK 8292/2 k. 18-23.

w Zob. np. BK 8292/1 k. 146, 147, 148-152, 298, 313, 316, 319, 327, 335, 363-364,
513-514, 606; BK 8292/2 k. 321-322.

128 Zob. np. BK 8292/2 k. 144-148.

129 Zob. BK 8292/2 k. 170-173.
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zachowaniem swoim zrazili oni sobie wszystkich; butni, pewni siebie,
nie znajacy polskiego jezyka, pomiatali wszystkim co polskie, twier-
dzac, ze Polacy nic nie potrafig i dlatego trzeba bylo ich sprowadzi¢ 13°.

A oto jak ocenia dziatalnos¢ przedsiebiorstwa kierowanego przez
Ziembickiego w pierwszym roku budowy fachowiec, z racji zajmowa-
nego stanowiska przygladajacy sie jej z bliska: ,Wiosna roku 1898 przed-
stawiata sie bardzo pomysinie dla robét, jak rowniez i caly rok nastep-
ny; trzeba sie bylo spieszy¢, a przed jesienia mozna bylo sie zatatwié
z najwazniejszg czescig budowy. Tymczasem gdy ci technicy po kilku-
tygodniowych studiach nad zmiang trasy przedstawili wyniki swych
badan na gruncie przedsiebiorstwu, pokazato sie, ze zdjecia ich byty
fatszywe, pomiary pomylone, projekty zmian opaczne. Cata ich dwu-
miesieczna robota byta chybiong. Jeden z nich, najstarszy, wyjechat na-
samprzéd do Wiednia i wiecej tu nie wrdécit; innego przedsiebiorstwo
budowy musiato przymusowo wydali¢. Na ich miejsce, juz z koniecz-
nosci, przedsiebiorstwo musiato wezwaé¢ paru krajowych technikéw,
z ktérych jeden starszy inzynier, a wytrawny i doswiadczony praktyk
w budowie kolei, objgwszy zastepstwo techniczne przedsiebiorstwa, roz-
ciagnat Scisty nadzor i kontrole nad pozostatymi, naprawit o ile sie
dato poczynione btedy i tylko swa osobista mozolng pracg i doswiad-
czeniem zdotal przeprowadzi¢ budowe z pomysinym rezultatem. To
wszystko spowodowato jednak strate Kkilku miesiecy drogiego czasu
i w najwiecej sprzyjajgcej porze roku; w tym roku 1898 budowa po-
stgpita nadzwyczaj mato. Zreszta nie wszystkie bledy udato sie w zu-
petnosci naprawic¢” 13t

Jednak sprawa zastgpienia przy budowie obcokrajowcéw przez Po-
lakéw bynajmniej nie poszia ta gtadko, jak to zdaje sie wynika¢ z po-

180 Por. Folkierski, op. cit. s. 13-14. Zamoyski za$ tak opisuje sprawy
w Nowym Targu, czesciowo z autopsji, czesciowo ze styszenia od naocznych $wiad-
kéw: ,Biuro tu zatozyli, z ktérego wyrzucono ludzi za to, ze mowili po polsku,
a ci sie do mnie skarzy¢ przychodzili, ze ja przeciez koncesjonariuszem jestem i ze
sie takie rzeczy dziejg. Jestem koncesjonariuszem, a dowiedziatem si¢ [dopiero —
Z. W] od ludzi w Nowym Targu, ze jacy$ Grossy i Lowentale, Holendry, Gold-
meyry itp. przyjechali budowac kolej, ze to wszystko méwi i urzeduje po niemiec-
ku, przewaznie po polsku nawet nie rozumie, ubliza wszystkiemu co polskie, po
ulicach mile to bractwo sprosne sobie zarty pozwala, ludzi od 'polnische Schweine'
wyzywa, a na zrobiong im uwage, ze przeciez polski jedzg chleb, wykrzykuja, ze
tu Polski nie ma, ze oni jedza 'deutsches Brot, ze Polacy za gtupi, by sobie sami
kolej postawi¢ mogli, ze Wydziat Krajowy takg gtupig wytrasowat linig, ze ich
dopiero trzeba byto sprowadzi¢, by porzadng wytyczy¢ trase, — gdy wiadomo, ze
nowa trasa, majgca jedynie na celu oszczedno$¢ dia przedsiebiorcy, jest o wiele
mniej dla kraju korzystng od pierwotnej, od ktorej tak niebacznie Wydziat Kra-
jowy odstgpi¢ pozwolit, chociaz juz byta na komisji obchodowej przyjeta, po grun-
townej rozwadze wszystkich interesowanych czynnikow”. BK 8292/2 k. 144-148.
Por. tez BK 8292/2 k. 839, wycinek z niezidentyfikowanej gazety.

18l Zob. Folkierski,op. cit. s. 14,
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wyzszego tekstu, i wcale nie jest pewne, czy gdyby nie up6r i energia
Zamoyskiego, nie zastgpiono by ich innymi cudzoziemcami.

W potowie kwietnia 1898 r. Wydziat Krajowy przestat Zamoyskiemu
do podpisu kontrakt gwarancyjny z krajem, majacy by¢é zawarty miedzy
koncesjonariuszem i Wydziatem Krajowym, oraz drugi, nadestany przez
ministerstwo kolei — uktad koncesjonariusza z c.k. rzadem o dostar-
czenie przez panstwo sumy 1 535000 zir., a w Kkilka dni potem réwniez
wzor petnomocnictwa do przeprowadzenia wykupu gruntéw pod kolej,
dla Gwalberta Ziembickiego, ,ktory wraz z obowigzkiem wykonania
budowy objagt réwniez wykupno gruntéw”, z proshg o jego wystawie-
nie 132.

»1 wtedy ,,bomba wybuchta” — Zamoyski odméwit podpisania tych
dokumentéw. By¢ moze, ze w czasie dtugotrwatej rekonwalescencji mo-
wiono mu tylko cze$¢ prawdy!33, teraz jednak doszedt na tyle do sit,
ze sam udat sie do Nowego Targu. Wstrzagsniety i zgnebiony tym, co
zobaczyt osobiscie na miejscu (,,Niestety jestem tu od Kilku dni i dor
wiaduje sie o niestychanych rzeczach...”), opisuje krétko, co sie na bu-
dowie dzieje i dodaje: ,Wiesci te, jak i zadanie Wysokiego Wydziatu
Krajowego, bym dat petnomocnictwo cziowiekowi, o ktérego mnie nikt
nigdy nawet nie zapytal, czy sie na niego godze, zmuszajg mnie do
wstrzymania sie od podpisania przystanych mi dokumentéw” 134,

Odmowa Zamoyskiego wywotata konsternacje w Wydziale Krajo-
wym, a takze u o0s6b najbardziej w sprawe kolei Chabdwka-Zakopane
zaangazowanych: Zaleskiego i marszatka Badeniego. Jezeli jednak u Za-
leskiego dominuje obawa, ze praca, wysitek i trud lat kilku moze pdjs¢
na marne, gdyz w konsekwencji ministerstwo moze cofng¢ koncesje 135
u marszatka wyczuwa sie irytacje; dla niego podpisanie przez Zamoy-
skiego petnomocnictwa to tylko formalnos¢, jakby nie byto wazne Kk o-
mu sie go udziela 136.

132 Zob. BK 8292/2 k. 82-85.

183 Por. BK 7595/1 k. 841, 851.

184 Zob. BK 8292/2 k. 90-91.

185 Zob. BK 8292/2 k. 98-100: ,,A d'autres donc de prévoir et de prévenir a qui
pourra arriver.et de porter la responsabilité des événements qui vont fatalement
se produire, que le ministére intervienne ou non, qu’il retire ou maintienne une
concession dont le concessionaire ne veut plus, qu'il la modifie en transformant
toute l'entreprise, comme il en avait primitivement le dessein, en un chemin de
fer Chabowka Nowy Targ Chochotéw, laissant du c6té Nowy Targ Zakopane, qu'il
fasse de tout cela un chemin de fer de I'Etat, qu'il prenne enfin, au moment ou
nous serons fatalement amenés a lui déclarer qu'il nous et impossible daller de
l'avant toute mesure qui lui paraitra nécessaire, ce sont la des conjectures et des
faits dont je n'ai plus le droit ni le loisir de me soucier”.

188 Zob. BK 8292/2 k. 98-100: il n'a pu s'empécher de constater qu'aprés les
efforts faits pendant plus de trois ans pour obtenir le chemin de fer de Chabdwka
a Zakopane, aprés avoir vaincu des difficultés qui paraissaient insurmontables,
aprés avovir obtenu des résultats si favorables a tous les points de vue surtout
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W odpowiedzi Wydziat Krajowy najpierw ttumaczy swe dotychcza-
sowe postepowanie skutkami choroby Zamoyskiego 137, a potem przypo-
mina mu, ze w mys$l punktu VII protokotu koncesyjnego upowaznit on
Wydziat Krajowy do przedsiebrania wszelkich czynno$ci przygotowaw-
czych i przeprowadzenia budowy, a w szczegdlnosci do rozdania budo-
wy i dostaw, miat wiec Wydziat prawo rozpisa¢ konkurs i przyja¢ oferte
Ziembickiego, a podpisanie zadanych dokumentéw jest tylko dopetnie-
niem zobowigzania, jakie Zamoyski wzigt na siebie podpisujgc protokét
koncesyjny, i ,jest ono obecnie juz tylko spetnieniem formalnosci”.

W piSmie tym Wydziat Krajowy nawigzuje tez do ,,ubolewania god-
nego i niespodziewanego postepowania przedsiebiorstwa budowy”, ale
po to tylko, by zapewnié, iz przypomni Ziembickiemu o jego ,,solennym
przyrzeczeniu”, ze sie zastosuje do zyczen Zamoyskiego, i dodaje: ,,za-
pewniamy JWPana, ze nie przestaniemy czuwa¢ nad tym i uzywac
wszelkiego naszego wplywu, azeby wytkniete zto usunieto i nadal tak
prowadzono czynnosci budowy przedmiotowej Kkolei ze strony przedsie-
biorstwa budowy, azeby w niczym nie naruszano stusznych intereséw
ludnosci miejscowej”. A przeciez byto to jeszcze przed ostatecznym pod-
pisaniem kontraktu budowy z firmg Ziembickiego, ktére nastgpito do-
piero 31 V 1898 r. Czyli teoretycznie mozna jeszcze byto sie wycofac,
a przynajmniej kategorycznie, pod grozba niezawarcia kontraktu, zaza-
da¢ usuniecia przedstawionych zarzutow. Nic z tego.

pour les intéressés, aprés une adjudication des travaux si avan-
tageuse [podkreslenie moje — Z. N.], aprés étre arrivé en fin de compte a la
possibilitt de procéder a I'exécution de la ligne dans le plus bref delai, il ne
s'attendait pas a ce que des difficultés vinssent d'un cété, duquel on était en droit
de ne pas les attendre. Il lui paraissait incompréhensible, en présence de la situation
dans laquelle se trouvait en ce moment le pays, menacé de la famine, en pré-
sence de la nécessité de procurer a tout prix du travail et
du pain [podkreslenie moje — Z. AT] a une population dans le besoin, que l'on
fit perdre sans aucune nécessité (ce sont ses expressions) un temps précieux et
que I'on compromit méme toute l'affaire du chemin de fer de Chabéwka-Zakopane
en soulevant des difficultés inattendues dans I'accomplissement de simples forma-
lités, prévues, attendues, décidées a l'avance, comme la signature de l'arrangement
avec le ministére, [..] du contrat de garantie assurant la participation du pays,
ou méme d'un simple pouvoir destiné uniquement a rendre possible I'acquisition
des terrains sans lesquels la mise a exécution des travaux est naturellement
impossible”. — Oczywiscie totalne nieporozumienie; Zamoyski wiasnie walczy
o chleb dla swoich, a o postepowaniu firmy Ziembickiego sadzi z czynéw, nie ze
stow. Lwow jest daleko, a Zamoyski jest na miejscu.

137 Zob. BK 8292/2 k. 103-104: ,kilkomiesieczna stabo$¢ JWPana byta powodem,
ze Wydziat Krajowy nie byt w moznosci utrzymywania z JKPanem pozadanego
kontaktu, a z drugiej strony nagto$¢ spraw wymagajaca przyspieszonego dziatania
nie pozwalata zwleka¢ z decyzjami tak co do rozpisania ofert, jak i co do rozdania
rob6t budowlanych oraz wykupna gruntéw w przedsiebiorstwo. Jezeli wynik tych
czynnosci Wydziatu Krajowego nie dogadza Jego zyczeniom, zechce JWPan przy-
pisa¢ to przytoczonym okolicznosciom”.
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W praktyce jednak to wycofanie sie nie byto mozliwe; sprawy mie-
dzy ministerstwem a Wydzialem Krajowym zaszty zbyt daleko i ofi-
cjalnie zerwa¢ z Ziembickim juz nie byto mozna. Zaleski stwierdzit to
wyraznie, dajac réwnoczesnie Zamoyskiemu do zrozumienia, ze pro-
testujgc przeciwko postepowaniu Ziembickiego, powinien byt podpisac
umowe z rzadem i kontrakt gwarancyjny z krajem, natomiast petno-
mocnictwo na wykup ziemi udzieli¢ Wydziatowi Krajowemu. W ten
sposob ani na chwile nie wstrzymatby budowy koleil3s,

List z podobnymi radami, a takze i obawami o konsekwencje odmo-
wy Zamoyski otrzymat réwniez od urzednika Wydziatu Krajowego,
Leona Paszkowskiego, ktory napisat do niego zupetnie prywatnie, w tro-
sce 0 byt kolei zakopianskiej 139. Za szczero$¢ i zyczliwos¢ Zamoyski
odwdzieczyt sie rowniez szczerym listem, dzieki ktéremu znamy pewne
szczegOly, ktorych prozno szukaé gdzie indziej. Zamoyskiemu zalezato,
by adresat zrozumiat, ze zadanych dokumentéw podpisaé nie moze, bo
oznaczatoby to aprobate i firmowanie jego nazwiskiem postepowania
szkodliwego dla krajuuo. Dla wykazania, ze wiasnie jemu musi naj-

i'8 por bk 82922 k. 125-126: ,vous savez tres bien que je suis loin d'approuver
la conduite de Ziembicki, je le lui ai dit bien clairement, mais l'affaire était alors
tellement engagée entre le Ministere et le Wydziat qu'il n’y avait plus moyen de
rompre, sans quoi vous savez trés bien que jaurais trouvé une combinaison pour
arriver a ce but”; oraz ibid. k. 113-114: Il est vrai qu'en toute justice votre lettre
au Wydziat ne m’a aucunement satisfait, j'aurais désiré que vous ne fissiez rien
qui puisse arréter un seul instant la marche des travaux [..]. Je vous lai dit
a Cracovie protester, car ce que fait Ziembicki (je suis certain que Gross ne le lui
a pas demandé) est idiot, mais comme nous n'avons aucun moyen légal (ni illégal)
de rompre officiellement avec lui, je pense que vous avez eu le beau rble, tout en
protestant de signer l'arrangement financier avec le Ministére, le contrat de
garantie, toutes piéces qui n'ont rien de commun avec le Sr Ziembicki, et de
remettre votre pouvoir quant au terrains au Wydziat Krajowy, en méme temps
que votre protestation sur la tenue des employés de l'entreprise”.

189 Zob. BK 8292/2 k. 123-124: ,P.S. Nadmieniam i solennie zapewniam, iz
z wihasnej jedynie inicjatywy list ten pisatem; nikt nawet nie wie o nim”. — Roz-
sadne wydajg sie stowa Paszkowskiego: ,jakiez konsekwencje musi za sobg po-
ciggng¢ ta odmowa? Otéz zaniechanie budowy kolei. | jaka rados¢ bytaby z tego
dla Niemcow w Wiedniu! Jak to! Polacy wytargowali od rzadu 1,5 miliona na kolej
w Galicji, rzad podpisat protokot koncesyjny, koncesja wydana, rzad chce da¢ pie-
nigdze, kraj chce da¢ gwarancje — a koncesjonariusz odmawia podpisu! Nie mozna
wiec ukonstytuowaé towarzystwa akcyjnego, nie mozna dosta¢ pieniedzy, budowa
musi by¢ zaniechana — koncesje bedzie rzagd zmuszony cofngé. Oto
konsekwencje nieuniknione. Ministerstwo juz kilkakrotnie dopomina si¢ o nadesta-
nie owego uktadu podpisanego przez P. Hrabiego. Wydziat Krajowy nie odpowiada
Ministerstwu, bo nie moze powiedzie¢ prawdy, ktérej nastepstwem bytoby cofniecie
koncesji, rozbicie dziela z takim trudem zapewnionego. Sadze, ze P. Hrabia nie
mozesz zadng miarg dopusci¢ takich konsekwencji, ktére bytyby kleskg i skan-
dalem”.

40 Wcezedniej juz tlumaczyt Zaleskiemu, dlaczego nie wolno mu obecnie
inaczej postgpi¢, niz to czyni: ,il y a une limite que Vous méme n'avez jamais
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bardziej na tej kolei zaleze¢, wylicza — wbrew swemu zwyczajowi
(w wielkim zresztg skrécie) — zastugi, ktére dla niej potozyt. ,Przez
szereg lat co tylko mys$latem, ze sie przyczynie do umozliwienia budowy
kolei, tom zrobit, nie szczedzac ni pracy, ni grosza, ni zachodéw. Prdcz
niezbednych podrozy do Wiednia, szeregu jazd do Krakowa, bylem dla
tej sprawy 37 razy we Lwowie, a prosze pamieta¢, ze kazda jazda zna-
czy dla mnie mato co mniej od stu kilometrow przez goéry. Licze zem
z pewnoscig przeszto 5000 km dla tej jednej sprawy przejechat wozem
chtopskim, zem kilkadziesigt nocy w wagonie przepedzit. Majac majatek
juz grubo obdtuzony w Poznanskiem, na wyratowanie z rgk obcych Za-
kopanego ciezkie jeszcze zaciggng¢ musiatem diugi, a mimo tego anim
sie zawahat, gdy wypadto zagwarantowaé blisko éwier¢ miliona ren-
skich bez zadnego zabezpieczenia ani nawet prawdopodobienistwa, ze sie
z kimkolwiek tg gwarancjg podzieli¢ bede mogt. Uzyskane znacznie poz-
niej czeSciowe gwarancje gmin watpie, by kto inny moégt tu zdobyé
w tych czasach i stosunkach, w ktérych je otrzymalem. Pieniedzy nie
zatowatem, i owszem, najrozumniejsze nawet uwagi i przestrogi nie
wstrzymaty mnie od poczynienia wszelkich krokéw, od ponoszenia wszel-
kich wydatkoéw, ktére moglty cho¢ o krok jeden sprawe posunaclst
Walke toczylem ciezkg z catym szeregiem jawnych i niejawnych wro-
goéw, ktorzy sity wszystkie wytezali do zaprzepaszczenia sprawy” 142
Wiasnie wtedy, gdy sytuacja powstata z powodu odmowy podpisow
przez Zamoyskiego byla juz mocno napieta, Wydziat Krajowy w dniu
31 V 1898 r. ,imieniem koncesjonariusza” sfinalizowat z przedsiebior-
stwem ,Gwalbert Ziembicki, Gross i Spotka” kontrakt budowy na wy-
konanie do 31 VIII 1899 r. normalnotorowej kolei zelaznej z Chabdwki
do Zakopanego wedlug postanowien w umowie zawartych, wraz z wy-
kupem gruntéw, za ryczattowym wynagrodzeniem w kwocie 1 350 000

dépassé, comment pourrais-je le dépasser moi. Quand on a voulu Vous faire
couvrir de Votre autorité des choses qui, selon Vous, portaient atteinte a I'honneur
et au bien de Votre pays Vous avez dit: 'halte 1a, on ne passe pas’ et ce faisant,
Vous saviez que Vous Vous exposiez fort. Cela Vous a-t-il empeché de parler et
d’agir? et bien moi, aujourd’hui ne suis-je pas logé a la méme enseigne; que
voulez-Vous que je fasse, si non d'imiter le noble exemple que Vous nous avez
donnée”, BK 8292/2 k. 107-111. Ziembickiemu za$ pisze wprost: ,Wszelkie podpisy
dzisiaj przeze mnie dane wygladatyby na uznanie dziatalnosci, ktorg kazden o kraj
ten dbajacy uzna¢ musi za szkodliwa. Ja nie moge do takiej roboty reki przykia-
da¢”. BK 8291 k. 33-41.

141 Por. tez BK 8292/2 k. 107-111. Pisze tam m.in. do Zaleskiego: ,,Permettez
moi de Vous rappeler que Vous entendant Vous plaindre de l'insuffisance du budget
et du personnel du bureau des chemins de fer, comprenant les difficultés et la
gravité de la situation je Vous ai proposé d'organiser Vos bureaux comme Vous le
jugeriez utile et de prendre toutes les dépenses supplémentaires a ma charge,
pour plus d'une année jusqu'a une session de la Diéte a laquelle on aurait présenté
les résultats obtenus”.

142 Zob. BK 8292/2 k. 144-148.



ZASEUGI W. ZAMOYSKIEGO 69

zir 145 Art. X1l tej umowy gtosit: ,,Przedsiebiorstwo budowy o$wiadcza
swg gotowos$¢ uwzgledni¢ przy rozdawaniu rob6t i dostaw w pierwszym
rzedzie przemystowcéw i rekodzielnikbw w Galicji osiadtych, jezeli
i o ile ich oferty rowne beda pod wzgledem warunkéw ceny, jakosci
i terminu dostawy ofertom innych fabryk lub dostawcéw”, co byto sfor-
mutowaniem wcale nie jednoznacznym. Umowe te ministerstwo kolei
zatwierdzito reskryptem z 9 VII 1898 r.14

W potowie czerwca Wydziat Krajowy zwrdcit sie ponownie do Za-
moyskiego o podpisanie przede wszystkim ukiadu z rzadem, powotujac
sie na to, iz ,wg otrzymanych przez nas wiadomosci nie ma juz przy
budowie pomienionej kolei zadnych obcokrajowcow, czym stato sie za-
dos¢ § 7 kontraktu gwarancyjnego. Gdy zatem przedsiebiorstwo budo-
wy pomienionemu wezwaniu Wydzialu Krajowego zado$¢ uczynito, nie
moze Wydziat Krajowy, ktory zresztg [..] dat JWPanu zapewnienie sta-
fego czuwania w tym kierunku, powatpiewac, iz i JWPan sprawe te za
zatatwiong uwazac zechcesz” U5.

Zamoyski nie byt tatwowierny; wiedziat, ze ,,czuwanie” ze Lwowa
nad tym, co sie dzialto w Nowym Targu, byto fikcja. Brulion jego od-
powiedzi nosi date 18 VI 1898 r., ale ostatecznie wystat jg dopiero 27 VI,
bo — jak wyznaje — chciat sie przekona¢, czy pismo Wydziatu Krajo-
wego do Ziembickiego odniesie skutek. Uczynit stusznie zwlekajac. Pyta
teraz: ,Skad ta wiara Wysokiego Wydzialu Krajowego, ze znowu nie
zadrwiono sobie z Jego rozporzadzen? Nie tylko przedsiebiorstwo jest
w reku Niemcow i Zydéw, nie tylko roboty techniczne oddane sg ze
szkodg naszych technikéw obcym, plany i rysunki wykonywane sg przez
Zydéw i Niemcow we Wiedniu, ale jeszcze na linii samej s do tej pory
ludzie nie mowiacy nawet po polsku, lub ledwo zdolni pare stéw pol-
skich ze wstretem przeksztusi¢. Cate ich postepowanie z ludem jest
wprost wyzywajacym. Na mocy koncesji wydanej na moje imie oni lud
ten krzywdzg i demoralizuja, nieprawnie i nieuczciwie z nim postepu-
ja. [.] Czy moze Wydziat Krajowy mysli, ze do reszty personelu za-
stosowany zostat § 7? Jakze to oceni¢ moze, kiedy do dzisiejszego dnia
przedsiebiorstwo jeszcze, mimo przyjetego obowigzku, wykazu personelu
swego nie podato, czujac widocznie, ze sie nie ma czym chwalié. [..] Gdy-
by tak cztonkowie Wydziatu Krajowego mogli wiasnemi oczami patrzeé
na rzeczy tu na miejscu, przekonaliby sie wnet, ze ich zaufania nad-
uzyli ci, ktérzy mogli mu takie poda¢ o stanie rzeczy wiadomosci” 146,

Nieco wczesniej jednak Wydziat Krajowy, nie mogac doczekaé sie
podpisania petnomocnictwa dla Ziembickiego, zdecydowat sie na krok

us Zob. BK 8292/2 k. 133-142.

144 Zob. BK 8292/2 k. 234.

145 Zob. BK 8292/2 k. 165-166.

146 Zob. BK 8292/2 k. 170-173, 188-197.
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ryzykowny i nielegalny. Wystawit mu mianowicie w dniu 1 VI 1898 r.
we wihasnym imieniu petnomocnictwo do wykupu gruntéw, powotujac
sie przy tym na koncesje udzielong Zamoyskiemu U7. Tego samego dnia
petnomocnictwo do wywilaszczenia potrzebnych gruntéw wystawito Ziem-
bickiemu ministerstwo koleild. Wkrotce potem odbylo sie sadowe po-
stepowanie wywiaszczajgce w celu wyznaczenia odszkodowania za grun-
ty majace by¢ zabrane pod kolej. Zamoyski zaprotestowat wiec przeciw
naruszeniu jego praw koncesjonariusza, dowodzac, iz za legalne uznane
zostato oczywiste bezprawie. Obszerny swoéj wywod zakonczyt wnios-
kiem, aby sad uzaleznit wazno$¢ juz odbytego oszacowania od przedto-
zenia przez firme Ziembickiego petnomocnictwa wystawionego przez
przedsiebiorstwo Kkolei, czyli przez koncesjonariusza 149.

Sad zareagowat szybko i zazadat od Ziembickiego przedtozenia w cig-
gu 14 dni petnomocnictwa wiasciwego, wystawionego przez Zamoyskie-
go, albowiem przedstawione przez niego uprzednio dwa petnomocnictwa
nie majg znaczenia prawnego 15°.

Wyadziat Krajowy na to telegraficznie zazadat, by Zamoyski w ciggu
24 godzin swoj protest wycofat i podpisat umowe z administracjg pan-
stwowg, gdyz ,wynikajagce stad wstrzymanie budowy Kkolei przynosi
szkode interesom kraju i okolicy tudziez funduszu krajowego” 151 Za-
moyski replikowat réwniez telegraficznie: ,,Prawdy cofa¢ nie moge. Wy-
razam zdumienie, ze Wydziat Krajowy interesa kraju przypomina mnie,
ktory je od poczatku zajadle bronie. Zadang umowe podpisze, gdy wy-
razonym tylekro¢ moim w interesie kraju zyczeniom stanie sie zadosc.
Jestem skionny stawi¢ sie na wezwanie Wydziatu Krajowego” 132

Od Ziembickiego natomiast otrzymat Zamoyski dbugi list, w ktorym
tenze usituje przedstawiC siebie jako niewinng ofiare pomoéwien ludzi
zawistnych lub Zle poinformowanych. Dowiadujemy sie, ze w skiad jego
spotki wchodza, précz niego: Edward Gross, Franciszek Kutscha, Alfred
R. v. Pischof, Robert R. von Stockert i Maks Loewenthal. Podkresla,
ze z 5 wspolnikéw tylko jeden jest zydem, inni katolikami [przemilcza,
ze s§ Niemcami — Z. N.]. Zafacza kopie swego listu do Wydzialu Kra-
jowego, gdzie zarecza, ze wszystkie stanowiska stara sie obsadzi¢ ,.ele-
mentem krajowym” lub ,krajowcami” [w rzeczywistosci chodzito o Zy-
déw polskiego pochodzenia, niekoniecznie méwigcych po polsku — Z. N.].
Konczy podkre$leniem, ze nie chce, by Zamoyski z powodu wniesione-
go protestu fatszywie sobie ttumaczyt pobudke i cel jego listu, bo —
jak pisze — ,wynik tego Panskiego protestu jest mi ostatecznie zupet-

Zob. BK 8292/2 k. 423-424.
148 Zob. BK 8292/2 k. 127-128.
149 Zob. BK 8292/1 k. 555-562.
150 Zob. BK 8292/2 k. 202.

151 Zob. BK 8292/2 k. 204.
152 Zob. BK 8292/2 k. 207.
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nie obojetnym, bo ja zadng miarg na tym straci¢ nie moge” 155. To ostat-
nie stwierdzenie jest niewatpliwie prawdziwe.

Znamy odpowiedZ Zamoyskiego. Pisze m.in.: ,Nie z nienawisci do
tego, co obce, lecz z mitosci do tego, co polskie, staram sie dziataé.
[.] Inaczej wolno dziata¢ cztowiekowi, ktorego kraj swobodny i szczesli-
wy, inne ma obowiazki syn kraju tak strasznie zdeptanego jak nasz [..]
w kraju, gdzie nasi roboty dosta¢ nie moga, z ktdrego szeregi cate za-
robku za granicami daleko szuka¢ musza, wprowadzanie obcych jest
rzecza, ktéra sie ze sumieniem zgodzi¢ nie moze. [..] Piszesz Pan, ze
jeste$ nieodwotalnym naczelnym kierownikiem przedsiebiorstwa, a za-
tem wylgcznie Pana odpowiedzialnym czyni¢ wypada za wszystko, co
sie dzieje. Zresztg i p. Gross powiedziat p. dyr. Zaleskiemu, ze nie poj-
muje, dlaczego by nie mieli by¢ sami Polacy zatrudnieni przy tej budo-
wie, powtarzat mi jego wiasne stowa: ‘Nur Polen’, wiec sam Niemiec
uczciwy rozumie, ze jest rzecza prostej przyzwoitosci, by tu na ziemi
polskiej Polacy zarabiali. [..] Zyda krzywdy nie szukam, ale wolno mnie
koncesjonariuszowi katolikowi i Polakowi chcie¢, by pierwszenstwo mieli
rodacy moi, jednego Boga chwalacy, jedng ojczyzne mitujacy. Sofisterii
o0 krajowcach ja nie rozumiem. [..] Piszesz Pan, ze 'nieprawdg jest, by
w biurze naszym po polsku sie nie mozna rozmoéwi¢, owszem, wrecz
przeciwnie — nie ustyszysz tu prawie niemieckiego stowa’. A ja Panu
stanowczo os$wiadczam, ze sie do mnie skarzy¢ przychodzili ludzie na
sposob grubianski, w jaki traktowani w biurze przedsiebiorstwa zostali.
Pojechat raz umyslnie z Krakowa do Nowego Targu dobry méj znajo-
my w celu widzenia sie z Sz. Panem. Nie znajac Pana osobiscie, poszedt
do biura, zastat kilka osob i zapytat, czy sie z Panem widzie¢ moze. Na
pierwsze zapytanie nie dostat odpowiedzi, a na drugie ustyszat: ‘Ich
verstehe Sie nicht’. | odjechat oburzony, cho¢ w swoim czasie jezyk nie-
miecki sam wyktadat. — Widziatem listy pisane do Polakow w kraju
mieszkajacych od przedsiebiorstwa pisane po niemiecku ze stampilig
niemiecka 154 A c¢6z powiedzie¢ o naduzyciach popetnionych przy wy-
kupnie gruntéw, a uwazanych podobno za dowdd nadzwyczajnego
sprytu” 155.

Od wyroku sagdu w Nowym Targu z 8 VII 1898 r. Ziembicki sie od-
wotat. Sad obwodowy w Nowym Saczu, jako apelacyjny, juz 23 VII
sprawe na posiedzeniu niejawnym rozpatrzyt i postanowit rekursu tego
nie uwzgledni¢ i zaczepiong uchwate zatwierdzi¢, z uchyleniem jednak
przytoczonych w niej motywdw lo6.

«* Zob. BK 8291 k. 18-21.

im Por. BK 8292/2 k. 174, 440, 441, datowane 21 VI 1898 oraz 2 i 14 VIII 1899
Na jednym dopisek reka Zamoyskiego: ,Dowody, ze przedsiebiorstwo to tak gorgco
popierane przez pana Stanistawa Badeniego marszatka krajowego jest polskiem”.

55 Chodzi tu zapewne o Maksa Goldnera, o ktérym Zamoyski tak pisze gdzie

558 Zob. BK 8292/2 k. 231. Por. tez ibid. k. 223-224.
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Zaréwno sam Zamoyski, jak i ludzie mu zyczliwi oraz ci, ktérzy
jego starania popierali, nie mogli w takiej sytuacji nie dostrzegaé, ze
struna jest napieta do granic wytrzymatosci i nalezy szybko znalezé
jakie$s wyjscie, jezeli budowa kolei Chabowka-Zakopane ma w ogole
dojs¢ do skutku. Wydziat Krajowy dostrzegat juz absurdalnos¢ swego
potozenia; oto najwyzsza instytucja w kraju firmuje i udziela opieki
dziatalnosci dla kraju szkodliwej i staje sie to publiczng tajemnica. Sta-
rat sie wiec naprawi¢ wyrzadzone zlo. Wezwat Ziembickiego, zaintere-
sowat sie naduzyciami przy wykupie gruntow 157, skorzystat z informa-
cji Zamoyskiego, by w mozliwie krotkim czasie oczysci¢ z elementéw
obcych caly personel zatrudniony przy Kkolei zakopianskiejl58 Teraz
wiec Zamoyski zgodzit sie wystawi¢ petnomocnictwa do wykupu i wy-
wiaszczenia gruntéw osobie zupeinie neutralnej, urzednikowi Wydziatu
Krajowego, Bolestawowi Czotowskiemu 159, i podpisa¢ pozostate dwa do-
kumenty. Nastepnym krokiem obydwu stron byto réwnoczesne wyco-
fanie z sadu protestu Zamoyskiego i rekursu Ziembickiego 16°.

Odtad prace przygotowawcze do utworzenia wymaganego przez kon-
cesje towarzystwa akcyjnego ruszyly petng parg. W lipcu 1898 r. zostat
zatwierdzony statut, a 14 wrze$nia odbylo sie walne zgromadzenie, na
ktorym towarzystwo sie ukonstytuowato. Do czasu ukonczenia budowy
kolei miato mie¢ ono swojg siedzibe we Wiedniu, potem miato zosta¢
przeniesione do Lwowa. Prezesem Rady Zawiadowczej obrano Wiady-
stawa Zamoyskiegol6l. W poczatkach grudnia w sadzie krajowym we
Lwowie nastgpito przeniesienie prawa wiasnosci kolei Chabdwka-Zako-
pane, zapisanej dotychczas na imie Wiadystawa Zamoyskiego, na rzecz
Towarzystwa Akcyjnego ,,Kolej zelazna Chabdwka-Zakopane”, wraz ze
wszystkimi wynikajagcymi z dokumentu koncesyjnego prawami, ograni-
czeniami i zobowigzaniamil62

W zwigzku z utworzeniem Towarzystwa aktualna stata sie sprawa

157 Por. BK 8292/2 k. 223-224.

158 Zobh. BK 8291 k. 48; BK 8292/2 k. 239-240, 288.

159 Por. BK 8292/2 k. 225-226, 235-236, 243-245; BK 8291 k. 65.
indziej: ,,Chiopi sie skarza, ze jaki$ Zyd chiopéw oszukuje, nacigga, obiecujac, ze
byle mu sie podpisali, to i oni dostang ceny, ktére komisja przyzna, ale ze jak do
komisji sprowadzenia oni zmusza, to bedg koszta phacili itd. Przyszli znawcy.
Otaksowali sasiednie grunta plus minus trzy razy wyzej niz Zyd zaptacit, chiopi
upominali sie o roznice obiecana, a na to Zyd im pokazat podpisane kontrakta,
na ktérych o takiej obietnicy nie ma mowy, i dowodzi, ze co sie méwi, a nie pisze,
nic nie znaczy. Slyszatem, ze s i tacy nawet, ktérzy sie sposobem Zyda zachwy-
cajg”. BK 8292/2 k. 188-197. List do Ziembickiego. BK 8291 k. 33-41.

160 Por. BK 8292/2 k. 229, 246-247; BK 8291 k. 42.

181 Zob. ,,Czas” z 6 XII 1898: ,,Wiener Zeitung” z 30 VIII 1898, BK 8293/1: Statut
Towarzystwa Akcyjnego Kolei Zelaznej Chabowka-Zakopane. Lwow 1898 oraz Sta-
tut Towarzystwa Akcyjnego ,,Kolej zelazna Chabdwka-Zakopane”. Lwow 1912; por.
tez BK 8292/2 k. 278, 284-285, 294-296, 299.

162 Zob. BK 8292/2 k. 335-337.
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zwrotu Zamoyskiemu wytozonych dotad przez niego pieniedzy. Rachu-
nek zestawiony przez Tadeusza Filippi i zaakceptowany przez Wydziat
Krajowy wynosit za okres 1 VI 1893-31 XII 1897 (nie liczac wyptat dla
Weigla)

57 972,09 ztr.
+ odsetki po 4°/o0 3 248,78

razem 61 220,87 zir.

Sprawa sptaty nieco sie przeciggata, ministerstwo rachunek zatwier-
dzito pod koniec 1898 r. Poniewaz zgodnie z deklaracjg Zamoyskiego,
ze uzupeini brakujgca kwote do wymaganej od interesantéw sumy
235000 zir., przypadato na niego tytutem wplaty na akcje pierwszenstwa
Swiezo powstatego Towarzystwa 42 000 zir. (Uzdrowisko Zakopane dato
gwarancje na 75000 zir., Gmina Zakopane na 60 000 zir., Gmina Nowy
Targ na 50 000 zir., Adam Uznanski wptacit gotowka 8000 zir., razem
193 000 zkr.), przeto reszte nalezytosci Zamoyskiego w wysokosci
19 220,87 zir. przekazano w poczatkach 1899 r. na konto Zamoyskiego 16!

Tymczasem sprawa oszustw przy wykupie gruntdw miata swdj ciag
dalszy. Najpierw byt to proces Goldnera przeciw Folkierskiemu o obra-
ze czci, w ktorym Folkierskiego uniewinnionol6d. Przebieg procesu
obszernie relacjonowany przez prase otworzyt wielu oczy na to, co sie
dziato w firmie reprezentowanej przez Ziembickiego. Zeznania $wiad-
kéw o oszustwach Goldnera byty prawie jednobrzmiace. Potem ,.c.k. pro-
kuratoria uznata za stosowne wnikng¢ w te sprawy z urzedu. Procesy
w roznych instancjach trwaty dtuzej niz cata budowa i skonczyty sie,
jak czesto bywa, na niczem; ale kosztowaty duzo, a co gorsza, ze juz:
dalej gospodarze nie chcieti odstepowaé ani piedzi ziemi drogg polu-
bowng i trzeba bylo przeprowadzaé drogg sadowa wywilaszczenie przy-
musowe, po uprzednim szacowaniu przez rzeczoznawcOw. Trzeba oddaé
sprawiedliwo$¢ tym ostatnim, ze postepowali oni z wielkg sumiennos$cig
i znajomoscig rzeczy, tak ze nie dali powodu do zadnych zazalen ani
z jednej, ani z drugiej strony. Na 96 hektaréw, 62 hektary musiaty by¢
wywlaszczonymi drogg sgdowg. Ale postepowanie sgdowe przymusowe-
go wywiaszczenia jest oczywiscie kosztowniejsze, niz droga polubowna;
spodziewane zyski przedsiebiorstwa na tym punkcie nie dopisaty” 16s.

Jak relacje z procesu Goldnera unaocznity wyzysk wiesniakow przy
wykupie gruntéw, tak informacje zamieszczone przez Bednarskiego
w ,,Czasie” 166 — wyzysk robotnikow przy budowie kolei. Korzystajac

168 Zob. BK 8292/2 k. 351-353.

i84 Por. ,,Czas” z 9 X 1898; ,,Gtos Narodu” z 7, 13 i 23 X 1898; BK 8291 k. 50-52;
BK 8292/2 k. 303-305; BK 8290 k. 56-59.

165 Zob. Folkierski, op. cit. s. 16-17.

168 Por. BK 8292/2 k. 316-317; ,,Czas” z 27 X 1898.
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Z duzej podazy rgk do pracy przedsiebiorstwo Ziembickiego obnizyto
ceny akordowe za roboty ziemne z ceny kosztorysowej 20-50 centow
za m3, zaleznie od terenu, na ktérym pracowano, do 15, a nawet 12 cen-
tow za m3. Tu zapewne kryje sie jeden ze sposobow obnizenia kosztow
budowy, ktére pozwolity Ziembickiemu przy przetargu oferowaé naj-
nizszg cene.

Pierwszy rok budowy w duzej mierze zmarnowano na przesuwanie
trasy i na rozne zatargi, ale piekna jesien i obfito$¢ rgk do pracy spra-
wity, ze zdotano nieco nadgoni¢ czas stracony, tym bardziej ze budowa
kolei Chabowka-Zakopane nie przedstawiata zadnych nadzwyczajnych
trudnosci technicznychl6l. W nastepnym roku tempo budowy nabrato
od razu duzego rozmachu. Mimo to oddanie kolei do uzytku opdZniato
sie. Pierwotnie ustalony termin wedlug oferty wynosit 15 VIII 1899 r.,
wedtug kontraktu zawartego z Ziembickim — 31 VIII, nastepnie prze-
sunieto go do 29 1XI168 ale i tego nie zdotano dotrzymaé. Ostatecznie
ministerstwo kolei wyznaczyto dzien 25 X 1899 r. jako nieodwotalny
termin otwarcia kolei dla ruchu 169 Ostatniego dnia sierpnia przyjechat
z Chabowki do Zakopanego pierwszy pocigg roboczy 17°. Wrzesien i wiek-
sza cze$¢ pazdziernika zeszty na probach i rewizjach trasy przez ko-
misje, w ktorych uczestniczyli delegaci ministerstwa Kkolei, Wydziatu
Krajowego i Krakowskiej Dyrekcji Kolei Panstwowych, ktéra miata
obja¢ eksploatacje tej linii po jej ukoriczeniu. W tym okresie nastgpity
kilkakrotne obsuniecia ziemi wzdtuz trasylil. | oto wreszcie ,,Czas”
z 26 X 1899 r. mogt poinformowac: ,,Komisja ministerialna, skonstato-
wawszy po kilkudniowej rewizji nowo zbudowanej kolei Chabdwka-Za-
kopane znakomite pod kazdym wzgledem wykonanie budowy, wydata
zezwolenie na natychmiastowe otwarcie ruchu na tej kolei”.

W koncu wielki i dtugo oczekiwany dzien nadszedt. W S$rode 25 X
1899 r. nastgpito oficjalne otwarcie ruchu. Nieobecne byly jednak te
wiasnie dwie osoby, ktére w najwiekszej mierze przyczynity sie do po-
wstania kolei Chabowka-Zakopane: Zaleski i Zamoyskil’2. A oto, jak

187 Por. ,,Kur. Warsz.” z 7 X 1898; Folkierski, op. cit. s. 17.

168 Zob. BK 8292/2 k. 444.

169 Zob. ,,Czas” z 13 X 1899; ,,Kur. Warsz.” z 17 X 1899.

10 Zob. ,,Kur. Warsz.” z 14 1X 1899.

111 Por. Folkierski, op. cit. s. 18; BK 7592 k. 60-61; BK 8292/2 k. 379, 449-450;
,Czas” z 28 IX, 25 i 26 X 1899; ,Kur. Warsz.” z 26 VIII, 1 i 12 IX, 3 i 27 X 1899,
26 X1 1899.

112 Zaleski lezat ztozony chorobg, por. BK 8292/2 k. 445-446, 455-458; BK 8290
k. 89. Zamoyski natomiast bawit w Korniku; w zwigzku z pogrzebem ciotki lzabeli
z Czartoryskich Dziatyniskiej, ktory odbyt sie 10 X 1899 w Gotuchowie, udato mu
msie otrzymaé pozwolenie na kilkutygodniowy pobyt w W. Ksiestwie Poznanskim,
por. BK 7617/2 k. 1163-1166. Bylo to dla Zamoyskiego dogodnym pretekstem; w ten
sposob jego nieobecno$¢ przy otwarciu kolei nie budzita niczyjego zdziwienia,
a uczestniczy¢ w tej uroczystosci nie miat najmniejszej ochoty.
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sie to wedlug relacji w prasie odbyto: ,,Chaboéwka 25 pazdziernika.
Pierwszy pocigg kolei lokalnej przybyt z Zakopanego w o0znaczonym
czasie, szczelnie zapetniony. Uroczystosci otwarcia nie bylo, oprocz
Mszy S$w. zamowionej przez caty personel kolejowy, a odprawionej
0 7 rano w Zakopanem [pocigg wyruszyt 0 9 — Z. N.], na intencje
szczeSliwego ruchu. W uroczystym nabozenstwie wzieli udziat delegaci
ministerstwa kolejowego, generalnej inspekcji kolei, namiestnictwa, wy-
dziatu krajowego, towarzystwa kolejowego, kierownictwa i przedsiebior-
stwa budowy. Jazda odbyta sie przy pieknej pogodzie, podrdzni zachwy-
cali sie czarujgcym widokiem Tatr az do dzialu wod w Sieniawie” 1<3
»Na wszystkich stacjach lezgcych na szlaku nowej linii witaty pocigg
ttumy gorali, ktérzy pogodzili sie juz w zupetnosci z niepozadanym dla
nich faktem otwarcia kolei, zwlaszcza ze wszystkie niemal miejsca bud-
nikbw, zwrotniczych i calej nizszej stuzby obsadzono géralami.

Nowa linia ma 53 km [w rzeczywistosci: 43,6 km —-Z. N.[ dtugosci,
a lezg na niej nastepujgce stacje: Raba Wyzna, Sieniawa, Lasek, Nowy
Targ, Szaflary, Biaty Dunajec, Poronin, Zakopane.

Pocigg wyruszyt z Zakopanego o godz. 9 rano, przybyt do Chabowki
stosownie do rozktadu jazdy o godz. 12.30 po potudniu, a do Krakowa
0 godz. 16.45. Z Krakowa wyjedzie pierwszy pocigg do Zakopanego
jutro, dn. 26 bm. o godz. 9-tej rano i stanie w Zakopanem o0 4-tej po
potudniu” 174

Linia kolejowa Chab6wka-Zakopane stata sie faktem!

Nowa linia od poczatku okazata sie nadspodziewanie rentowna,
W urzedowym sprawozdaniu za czas od ukonstytuowania sie Towarzy-
stwa Akcyjnego, tj. od 14 1X 1898 r., az do konca pierwszego roku obra-
chunkowego, tj. do 31 XII 1900r., czytamy: ,Wynik finansowy nalezy
nazwa¢ wzglednie bardzo zadowalniajagcym, a to tym wiecej, jezeli sie
uwzgledni, ze mamy do czynienia z wynikami pierwszego okresu eks-
ploatacji. Zjawisko, ze dochody kolei lokalnej w pierwszym roku obra-
chunkowym — z wyjatkiem niewielkiej brakujgcej kwoty koron 4807,78
[tj. 2403,89 zir. — Z. N.jI75 — wystarczytyby na potrzeby pokrycia kosz-
tow eksploatacji i prioritetdbw, jest zupetnie wyjgtkowem i upowaznia
do przypuszczenia, ze skutkiem naturalnego rozwoju naszej kolei, rezul-
tat finansowy w krotkim czasie odpowie w zupetnosci ogélnie zywionym
oczekiwaniom” 176.

u* Zob. ,,Czas” z 26 X 1899.

m Zob. ,,Kur. Warsz.” z 27 X 1899.

i« Od 1 | 1899 instytucje bankowe i wiladze administracyjne liczyly monete
austriackg nie na guldeny lub, jak je w krajach stowianskich Austrii nazywano,
ztote renskie, lecz na korony. 1 zkr — 2 korony, 1 cent = 2 halerze. Jednak dopieio
od 1 VII 1908 r. zabroniono rachowaé¢ wedtug dawnej waluty.

«e Zobh. Pierwsze Zwyczajne Walne Zgromadzenie Akcyonaryuszow kolei Cha-
boéwka Zakopane... Krakéw 1901. — Po pierwszym roku eksploatacji kolei Cha-
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Odtad dochody kolei systematycznie wzrastaty i nie angazowaty
wiecej krajowego funduszu kolejowego; ruch na kolei zwiekszat sie
z roku na rok. Gdy w 1900 r. przewieziono 106 494 osdb, to w roku 1910
juz 239 920; towar6w przewieziono w 1900 r. 32686 ton, a w roku
1910 — 71 832 tony. Od 1904 r. starczyto juz pieniedzy na wyptacanie
dywidendy od akcji pierwszenstwa, a od 1906 r. takze od akcji zakia-
dowych, i to mimo iz poczawszy od 1903 r. rozpoczeto sukcesywnie wy-
miang progéw kolejowych nieimpregnowanych na impregnowane, nadto
w latach 1903 i 1906 wielkie ulewy mocno uszkodzity nasypy, co wy-
magato zwiekszonych wydatkow na naprawy i konserwacje 177

NOWY TARG-SUCHAHORA CZY ZAKOPANE-SUCHAHORA?

W § 1 dokumentu koncesyjnego zaznaczono, iz na zadanie admini-
stracji panstwowej i pod warunkami protokolarnie oznaczonymi kon-
cesjonariusz kolei Chabdwka-Zakopane zobowigzany jest do budowy od-
gatezienia ze stacji Nowy Targ do granicy w kierunku Kralovan, a § 3
uscidlat, iz ma tego dokona¢ w terminie wyznaczonym przez c.k. mini-
sterstwo kolei. Wzmiankowany za$ protokdt koncesyjny ustalat, ze na

béwka-Zakopane ,Czas” z 16 i 17 XI 1900 r. w obszernym artykule pt. Krajowa
akcja kolejowa, tak jg ocenia: ,,Kolej te zaprojektowat wiasciciel Zakopanego,
hr. Wiadystaw Zamoyski, a potrzebe jej uzna¢ musi nie tylko przecieta nig oko-
lica, lecz cale nasze spofeczenstwo. taczy bowiem z siecig kolejowa Zakopane,
uzdrowisko znane we wszystkich ziemiach polskich i $ciggajace ze wszystkich ich
czesci potrzebujacych wytchnienia lub poprawy zdrowia, jak roéwniez szukajgcych
tam rozrywki i zabawy. Niemniej jednak wazna jest ta linia ze wzgledu na rozwdj
przemystu i gospodarstwa lasowego tamtejszej okolicy. [..] Rentownos$¢ tej linii
zapowiada sie wcale niezle, a spodziewac sie nalezy, ze poprawitaby sie znacznie,
jezeliby taryfy towarowe odpowiednio znizono, gdyz przy obecnie wysokich ruch
towarowy nie moze sie pod zadnym warunkiem rozwina¢”. A snujac ogdlne roz-
wazania o pierwszym okresie tzw. krajowej akcji kolejowej, autor uwaza za wska-
zane zaznaczenie pewnej bezinteresownosci w decyzji wydatnej pomocj finanso-
wej kraju dla wybranych kolei lokalnych: ,Wydziat Krajowy, przystepujac do bu-
dowy kolei lokalnych i uktadajgc finansowg cze$¢ pierwszego programu, ze wzgle-
déw wskazanej ostroznosci nie brat w rachube takich rezultatéw z kolei lokalnych,
by dochodami mozna byto pokry¢ nie tylko wydatki eksploatacyjne, lecz nawet
raty oprocentowania i umorzenia pozyczek pierwszenstwa przez kraj gwarantowa-
nych. — Koleje lokalne bowiem, z wyjatkiem linii przecinajacych bogate okolice
przemystowe, nie osiggajg z reguty dochodami swymi normalnego oprocentowania
inwestowanego kapitatu, a gtdwnym ich celem nie jest ciagnienie zyskow, lecz
przeciwnie, przyjscie, nawet z pewng ofiarg finansowa, krajowi z pomocg w jego
gospodarstwie. Tymczasem koleje nasze juz w samych pierwszych latach wykazuja
nadwyzki dochodu nad wydatki prowadzenia ruchu [..]. Ten wynik finansowy,
jakkolwiek na razie skromny, lecz przeciez pomysiny, okazuje, ze wybdr linii ko-
lejowych byt zupetnie odpowiedni, bo rozwijajacy sie na nich ruch wskazuje do-
wodnie na potrzebe ich budowy”.

117 Por. Sprawozdania zarzadu Towarzystwa Akcyjnego ,,Kolej zelazna Cha-
béwka-Zakopane” za lata 1901, 1903, 1904, 1906, 1907, 1908, 1909, 1910.
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koszty budowy tej odnogi, jezeli nie starczy funduszu rezerwowego linii
Chabdéwka-Zakopane, ma by¢ udzielona subwencja ze strony panstwa,
ewentualnie takze — kraju. Linia ta po wybudowaniu tworzy¢ ma jed-
nolitg czes¢ sktadowy catego przedsiebiorstwa kolejowego.

| oto juz 2 Il 1898 r. Wydziat Krajowy doniést Zamoyskiemu, ze
ministerstwo Kkolei zazgdato wypracowania projektu wstepnego linii No-
wy Targ-granica wegierska koto Chochotowa, a przeprowadzenie odnos-
nych studiow powierzono kierownikowi budowy A. Zabokrzyckiemu 178
Jak pamietamy, tak wiasnie pierwotnie przebiega¢ miata linia wycho-
dzagca z Chabdwki, zanim Zamoyski nie wzigt sprawy w swoje rece.
Teraz, gdy linia kolejowa Chabowka-Zakopane miata wkrétce zosta¢
zrealizowana, Zamoyski wpadt na nowy, bardziej racjonalny pomyst.

Powzigt mianowicie plan bezposredniego potgczenia z granicg we-
gierska nie Nowego Targu, lecz Zakopanego. Wprawdzie pierwsza re-
akcja Zaleskiego na taki projekt byla zdecydowanie negatywna 179, Za-
moyski jednak dziata¢ zaczat od razu; na wiasny rachunek zlecit Zabo-
krzyckiemu wypracowanie drugiego, alternatywnego projektu Zakopane-
-Suchahora, nalegajgc usilnie, by obydwa projekty byty ukoriczone réw-
noczesnie i razem mogly byé przedtozone podczas rewizji trasy 18°.

Pomyst byt znakomity; linie do granicy finansowa¢ miato panstwo,
bytaby to wiec prawdziwa ,,0kazja”. A argumenty za takim wiasnie pro-
wadzeniem trasy miat Zamoyski nie byle jakie:

1. Znacznie tansza eksploatacja jednolitej linii Chabdwka-Zakopane-
-Suchahora, niz gdyby odcinek Nowy Targ-Zakopane stanowi¢ miat Sle-
pa odnoge, wymagajacg osobnych budynkdéw, taboru, personelu, co mia-
toby miejsce przy wyborze trasy Nowy Targ-Suchahora. Zapewni to
wyzsze i pewniejsze oprocentowanie kapitatu uzytego na budowe linii
Chabdwka-Zakopane, dostarczonego gtownie przez panstwo i Kkraj.

Zob. BK 8292/2 k. 35.

179 Por. BK 8292/2 k. 38-39. Zaleski stwierdza, ze w chwili obecnej mysl ta jest
absolutnie nie do zrealizowania. Nie zgodzi si¢ na nig ministerstwo wojny, wiec
nie zgodzi sie tez minister kolei; trasa z Nowego Targu do Chochotowa wydtuzy-
taby sie w ten sposdb wiecej niz w dwojnasob. Wykluczona tez jest jakakolwiek
subwencja z funduszy krajowych chociazby dlatego, ze sg one kompletnie wy-
czerpane. A nadto urzeczywistnienie tego projektu wymagatoby zmiany wielu da-
nych technicznych dla trasy Nowy Targ-Zakopane, ktore roznity sie od tych sa-
mych danych trasy Chabéwka-Nowy Targ. Wstrzasnetoby to juz ustalonym planem
budowy i wymagatoby z koniecznosci nowego kontraktu z przedsiebiorstwem. Tym
samym sprawa budowy kolei Chabdwka-Zakopane zostataby znowu odtozona na
czas nieograniczony. Zaznaczyt tez, iz sejm galicyjski nie da ani centa na linie
Nowy Targ-granica, gdyz jako czysto strategiczna winna by¢ wybudowana wyiacz-
nie na koszt panstwa. Nie wyklucza jednak catkowicie pomystu Zamoyskiego:
,L'affaire de Zakopane-Chochotdw est une question davenir, il n'y a pas a toucher

en ce moment”.
Por. BK 8292/2 k. 95, 96, 121-122, 129, 203, 237, 267-272.
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2. Otwarcie dostepu do Tatr Zachodnich, stad zwiekszony naptyw
turystéw, co z kolei zapewni doptyw Kkapitatow, takze zagranicznych;
wzrastajaca z roku na rok, mimo jeszcze utrudnionej komunikacji, licz-
ba gosci tak wptyneta na wzrost zamoznosci Zakopanego, ze ptacone
przez nie w 1898 r. podatki przewyzszaty juz o 1292 zir. podatki z No-
wego Targu i Czarnego Dunajca razem wziete. To ewidentna korzysc¢
dla kraju. Przyktadem Szwajcaria, kraj biedny i gorzysty, ktéry przez
utatwienie turystom przyjazdu stat sie najbogatszym krajem w Europie.
A piekno Tatr nie ustepuje Alpom.

3. Wzrost zamoznosci pociggnie za sobg wzmozony popyt na wszel-
kiego rodzaju towary, rozwéj handlu i transportu kolejowego.

4. Utatwiony import zywnosci, ktorg trzeba sprowadzaé; ubogie i ja-
fowe gleby nie moga wyzywié¢ ludnosci mieszkajacej wzdtuz tej linii,
a tym bardziej licznych letnikéw i kuracjuszy; brak tez drdg jezdnych.

5. Prawdopodobnie powstang nowe miejsca klimatyczne, jak Koscie-
lisko i Witdw, ktére dogodnoscig i pieknem potozenia nie ustepujg Za-
kopanemu; juz obecnie dr Diuski zamierza wybudowaé¢ w Koscielisku
sanatorium na kilkaset miejsc.

6. Ogromna sita wodna, tkwigca w goérskich potokach, ktéra bez
wiekszych nakfadéw moze byé uzyta do celéw przemystowych, duze
kompleksy lesne, bogate ztoza r6znych kamieni i mineratdw przyczynic
sie mogg do rozwoju przemystu i gérnictwa. Oznaczatoby to zarobek dla
miejscowej ludnosci oraz eksport gotowych produktow.

7. Ostonieta od pdtnocy zalesionymi stokami gorskimi, potozona bli-
sko zrédet potokéw, trasa ta mniej narazona byiaby na powodzie i inne
kleski elementarne niz otwarta, czesto zalewana okolica Czarnego Du-
najca.

8. Dalszy rozwdj uzdrowiska Zakopane, w ktérym juz w 1898 r.
urzedowato 7 lekarzy.

9. Okazana gotowo$¢ do daleko idacych ofiar dowodzi jak bardzo
miejscowa ludno$¢ sama odczuwa potrzebe tej kolei.

Natomiast za trasg Nowy Targ-Suchahora przemawiaty prawdziwie
dwa tylko argumenty: 1. bezposrednie potaczenie Chabdéwki z Wegrami
krotsze o0 24 km (68 wzglednie 44 km); 2. budowa tej linii, przecinaja-
cej teren réwninny, byla technicznie fatwiejsza do wykonania. Inne po-
dawane uzasadnienia, jak: lezacy na tej trasie znaczacy zaklad prze-
mystowy — fabryka wyrobow torfowych ,,Humus” w Rogozniku; bar-
dzo uczeszczane jarmarki konskie w Czarnym Dunajcu; znaczne pod-
niesienie ceny sprowadzanej zywno$ci wskutek drozszego, bo znacznie
dalszego transportu, za ktére oczywiscie zaptaci uboga ludnos¢ goral-
ska — byly wyraznie naciggane lub wrecz kiamliwe. Owa fabryka
,Humus” okazata sie matym, lezagcym zaledwie 6 km od stacji w Nowym
Targu zaktadem, ktory dopiero od Kilku miesiecy w nader prymitywny
sposob przerabiat torf na produkt pod nazwg humus, zatrudniajac przy
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tym 3-5 osob. Jarmarki konskie nie mogly znowu by¢ tak wielkie, skoro
okolica tamtejsza nie posiadata wiasnej hodowli koni. Nie uwzgledniono
tez, ze wiekszo$¢ produktow sprowadzanych do Nowego Targu przezna-
czona byla wiasnie dla Zakopanego i okolicy. Dla rozwoju turystycz-
nego regionu przecietego przez linie Nowy Targ-Suchahora brak byto
jakichkolwiek przestanek, podobnie jak i dla rozwoju przemystowego,
z wyjatkiem moze torfu tam sie znajdujacego. Byla to natomiast oko-
lica do$¢ zyzna, mogaca sie sama wyzywié, a nadto posiadajgca dobrg
droge jezdng do granicy wegierskiejlSlL

Gdy Zabokrzycki, a nastepnie Machalski pracowali nad projektem
trasy Zakopane-Suchahora, Zamoyski szukat sojusznikéw, ktérzy by po-
parli jego linie 182, tym bardziej ze w ministerstwie wojny panowat Kli-
mat dlan zdecydowanie nieprzychylny!83 Jezdzit wiec w tej sprawie
takze i do Wiednia, i to nie bez sukcesu 184

Ale i druga strona nie byla bezczynna. Starano sie opinie publiczng
nastawi¢ negatywnie do linii Zakopane-Suchahora. W poczatkach listo-
pada ,,Stowo Polskie” przedrukowato z ,Wiener Freie Presse” szyka-
nujagcy Zamoyskiego artykut pt. Kolej lokalna arystokratyczna, w kto-
rym, jak zainteresowanemu donosit Bogucki, twierdzono, iz ,,magnat
polski chce, aby mu rzad za swe pienigdze drugg kolej do jego majgtku
budowat’’185. Zjadliwg korespondencje przeciw kolei Zakopane-granica
umiescit takze ,,Kurier Lwowski” 186. W pazdzierniku udata sie do Wied-
nia deputacja z Nowego Targul8l. Niewykluczone, ze wzmiankowany
artykut z tamtejszej prasy miat z nig jakis$ zwigzek.

W obronie Zamoyskiego przed zarzutem prywaty odpowiedziat miesz-
kajacy wowczas w Wiedniu Alfred Szczepanski: ,,Nienawi$¢ przeciw
Polakom objawia sie juz i w rubryce ekonomicznej dziennikéw. Ma
niebawem obradowaé¢ komisja nad tym, ktéredy ma byé poprowadzona
dalsza linia kolei Chabdwka-Zakopane dla pofaczenia z kolejami wegier-
skimi. Od Nowego Targu bylaby trasa krotsza, ale przez kraj jatowy;

181 Por. BK 8290 k. 152-157; BK 8289/1: Kolej lokalna Zakopane-Suchahora.
Projekt. Rozdziat ,,Uzasadnienie projektu”; BK 8363/2: Odpis wierzytelny. Protocoll
begonnen am 17 XI 1898 in N. Targ (Neumarkt) anlésslich der Trassenrevision
u. der Stationskommission fur die Verbindungsstrecke der im Bau begriffenen
Eisenbahnlinie Chabéwka-Zakopane mit der Arvathaler-Localeisenbahn.

18 Por. BK 8290 k. 14, 18, 22, 158-159, 174-178; BK 8289/1: Amtszeugnis. Copie.
Krakau 9 1X 1898, wyd.: k.k. Revierbergamt.

188 Por. BK 8292/2 k. 301.

184 por bk 8290 k. 26-27; ,,Kur. Warsz.” z 27 1X 1898.

185 Por. BK 8288/2: B. Bogucki do W. Zamoyskiego, Wadowice 16 XI 1898;
BK 8292/2 k. 235-236; BK 8290 k. 3, 33-34 — Zaleski donosi tu Zamoyskiemu, ze
czytat ten artykut: ,cet article est une perfidie et je pense qu'il provient d'un
employé subalterne du Ministere des chemins de fer, nous n'avons pas I'habitude
de répondre a de pareilles infamies”.

186 ,,Kurier Lwowski” z 14 XI 1898; por. tez BK 8290 k. 3.

187 Por. BK 8292/2 k. 315.
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od Zakopanego na Koscieliska sztaby trasa przez kraj majacy wszelkie
warunki do przemystowego ruchu, obfitujagcy w ptody kopalne, a po-
trzebujacy dowozu wszelkich materiatow zywnosci. Ze wzgledéw na-
tury wylacznie ekonomicznej stara sie oczywiscie hr. Zamoyski, azeby
dla dobra ludnosci i kraju ta druga trasa przyjeta byta. Ot6z W. Fr.
Presse wystgpita z napascig, ze jest to intryga arystokracji, ze znowu
Galicja ma panstwo wyzyskac itd.” 188,

Zgodnie z zyczeniem Zamoyskiego projekt wstepny kolei Zakopane-
-Suchahora zostat skohczony na czasl89 i przedstawiony komisji kon-
kurencyjnie do projektu kolei Nowy Targ-Suchahora 19°.

Rewizja trasy i komisja stacyjna odbyly sie w dniach 17-20 XI
1898 r.191 Miaty one zadecydowac, ktéra z obydwu linii jest korzystniej-
sza, zarowno ze wzgledéw ogdlnych, jak i miejscowych potrzeb komu-
nikacyjnych. Zaproszono na nie wszystkich zainteresowanych. Zaleski,
cho¢ tego pragnat, nie mogt uczestniczyé w nich osobiscie, zajety inng
pilng pracg. Marszatek Badeni nie chciat w ogole nikogo delegowac
z ramienia Wydzialu Krajowegol92, Zaleski wymodgt jednak wystanie
swego zastepcy Ludwika Goltentala, ktéremu dat odpowiednie instruk-
cje 193. Sposréd przybytych zdecydowanymi zwolennikami trasy Nowy
Targ-Suchahora byli: z Nowego Targu — prezes Rady Powiatowej
ks. Piotr Krawczynski, delegat Wydziatu Powiatowego Ernest Geissler,
burmistrz Mikotaj Halikowski, zastepcy kupcow i przemystowcow Jakub
Mandel i Henryk Pacanower; przedstawiciel spétki ,,Humus” z Rogoz-
nika D. Mandel, delegaci gmin Czarny Dunajec, Wrdbléwka, Podczer-
wone, zastepcy gmin Ciche, Stare Bystre, Miedzyczerwienne i Pienigz-
kowice. Wszyscy oni ztozyli jedno wspolne os$wiadczenie, a nadto bur-
mistrz drugie oddzielne. Za trasg Zakopane-Suchahora natomiast prze-
mawiali: petnomocnik Towarzystwa Tatrzanskiego Tadeusz Bednarski,

188 Zob. ,,Kur. Warsz.” z 16 XI 1898.

189 Zob. BK 8289/1: Kolej lokalna Zakopane-Suchahora. Projekt. — Ciekawostka
Jest, ze rozdzial pt. ,,Uzasadnienie projektu” w duzej mierze oparty jest prawie
dostownie na obszernym wywodzie pisanym rekg Zamoyskiego, dat. 16 VIII 1898,
por. BK 8290 k. 152-157.

ko Por BK 829272 k. 312, 313; ,,Kur. Warsz.” z 2 XI 1898.

191 Zob. BK 8292/2 k. 319-320.

19 Jak pisze Zaleski: ,,Son intention était de ne déléguer personne de la part
du Wydziat Krajowy, partant de ce principe que dans cette affaire ce dernier
doit rester absolument neutre, ce qu'il croyait important daffirmer en présence
de la ténacité voulue avec laquelle le Ministere déclare que le projet par Czarny
Dunajec est le projet du Wydziat Krajowy”. BK 8290 k. 33-34.

19 ,Mr Goltenthal a regu des instructions formelles, tout en déclarant que le
Wydziat Krajowy laissant au gouvernement seul le soin de couvrir les frais de
construction de l'un ou de l'autre projet, ne contribuera en rien au financement
de ces projets, il se prononcera pour la ligne de Zakopane-Witbw au point de vue
des intéréts locaux et de la rentabilit¢ de la ligne de Chabdwka-Zakopane”.

BK 8290 k. 33-34.
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zastepcy gminy Zakopane (Sieczka, Maciej Pazrem, Wincenty Regiec),
gminy Witow (Tomasz Matej, Jozef Folfas, Michat Szwab), gminy Koscie-
lisko (Stanistaw Krzeptowski, Maciej Sieczka, Jakub Curuj, Stanistaw
Krzeptowski Miodszy, Jan Molek, Jan Jarzabek, Barttomiej Obrochta,
Jan Krzeptowski), przewodniczacy Komisji Klimatycznej W. Ciechom-
ski, lekarz Stacji Klimatycznej Tomasz Janiszewski, przetozony obszaru
dworskiego Witdbw Tomasz Matija, przetozony obszaru dworskiego Za-
kopane, Koscieliska, Biatka, Brzegi i Bukowina Edward Kazimierz Wi-
niarski, delegat Wydziatlu Krajowego dla nadzoru administracji dobr
Witowskich Artur Weigel, przedstawiciel Urzedu Gorniczego J. Salamon
v. Friedberg oraz przedstawicel Krakowskiej Izby Handlowo-Przemysto-
wej F. Weigel, ktéry nie cofngt sie przed mocnymi sformutowaniami,
zarzucajac przeciwnikom linii Zakopane-Suchahora kfamliwg agitacje.
Dla nas najbardziej interesujgce sg wypowiedzi reprezentantéw wiadz.
Zarobwno przedstawiciel ministerstwa kolei Moritz Steiner, jak i kra-
kowskiej dyrekcji kolei panstwowych Stanistaw Warzeszkiewicz, nie ne-
gujac pewnych pluséw linii Nowy Targ-Suchahora, opowiedzieli si¢ za
linig Zamoyskiego ze wzgledu na znacznie tanszg eksploatacje jednoli-
tej linii Chabowka-Zakopane-Suchahora. Przedstawiciel Wydziatlu Kra-
jowego podkreslit przede wszystkim, ze projekt trasy Nowy Targ-Sucha-
hora, choé¢ przezen przedtozony, nie jest projektem Wydziatu, lecz po-
wstat na zyczenie ministerstwa kolei. Stanowisko Wydziatu jest jedna-
kowe wobec obu projektow, jednak w przyjeciu trasy Zakopane-Sucha-
hora widzi wieksze korzysci lokalne i wigkszg rentowno$¢ kolei. Co
dziwniejsze, nawet wypowiedZ przedstawiciela ministerstwa wojny do-
puszczata cien nadziei dla linii Zamoyskiego. Wprawdzie wedtug niego
tylko linia gtébwna Nowy Targ-Suchahora odpowiada potrzebom wojsko-
wym i dlatego popiera ten zamyst, dodat jednak, ze linia Zakopane-Su-
chahora bylaby do przyjecia wtedy, gdyby za nig przemawialy wazne
interesy gospodarki narodowej i gdyby réwnoczesnie spetnione zostaty
pewne warunki techniczne, ktore blizej scharakteryzowat. Ostatnie sto-
wo nalezato do koncesjonariusza. Zamoyski jeszcze raz sprostowat mylne
nazwanie projektu Nowy Targ-Suchahora projektem Wydziatlu Krajo-
wego, drugiego za$ — projektem koncesjonariusza. ,,Oba projekta pod
tym wzgledem s zupetnie réwnoznaczne i sg wynikiem przyjetego
w protokole koncesyjnym dla lini Chabdwka-Zakopane przez podpisa-
nego zobowigzania na potaczenie linii Chabdwka-Zakopane z linig we-
gierskg doliny Orawy. Powody, ktére mnie skionity do przedstawienia
Wysokiemu Ministerstwu Kolejowemu projektu potaczenia z Wegrami
wprost z Zakopanego, wytuszczone sg w piSmie moim do Wysokiego
Ministerstwa Kolei i w sprawozdaniu technicznym. Wywody stron inte-
resowanych wobec komisji nie ostabity moich twierdzeh”. Os$wiadczyt,
ze gotow jest w zasadzie zado$¢ uczyni¢ zadaniom ministerstwa wojny.
Dodat ponadto: ,wobec tego, ze tak linia doliny Orawy, jak linia Cha-
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bowka-Zakopane majg by¢ w roku przysztym gotowe, chcac rzeczy o ile
moznosci przyspieszy¢ i ufatwié, rozpoczatem juz wypracowanie pro-
jektu szczegotowego linii Zakopane-Suchahora”.

Zdanie komisji, oparte na o$wiadczeniach stron wraz z zalgcznikami,
na wizji lokalnej oraz na wypowiedziach przedstawicieli wiadz, byto dla
Zamoyskiego pozytywne; wzgledy techniki budowlanej i strategiczne
przemawiajg wprawdzie za linig Nowy Targ-Suchahora, jednak interesy
gospodarki narodowej oraz miejscowe — za linig Zakopane-Suchahora.
Komisja opowiada sie wiec za tg ostatnig. Poniewaz jednak nie wyko-
nano dotgd urzedowego rachunku rentownosci obu linii, nalezy takie
badania poczyni¢. Przy wypracowaniu projektu szczegétowego zaleca sie
uwzgledni¢ od razu zyczenia ministerstwa wojny 194,

Wynik rewizji trasy, pomysiny dla Zamoyskiego, wcale jeszcze defi-
nitywnie sprawy nie przesadzit. Zadna ze stron nie miata zamiaru cze-
kaC spokojnie na ostateczng decyzje ministerstwa.

Obszerny artykut w ,,Czasie” z 23 XII 1898 r. omawia wynik rewizji
trasy w tonie dla Zamoyskiego zdecydowanie przychylnym: , Trzeba roz-
wazy¢, ktora linia ma warunki, aby sie optacata i ktéra krajowi naj-
wiekszy pozytek przyniesie. Wybor wydaje sie tatwy. Na przestrzeni
Nowy Targ, Czarny Dunajec, Wegry nie ma, co by wskutek zbudowa-
nia kolei rozwing¢ sie mogto. Précz eksploatacji torfowisk nie mozna
nawet przewidzie¢, by w przysztosci wzdtuz tej linii mogly powstaé
jakie$ powazniejsze przedsiebiorstwa przemystowe. Dotychczas warun-
kow do tego wcale nie odkryto. Dla turystdw réwniez rozlegta plasz-
czyzna, po czesci bagnista, mato urodzajna, a z lasobw w znacznej mie-
rze ogotocona, przynety stanowi¢ nie moze. Przeciwnie, wyzszos¢ linii
chodzi ona przez okolice gorska, jedng z najzdrowszych i najbardziej
z Zakopanego do granicy wegierskiej sama sie od razu narzuca. Prze-
malowniczych w catej NowotarszczyZnie, obfitg w lasy i posiadajaca
znaczng sile wodna, przez tereny bogate w ptody kopalne wszelkiego
rodzaju. Znaczenie jej bytoby wiec ogromne i to w 2 kierunkach: ze
wzgledu na ruch turystéw i na podniesienie przemystu catej okolicy”.
Artykut konczy sie btagalnym apelem: ,,Kraj ten dzisiaj zanadto ubogi,
by sam sie zdobyt na budowe kolei. Trafia sie sposobno$¢ ozywienia go
i potaczenia ze Swiatem. Same podatki, jakie by sie panstwu w ten spo-
sob zapewnito, mogg w niedalekim czasie wynie$¢ kwote, ktora na szali
zawazy¢ moze. Zaniechanie tego zamiaru dzisiaj bytoby pogrzebaniem
na bardzo dtugie lata najpiekniejszego w Galicji zakatka, z ktorego
i kraj, i rzad i ludno$¢, tak miejscowa, jak i z daleka zjezdzajgca, znacz-
ne moze osiggnaé korzysci”.

Jakby odpowiedzig zwolennikdéw linii Nowy Targ-Suchahora byta

M Zob. BK 8293/2: Odpis wierzytelny. Protocoll begonnen am 17 XI 1898 in
N. Targ...; por, tez ,,Kur. Warsz.” z 25 XI oraz ,,Czas” z 6 XII 1898.
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15-stronicowa broszura pt. Czy Galicje z Wegrami potgczyé przez Zako-
pane czy przez Nowy Targ? Po stwierdzeniu: ,,0 ile nam wiadomo, czes¢
cztonkéw komisji oswiadczy¢ sie miata za trasg Witow-Koscielisko-Za-
kopane. W przypuszczeniu, ze opinia ta oprze¢ sie mogta jedynie na nie-
doktadnym, powierzchownym traktowaniu rzeczy i powiedzmy to wrecz,
na falszywym przedstawieniu sprawy przez osobiscie interesowane w niej
strony”, usituje sie obali¢ argumenty przeciwnikow. C6z jednak sadzi¢
0 polemice takiego typu: ,,Zapewnia interesujgca sie tamtym szlakiem
mozna jednostka, powtarzajg obatamuceni przez nig ludzie, ze ruch tu-
rystyczny wzmoze sie wskutek trasy na Koscielisko. Ani cienia w tym
prawdy. Dla turystow polskich i obcokrajowych wystarczy bowiem ko-
lej dochodzaca z Chabdwki do Zakopanego, ktora ta miejscowos¢ kon-
centruje caty ruch turystow. Stad rozpoczynajg sie juz wedrowki pie-
sze, konne i wozowe w gigb Tatr i ku Morskiemu Oku, w przeciwnym
kierunku od kolei Zakopane-Suchahora”. Jeszcze i dzi$ mogliby co$ na
ten temat powiedzieC zmeczeni turysSci wracajacy przepetnionymi auto-
busami z Kir czy przystanku u wylotu Doliny Chochotowskiej do Zako-
panego. W dalszym ciggu broszury przedstawione sg ,korzysci” linii
Nowy Targ-Suchahora. Konczy tekst inwokacja: ,,niech sie stanie dobrze
dla intereséw ogolnych, a nie Zle dla interesu jednostki i to w dodatku
urojonego interesu, bo linia przez te jednostke upragniona nie stataby
sie i tak dZwignig finansowg dla jej akcji innej kolei (Chabdwka-Nowy
Targ-Zakopane) — przeciwnie, tej nie pomoégtszy, zagrazataby sama swe-
mu zyciu jako obmyslana pod wzgledem technicznym i ekonomicznym
nizej wszelkiej Kkrytyki”. Podpisato broszure imiennie 56 o0sob, wsréd
nich: Adam Uznanski, dr Jan Bednarski — poset na sejm krajowy,
ks. Piotr Krawczynski — dziekan i prezes Rady Powiatowej Nowego
Targu, Mikotaj Halikowski — burmistrz Nowego Targu, 3 adwokatow
z Nowego Targu: dr Marcin Koztecki, dr Ernest Geissler i dr Kazimierz
Nowotny, oraz 36 naczelnikéw gmin, po czesci i takich, jak np. Kroscien-
ko, Biatka czy topuszna, bynajmniej z zadng z projektowanych linii nie
majacych nic wspolnego 1%.

185 Zob. BK 7763 k. 82-89, otéwkiem dopisano date: 10 11l 1899. — Przy zwal-
czaniu linii Zamoyskiego nie przebierano w Srodkach, por. BK 8292/2 k. 341-342.
Jakie ,,chwyty” przy tym stosowano, $wiadczy informacja przestana Zamoyskiemu
z Nowego Targu przez dra Kazimierza Wenzla [?]: ,W obecnej chwili [..] dowie-
dziatlem sie, ze przedsiebiorstwo Ziembickiego przez jednego ze swych pracowni-
kéw zaproponowato p. red. ,,Podhalanina”, azeby w nrze z dn. 15 Il b.r. pomiescit
artykut, ktory juz jest wygotowany, a ktory ma wykaza¢ korzysci, jakie dla kraju
przyniostoby potgczenie linii wegierskiej na Czarny Dunajec, jak rowniez i straty,
jezeliby takowe polgczenie nastgpi¢ miato na Zakopane. Przedsiebiorstwo gwaran-
towato redakcji pokrycie wydatkéw, jak réwniez i wydawnictwu rzeczonego nr
w 3000 egzemplarzy i zapewnito honorarium w wysokosci 250 fl. Dotychczas jed-
nak redakcja wstrzymata sie od tego, tym wiecej ze i ludzie dobrze zyczacy JWPanu
odradzajg opublikowanie rzeczonego memoriatu, ktéry widocznie przyniostby wiel-
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Zdotali tez zwolennicy linii z Nowego Targu wytworzy¢ w Krakow-
skiej lzbie Handlowo-Przemystowej wiasne stronnictwo i ostatecznie
zyska¢ jej poparciel®%. Chyba trafng ocene, jak doszto do sprzecznej
z dawniej wyrazonym zdaniem opinii dat jeden z dyskutantéw sejmo-
wych: , To, ze Krakowska Izba Handlowa o$wiadczyta sie¢ za linig Nowy
Targ-Suchahora, nie powinno zawazy¢ na szali, gdyz na te decyzje wpty-
neta postronna agitacja” 197.

Za linig Zakopane-Suchahora ujeto sie pod koniec 1898 r. jeszcze
raz Towarzystwo Tatrzanskie, wnoszac petycje do ministerstwa Kolei,
do Kofa Polskiego w Wiedniu oraz do ministra Galicji Jedrzejowicza 19%.

W wysytaniu réznych deputacji jakby wspotzawodniczono ze sobg 199
W potowie grudnia 1898 r. udali sie do Wydzialu Krajowego do Lwowa
zwolennicy kolei Nowy Targ-Suchahora 20°, w potowie stycznia 1899 r.
do Wiednia — zwolennicy linii Zakopane-Suchahora 201, pod koniec lute-
go do Wiednia — chiopi i mieszczanie z Nowego Targu, oczywiscie
w sprawie linii Nowy Targ-Suchahora 202, w potowie marca do Lwowa —
Zamoyski 1 dr Chramiec 203

Tymczasem Ministerstwo Kolei oswiadczyto oficjalnie, ze mogtoby
sie zgodzi¢ na budowe linii Zakopane-Suchahora pod warunkiem, ze
kraj i czynniki zainteresowane zgodzg sie pokry¢ rdznice kosztow mie-
dzy budowa linii Nowy Targ-Suchahora a linii Zakopane-Suchahora,
ktéra wynosi 200 000 zIr. 204 Byt koniec lutego 1899 r. W drugiej poto-
wie marca obradowa¢ miat sejm krajowy. Zamoyski, nie zaniedbujac
innych dziatanis, zwrocit sie bezposrednio do sejmu z prosba, ,,by ra-
czyt starania nasze u Wysokiego Rzadu poprzeé¢ i cze$¢ zadanej nad-
wyzki kosztow pokry¢. W przekonaniu, ze tym powazng oddam krajowi

kie korzysci p. Ziembickiemu. Osobe, ktéra zrobita rzeczong propozycje, moze
P. Hrabiemu w kazdej chwili wskaza¢ redaktor ,,Podhalanina” p. Doerfler, ktéry
nawet oczekuje w tej mierze taskawego orzeczenia”. BK 8292/2 k. 363.

19% Por. BK 8290 k. 47-48, 53-54; ,Kur. Warsz.” z 16 111 1899.

197 Zobh. ,,Czas” z 25 111 1899.

198 Zob. ,,Pam. Tow. Tatrz.” T. 20 1899 s. 8-9.

198 ,Stato sie w Galicji zwyczajem, bardziej kosztownym anizeli skutecznym,
iz korporacje i towarzystwa zadajace od wiadz centralnych rychiego uczynienia
zados¢ swoim zyczeniom, wysylaja deputacje do Wiednia, do ministrow i naczel-
nikow departamentéw. Ustne przedstawienie prosbh i zyczen ma wptywac na przy-
spieszenie toku czynnosci. Nie zawsze si¢ to sprawdza, wszakze wycieczek nad
piekny modry Dunaj nie tamuje” — kpi wyraznie z deputacji w ogdle ,Kurier
Warszawski” z 3 111 1899 r.

200 Por. BK 8292/2 k. 341-342.

A1 Zob. ,,Kur. Warsz.” z 18 1 1899.

22 Zob. Nowa Reforma” z 28 Il 1899; por. tez BK 8290 k. 49-50, ,,Kur. Warsz.”
z 3 11 189%.

20> Zob. ,,Kur. Warsz.” z 18 111 1899.

M Por. BK 8290 k. 53-54, 161-172; ,,Kur. Warsz.” z 23 Il 1899.

298 Por. BK 8290 k. 49-50; BK 8291 k. 61-62.
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ustuge i ze sie tym przyczynie do doprowadzenia do skutku kolei, ktérg
z dalekich naszego kraju stron rodacy beda dojezdza¢ do mate jeszcze
znanych czesci wspaniatych naszych Tatr i ktéra ufatwi na przysztos¢
powazny rozwoj polskiego przemystu, pozwalam sobie ztozy¢ Wysokie-
mu Sejmowi o$wiadczenie, ze gotow jestem pokry¢ roznice miedzy wy-
magang przez ministerstwo kolejowe suma, po potraceniu datkow do-
browolnych, a tym, co Wysoki Sejm raczy na ten cel przeznaczyé'”206.

Précz podania Zamoyskiego wptynety do sejmu z prosba o poparcie
i subwencje dla lini Zakopane-Suchahora nastepujgce petycje: od To-
warzystwa Tatrzanskiego 207, od gmin powiatu nowotarskiego, od wias-
cicieli zaktadow leczniczych w Zakopanem i od sekcji zakopianskiej To-
warzystwa Lekarzy Galicyjskich. Zgtosita sie tez deputacja z Nowego
Targu zadajgca poparcia dla linii Nowy Targ-Suchahora. Sejmowa ko-
misja kolejowa rozpatrzyta wiec sprawe i w swojej opinii dla sejmu
opowiedziata sie stanowczo za linig Zamoyskiego, stwierdzajgc m.in.:
»Komisja musi uzna¢ stuszno$¢ wielu argumentow przytaczanych przez
petentdw na korzys¢ linii Zakopane-Suchahora, bo wiasnie w tych argu-
mentach uwzglednione sg tak interesa powiatu, jak i ogdlnokrajowe,
a nawet w wysokim stopniu cate spoteczenstwo nasze obchodzace”. Szcze-
golnie mocno zaakcentowata komisja znaczenie tej linii dla zdrowot-
nosci polskiego spoteczenstwa: ,,Na korzy$¢ chorych i na korzy$¢ kraju
skierujmy [.. ich] do gor naszych i to nie tylko do Zakopanego, ale i do
sasiednich réwnie odpowiednich miejscowosci, otwierajgc im tak roz-
legte przestrzenie, ze sie¢ na nich zmieszczg ci tak liczni rodacy nasi,
ktérzy do potudniowej Francji, do Wioch i Szwajcarii wywozg majatek
narodowy. Ulatwienie powstania nowych osad klimatycznych wzdtuz
podnéza Tatr wytworzy konkurencje, ktdra sprawi, ze pobyt chorych
w gorach stanie sie tanszym, a wiec dla szerszego ogétu chorych przy-
stepniejszym”. A ustosunkowujac sie do zyczenia deputacji z Nowego
Targu os$wiadcza wprost: ,,Komisja jest zdania, ze dla Nowego Targu
obojetng jest rzecza, jakie potgczenie z granicg nastgpi, w kazdym razie
miasto leze¢ bedzie przy gtéwnej linii, ma ono zresztg do granicy przez
Czarny Dunajec doskonatg szose. Warunkéw na linii tej nie widzi Ko-
misja zadnych do powazniejszego rozwoju przemystowego; jedyny ma-
teriat eksportowy jest torf w RogoZniku, potozonym nad szosg o kilka
kilometrow od stacji kolei w Nowym Targu. W okolicy ptaskiej, mono-
tonnej, jaka jest dolina Nowotarska, o jakimkolwiek ruchu turystycz-
nym i mowy by¢ nie moze”. Komisja zaproponowata sejmowi przezna-
czenie na linie Zakopane-Suchahora 80 000 z#r.208

Wreszcie 24 111 1899 r. odbylo sie posiedzenie sejmowe, obradujgce
m.in. nad budowg linii kolejowej z Zakopanego lub Nowego Targu do

26 Zob. BK 8290 k. 171-172.
207 Zob. ,,Pam. Tow. Tatrz.” T. 20: 1899 s. 8-9.
208 Zob. BK 8290 k. 161-170; ,,Kur. Warsz.” z 21 111 1899.
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Suchejhory i ,po diugiej dyskusji uchwalono przedtuzenie linii kolejo-
wej Chabowka-Zakopane przez Koscieliska do granicy wegierskiej. Udzie-
lono w tym celu zasitku 80 000 zir.209 Zgodnie z przyrzeczeniem trzy
dni pézniej Zamoyski ztozyt w Wydziale Krajowym notarialnie potwier-
dzone zobowigzanie uiszczenia na koszty budowy postulowanej linii
120 000 z#r.210

Uchwata sejmowa byfa duzym krokiem naprzod, lecz ostateczne roz-
strzygniecie sprawy nastgpi¢ miato w Wiedniu. Zamoyski nie ustawat
wiec w wysitkach2U. Podobnie zresztg czynita i strona przeciwna?l2
Linie Zamoyskiego popierat nawet minister kolei Wittek. Od chtopow
ze wsi lezacych przy linii Nowy Targ-Suchahora, z wyjagtkiem Czarnego
Dunajca, otrzymat Zamoyski o$wiadczenia podpisane przez wojtow
i asesorOw, ze oni wcale nie zycza sobie linii od Nowego Targu 213 Dzigki
pobytowi arcyksiecia Rainera w Zakopanem uzyskat'dalszego cennego
sojusznika 214, Znalazt i takich, ktorzy spontanicznie ofiarowali mu swo-
je piéro na ustugi2ts.

Mimo to okoto potowy czerwca 1899 r. sprawa kolei Zakopane-Su-
chahora wydawata sie definitywnie przegrana2lé. Z tego tez zapewne
czasu pochodzi notatka Zamoyskiego, przygotowana moze jako materiat
dla prasy, w ktérej m.in. czytamy: ,Po bytnosci arcyx. Rainera w Za-

809 Por. ,,Kur. Warsz.” z 25 111 i ,,Czas” z 25 i 28 11l 1899; BK 8290 k. 56-59.

810 Zob. BK 8292/2 k. 78.

811 Por. BK 8290 k. 61, 63, 64, 160.

818 Por. BK 8290 k. 61, 64.

813 Por. BK 8290 k. 160. Uzasadnienie tego sprzeciwu stanie nam sie¢ jasne na
przyktadzie brulionu protestu gminy w Rogozniku do Starostwa w Nowym Targu,
bez daty: ,Podpisany urzad gminny w Rogozniku wnosi przeciw projektowanej
trasie kolei Nowy Targ-Suchahora, tudziez przeciw zamierzonemu wywiaszczeniu
nastepujace zarzuty: Projektowana trasa nie tylko nie przynosi zadnych korzysci,
ale nadto naraza wiascicieli na nieuchronne trwate straty. Nie przynosi korzysci,
bo tutaj gospodarze nie majg do wywozu na dalsza odlegtos¢ zadnych produktow;
uprawiajg oni gtownie ptody pastewne i jarzyny, owsy, ziemniaki itp. spozywane
na miejscu. Zreszta majg dobry gosciniec do stacji Nowego Targu w odlegtosci
paru kilometrow, wiec w zadnym razie z przystanku Rogoznika korzysta¢ nie po-
trzebujg. Co do zatozonej przy goscincu prasy recznej torfu, ta zatrudnia tylko od
czasu do czasu paru robotnikéw i dla gminy nie przedstawia zadnej korzysci. Po
wtore, trasa ta przecinajgc nasze ubogie i tylko ciezka naszg praca podtrzymy-
wane grunta, niweczy ich warto$¢, czynigc ich uprawe jeszcze mozolniejszg i przy-
czynia nam straty, krzywdzac nas na naszych wiasnych gruntach, ujmujac nam
i tak skapych korzysci. Wobec tego, ze kolej ta nie ma dla nas zadnej wartosci —
tak przeciwko budowie jak i wywlaszczeniu gruntdw naszych protestujemy”.
BK 10031.

814 Por. ,,Zakopianin” z 22 VI i ,Kur. Warsz.” z 26 XI 1899.

815 Np. Ksawery Kamocki, por. BK 8290 k. 53-54, czy Zygmunt Celichowski,
ktéry wydat anonimowo w ,,Oredowniku” z 14 IV 1899 artykut pt. Walka o linig
kolei zelaznej w Galicji. Por. BK 7763 k. 143.

818 Por. BK 8290 k. 68-69.
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kopanem, przyjechat putkownik Bockenheimer, szef biura kolejowego
Ministerstwa wojny, a troche pdzniej kapitan Kuh. Puik. B. wcale na
linii nie byt styszat od p. Uznanskiego, ze linia jest ,unpassirbar”, ze
lawiny bedg linie niszczyly, ze powodzie bedg straszne szkody robity itd.
Stuchat on p. Uznanskiego, prezesa Rady Powiatowej, Halikowskiego —
burmistrza Nowego Targu, Struszkiewicza — notariusza w Czarnym Du-
najcu. Ci trzej go przekonali, ze cata ludno$¢ powiatu pragnie linii
z Nowego Targu do Suchejhory. Tak mi powiedziat sam. Kapitan Kuh
w czasie mojej nieobecnosci byt w Zakopanem, projektowang linie z Za-
kopanego do Suchejhory objechat i méwit tam, -ze jakkolwiek wojsko
pragnie zawsze lini krotszych, w tym wypadku widzi niestychane ko-
rzysci dla okolicy, by linia przez nas projektowana z Zakopanego zbu-
dowang zostata. Mowit [...] ze poprze sprawe naszg i przychylny raport
ztozy. Méwit, ze po zbadaniu linii zrozumiat, jakie ogromne korzysci
ekonomiczne ma linia nasza. Sprawa wiec tak stoi, ze ktokolwiek linie
ogladat, przyznat, ze zbrodnig by byto, zeby linia zbudowang zostata
z Nowego Targu ze straszng szkodg dla gmin podtatrzanskich, a bez
korzysci dla nikogo, procz kilku Zydéw i zaleznych od nich tudzi” 2ir.

Z koncem czerwca zaswitat jednak znowu promyk nadziei; Jozef Po-
powski, poset do Rady Panstwa, doniést Zamoyskiemu: ,Przed paru
dniami, po rozmoéwieniu sie z min. dla Galicji, bytlem u szefa sztabu ge-
neralnego, ktéry obiecat mi jeszcze raz zbadaé sprawe i poleci¢ roz-
patrze¢ trase. Wobec tego min. kolejowy wystosuje ponownie note| do
min. wojny w tej sprawie. Zatem sprawa juz pogrzebana, zostata zgal-
wanizowang, a Bilinski i Jedrzejowicz tez swoje robig” 2ts. Do$¢ opty-
mistyczne sg tez nastepne doniesienia Popowskiego 219 i min. Jedrzejo-
wicza 22°. Nie szczedzit wysitkow Andrzej Lubomirski, cztonek Izby Rady
Panstwa 221. Koto Polskie przyrzekto swe poparcie u rzadu.

Ministerstwo wojny wysuneto jednak nowe zadania. Z koncem sierp-
nia Zamoyski pisze do Jedrzejowicza: ,,Stysze teraz, ze biuro kolejowe
min. wojny chce, bySmy w razie budowy linii Z.-S. jeszcze sprawili im
o$m ciezkich lokomotyw za cene 500 000 zir. Mam jednak nadzieje, ze
wobec poprzedniego o$wiadczenia ministerstwa kolejowego i wobec te-
go, Zze zadania tego technicznie uzasadni¢ nie podobno, jako$ sobie z tym
rade damy. Mosty i tor tak na przestrzeni Chabdwka-Nowy Targ, jak
na linii wegierskiej doliny Orawy nie sg obliczone na takie lokomotywy.
To samo juz wskazuje na warto$¢ tego zgdania” 222.

Niestety 21 XII 1899 r. ,,Czas” doniost: ,,Pismem z dnia 1 listopada

2,7 Zob. BK 8290 k. 160.

212 Zob. BK 8290 k. 70.

219 Zob. BK 8290 k. 79.

220 Zob. BK 8290 k. 80.

“i Por. BK 8290 k. 87, 136-137; BK 8292/2 k. 455-458.
222 Zob. BK 8290 k. 81-82.
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b.r. uwiadomito jednak min. kolejowe Wydziat Krajowy, ze budowaé
sie bedzie linia z Nowego Targu na Czarny Dunajec do granicy kraju
w Suchej Horze wedle pierwotnego zamiaru. [..] Zarzadzone dochodze-
nia wykazaty, ze obie linie sg ze stanowiska ekonomicznego prawie réw-
nowazne, przeto wzgledy wojskowe przewazyly szale na korzys¢ linii
Nowy Targ-Sucha Hora. RAwnocze$nie przestato ministerstwo kolejowe
projekt szczegotowy tej ostatniej lini namiestnictwu do zarzadzenia ko-
misji reambulacyjnej i wezwato rade zawiadowczg kolei Chabdwka-Za-
kopane do zastgpienia projektu tego, opierajac to swoje wezwanie na
koncesyjnym zobowigzaniu Towarzystwa tej kolei do wybudowania tej
odnogi, majacej stanowi¢ integralng czes¢ przedsiebiorstwa”.

Ale i teraz jeszcze zupetnie nadziei nie stracono 223. Na sesji sejmo-
wej w dniu 30 XII 1899 r. Lubomirski przedstawit i uzasadnit nagty
wniosek, by sejm ponownie o$wiadczyt sie przeciw zamierzonej linii
Nowy Targ-Suchahora, a za przedtuzeniem linii z Zakopanego, ktore
jedynie odpowiada interesom narodowym. Sejm takg deklaracje uchwa-
lit 22i. Wydawato sie, ze Wieden nie bedzie mogt nie liczy¢ sie z wolg
kraju, wyrazonag w dwukrotnej uchwale sejmowej i w zdaniu komisji
parlamentarnej Kota Polskiego. Ruchliwy byt tez nadal w Wiedniu Lu-
bomirski 22S. Prosit nawet Zamoyskiego ,,na wszelki wypadek” o petno-
mocnictwo do rokowan z rzadem w sprawie koncesji dla linii Zakopane-
-Suchahora 226.

Jednak oczekiwanej zmiany decyzji rzadu nie byto. Przeciwnie, wy-
znaczono komisje reambulacyjng linii Nowy Targ-Suchahora na 3-10 Il
1900 r. 221 Nalezato koniecznie do niej nie dopusci¢, trwaty wiec goracz-
kowe starania o wstrzymanie komisji 228. | rzeczywiscie udato sie; ko-
misje wstrzymano dostownie w ostatniej chwili, na czas nieograni-
czony 229.

23 Por. BK 8290 k. 88.

24 Zob. ,,Czas” z 31 XII 1899.

25 Por. BK 8290 k. 91-92; on tez Kilkakrotnie zwracat sie do Zamoyskiego
0 sprawdzenie, kto z poplecznikéw linii Nowy Targ-Suchahora ma osobisty interes
w jej budowie, wykupujac parcele na tej trasie, bo ma stanowcze poszlaki, ze tak
wiasnie sie dzieje, por. BK 8290 k. 87, 88, 91-93, 135, 137. Zamoyski jednak odpo-
wiedziat telegraficznie: ,Ja osobiscie o spekulacjach nie wiem”. Ibid. k. 131

26 Petnomocnictwo zob. BK 8290 k. 94.

21 Por. ,,Glos Narodu” z 21 11 1900.

228 Por. BK 8290 k. 96, 100-101.

295 111 1900 Zamoyski tak donosit z Nowego Targu Lubomirskiemu: ,Na
dworcu spotkatem znajomego, ktéren mi mowit, ze widziat st. inz. Kutakowskiego,
inspektora kolei lokalnych na przestrzeni zalezacej od dyrekcji krakowskiej. Ten
wracat z niedosztej komisji w Nowym Targu. Strasznie sie gniewal, ze z niezro-
zumiatych dla niego powodéw znowu mowig o kolei Zakopane-Suchahora, ktorg
juz ogtosit za pogrzebang”. | ttumaczy, skad ta nieche¢ Kutakowskiego: ,to przy-
jaciel Ziembickiego [..] nie moze mi darowac, ze ja jego przyjaciela zna¢ nie chce.
Drugi za$ kamien obrazy: p. Kutakowski miat zdaje sie ochote by¢ kierownikiem
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Nie znaczyto to wcale, ze Zamoyski juz sprawe wygrat. Wysuwano
nowe trudnos$ci, np. ze roznica kosztow budowy miedzy obydwu liniami
jest znacznie wyzsza niz ministerstwo kolei pierwotnie obliczyto 23°. Na
ten temat Zamoyski tak sie wypowiada: ,,stusznie p. Bilinski powiedziat
w mojej obecnosci Wittekowi: 'Gdybyscie byli inng cyfre podali, Sejm
by tez inng byt uchwate powzigt. Ale chocby rzad jeszcze miat jakie
kilkadziesiat tysiecy dotozyé, to jeszcze o wiele korzystniejszy zrobi in-
teres budujac — w przedtuzeniu linii juz otwartej — linie, ktéra ma
ogromng przyszto$¢, niz by zrobi¢ mogt stawiajac linie troche tansza,
ale ktéra zostanie wiecznie martwg’’23l. Miat tez Zamoyski nowy po-
wazny atut w reku; od kilku miesiecy byfla otwarta linia Chabdwka-
-Zakopane, a dochdd jej przewyzszyt od razu wszelkie oczekiwanie:
»,Rzucano mi w twarz zarzut, ze naméwitem do budowy kolei, ktora sie
nikomu na nic nie zda. Tymczasem zaraz po otwarciu taki sie ruch zro-
bit, mimo fatalnego jeszcze rozktadu jazdy, ze gdyby tylko przez caty
rok taki byt ruch, jak w tych zimowych miesigcach, to by wszystkie
gwarancje byty pokryte” 232

Nie brak byto i innych przykrosci, nawet od swoich. Tak np. autor
korespondencji z Warszawy w ,,Czasie” z 10 | 1900 r. pisat: ,,By¢ moze,
ze interes prywatny tej lub innej jednostki, albo jakiej$ grupy jednostek
za tg linig przemawia — ale jest to razagcym naduzyciem terminu ,,inte-
res narodowy” zada¢ od Sejmu, aby o$wiadczyt sie za linig, ktéra moze
fatwo zniweczyC raz na zawsze rozwodj Zakopanego, jednego z najpiek-
niejszych narodowych uzdrowisk”. Chodzito tu oczywiscie o przeciecie
przez zamierzong kolej samego Zakopanego 233. Whkroétce ,,Czas” 234 za-
miescit odpowiedZ, by¢ moze piora Lubomirskiego. Zapytuje on autora
owej korespondencji: ,,Czyz nie widzial ani jednego cywilizowanego
miejsca klimatycznego za granicg? Nie moégiby bowiem nigdzie na Swie-
cie znalez¢ takiego, ktére by sie rozwineto i Sciggato powazng liczbe
gosci bez kolei, lub jezeli nad morzem lezy, bez statkbw parowych”. Po-
wtarzajgc znane juz argumenty za linig Zamoyskiego, wykorzystuje

budowy kolei Chabowka-Zakopane”. | dodaje peten nadziei: ,,Ja z nim do konca
nie trafie. Ale chce Ciebie przestrzec. Zdaje mi sie, ze by sie moze dat udobrucha¢,
gdyby miat nadzieje, ze otrzyma kierownictwo tej budowy, w razie gdybysmy
utrzymali sie przy trasie Zakopane-Suchahora”, BK 8290 k. 104-105. Por. tez BK
7592 k. 115-118; ,,Przeglad Zakopianski” z 22 111 1900.

28 Por. BK 8290 k. 98-99.

%8l Zobh. BK 8290 k. 104-105.

232 Zob. BK 8290 k. 98-99.
23 por tez BK 8290 k. 91-92. Zarzut prywaty, zwlaszcza ze pochodzit od Julia-

na Dunajewskiego, musial Zamoyskiego bardzo zabole¢, skoro Lubomirski nie
omieszkat doda¢: ,,Nie moge uwierzy¢, aby on na serio myslat to, co pisze o pry-
watnym interesie. Co za$ do Ciebie, m6j Wiadysiu. to jezeli 10 lat z takim posSwie-
ceniem pracowates$, to dla tak btahego powodu przeciez rgk nie opuscisz”.

%4Z 6 11 1900.
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i najnowszy, ze ci, ktérzy dobijajg sie o te kolej ,,widocznie rozumiejg
sie na tym, do czego sie wzieli. Dotad kilka tysiecy przybywato tu co-
rocznie. Kolej, od dwoch miesiecy otwarta, jako$ nikogo nie tylko nie
odstraszyta, lecz stworzyta taki naptyw gosci w zimie, jak ongi w lecie
tylko bywat. Ci ludzie chcg te kolej przedtuzyé przez catg doline i po-
faczy¢ z graniczng stacjg kolejowag na Wegrzech. Twierdza, ze jeszcze
ruch bedzie wiekszy”.

Ledwo ta sprawa przebrzmiata, ,,Czas” 233 zamieScit wiadomos¢: ,,.Do
'Stowa Polskiego’ donoszg z Zakopanego: Obiega pogtoska, ze wobec sta-
nowczej decyzji Ministerstwa Wojny i Kolejowego, aprobowanej przez
cesarza, co do budowy kolei Nowy Targ-Suchahora, Zamoyski zamierza
przeprowadzi¢, przy pomocy przeznaczonych przez Sejm 80 000 zir., bu-
dowe prywatnej kolei elektrycznej z Zakopanego do Suchejhory”. —
Informacja oczywiscie falszywa, obliczona na zdyskredytowanie Zamoy-
skiego w opinii publicznej 236. Tym razem reakcja ,z zewnatrz” byfa!
natychmiastowa; do redakcji nadeszto z ministerstwa dla Galicji tele-
foniczne polecenie umieszczenia dostownie, bez zmieniania cho¢ wyrazu,
podanego sprostowania 237. Rzeczywiscie, juz nastepnego dnia ukazaty sie
w ,,Czasie” az dwa sprostowania: ,,Wieden 21 lutego. Podana przez 'Sto-
wo Polskie’ wiadomo$¢, jakoby hr. Zamoyski przy pomocy przeznaczo-
nych przez Sejm 80 000 zir. zamierzat przeprowadzi¢ budowe prywatnej
kolei elektrycznej z Zakopanego do Suchej Hory jest najzupelnigj
zmyslona. Zrédto tej pogtoski jest dobrze znane i budzi wielkie zdzi-
wienie, ze wzgledu na stanowisko, jakie w tej mierze zajat Sejm i ofi-
cjalnie Wydziat Krajowy. Mieszanie za$ osoby cesarza do kwestii kolei
lokalnej jest co najmniej w najwyzszym stopniu niewtasciwe, a w da-
nym wypadku pozbawione wszelkiej podstawy”. Oraz: ,,.Zakopane 21 lu-
tego. W kotach kompetentnych zapewniajg, ze nie wiadomo tu nic o rze-
komym projekcie budowy kolei elektrycznej z Zakopanego do Suchej
Hory, o ktérym doniosto wczoraj 'Stowo Polskie'

Innym demagogicznym chwytem przeciwnikdéw kolei Zakopane-Su-
chahora bylo szeroko rozpowszechniane twierdzenie, ze w razie przy-
jecia tej trasy uboga ludno$¢ gorskich powiatéw nowotarskiego, mysle-
nickiego i limanowskiego ptaci¢ bedzie drozej za zywnos$¢ sprowadzang
z Wegier z powodu wyzszej opfaty za transport dalsza droga 238 Na za-
rzut ten replikuje Kamocki: zboze i kukurydze importuje sie nie z Ora-
wy, lecz z Koszyc i Pesztu w kierunku na Ortdw do Chabdwki, droga
0 40 km krétszag 239 Jeszcze dobitniej rozprawia sie z tym zarzutem ,,Sto-

233 Z 21 11 1900.
28 Por. BK 8290 k. 96. Zamoyski wyznaje wrecz: ,,Mnie sie nie $ni o budowie
kolei osobnej. Albo ta bedzie, albo zadna”.

287 Por. BK 8290 k. 97.
258 por np ,,przeglad Zakopianski” z 22 111 1900; BK 8290 k. 106-107.

238 Por. BK 10031: Gtos z kraju, 8 111 1900.
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wo Polskie; z treScig tego ciekawego artykutu 210 zapoznaje ,,Przeglad
Zakopianski” 241. Czytamy tam m.in.: ,,na jaka strone przechyli¢ sie ma
opinia naszego kraju wobec rozdmuchanej przez rdzne antagonizmy
walki socjalnej i dowodzen, ze np. kolej Zakopane-Sucha Goéra to kolej
Jpanska” i vice versa? Otéz dla uspokojenia opinii publicznej na-
lezy skonstatowaC fakt, ze kolej Nowy Targ-Sucha Goéra biednym miesz-
kancom myslenickiego i limanowskiego, ale nawet nowotarskiego po-
wiatu nic a nic nie pomoze! Twierdzenie, ze przez skrécenie pota-
czenia z Suchg Gorg dowo6z zywnosci mniej bedzie kosztowny, jest myl-
ne, jak nastepujgce taryfowe kalkulacje wykazg. Wiadomo, ze S$rodki
zywnosci, jak kukurydza, zboze, fasola, ryz itp., w ktore podkarpackie
komitaty same nie obfituja, sprowadza sie do nas z potudniowych Ilub
potudniowowschodnich Wegier. Rzut oka na mape wystarczy, by sie-
przekonaé, ze przesylki te ku Nowemu Targowi przechodzi¢ muszg
z Wegier albo drogg przez Koszyce, albo drogg przez Peszt”. | tu naste-
puja szczegotowe wyliczenia. Okazuje sie, ze transport np. 1 wagonu
kukurydzy sprowadzanej obecnie z Koszyc przez Chabdéwke do Nowego
Targu kosztuje 210 koron, natomiast z Koszyc przez Kralovan, Sucha-
hore do Nowego Targu kosztowatby 229 koron, tj. o 19 koron wigecej.
Natomiast przesyiki z Pesztu przez Chabowke do Nowego Targu kosz-
tujg 285 koron, z Pesztu przez Kralovan i Suchahore do Nowego Targu
kosztowatyby 283 korony, tj. o 2 korony mniej na 10 000 kg produktu,
»czyli ze obywatel nowotarski moégtby 100 kg ryzu, sprowadzonego
z tuskami pesztenskiej, kupi¢ o catego centa taniej! Przy drobnej sprze-
dazy cent ten zostatby oczywiscie w kieszeni handlarza. Tak wygladaja
z bliska korzysci kolei Nowy Targ-Sucha Goéra, ktérymi matomiejskim
fanatyzmem podniecona fantazja chce z ekonomicznej niedoli wybawié
ludno$¢ Podhala”.

Zamoyski nie zaniedbat niczego. Udato sie partii przeciwnej uzyskaé
postuchanie u cesarza 242, pojechata do Wiednia takze deputacja z Zako-
panego, wprawdzie nie do samego cesarza, lecz do ministrow Pietaka
(dla Galicji) i Witteka (kolei) 243. ,,Deputacja byta przyjeta i swoje zro-
bita, tak ze nic wiecej wymysli¢ nie mozna. Teraz co P. Bdog da” rela-
cjonuje z Wiednia Zamoyskiemu Lubomirski 244

| oto teraz, gdy sprawa kolei z Zakopanego do granicy przybrata
znowu pomysliniejszy obrét, nastapito to, czego pod$wiadomie stale sie
obawiano. ,,Czas” z 11 VII 1900 r. przynidst hiobowg dla Zamoyskiego
wies¢: ,,Lwow 11 lipca. Wydziat Krajowy zawiadomiony juz zostat o osta-
tecznej decyzji w sprawie budowy kolei z Nowego Targu do Suchej

20 Por. BK 7592 k. 119-120.
Z 29 111 1900.
242 Por. BK 8290 k. 100-101, 106-107.
243 Por. ,,Czas” z 14 111 1900.
244 Zob. BK 8290 k. 108; por. tez ibid. k. 109-110.
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Hory [..]. Min. kolei zelaznych ze wzgledu na uchwate Sejmu zwrocito
sie jeszcze raz do ministerstwa wojny z przedstawieniem wzgledoéw eko-
nomicznych, przemawiajagcych za trasg popartg przez Sejm. — Mimo to
administracja wojskowa data stanowczo odmowng odpowiedZ, wskutek
czego ministerstwo kolei nie mogto odstgpi¢ od poprzednio wydanego
orzeczenia, ze nowe polaczenie z Wegrami zostanie przeprowadzone
z Nowego Targu do Suchej Hory” ,,Przeglad Zakopianski” 245 uzupetnia
to doniesienie: ,Wydatki na budowe [..] nie zostaty jeszcze wstawione
w budzet inwestycyjny, budowa wiec rozpocznie sie w roku przysztym”,
A tydzien poOzniej snuje takie oto gorzkie refleksje: ,,Kolej na Orawe
pojdzie wiec nie z Zakopanego, ale z Nowego Targu. Podobno co do kie-
runku tego zapadia juz ostateczna decyzja wiadzy. Za linig Zakopane-
-Sucha Hora, jako korzystniejsza dla kraju, o$wiadczyly sie, jak wia-
domo, wszystkie wiadze krajowe: Wydziat Krajowy, Sejm, nawet Koto
Polskie. Niestety jednak interesy kraju musiaty ustgpi¢ wzgledom wy-
sunigtym przez ministerium wojny. Taka to juz dola nasza” 246.

Sprawa byla juz wihasciwie definitywnie przesadzona. Sam przebieg
trasy Nowy Targ-Suchahora byta jednak niezbyt szcze$liwie poprowa-
dzony dla ludnosci wzdtuz niej mieszkajacej. Najbardziej poszkodowany
miat by¢ Czarny Dunajec — stacja oddalona od miasta okoto 2-3 km,
po drugiej stronie rzeki, co zapewne pociggnetoby za sobg upadek han-
dlu i jarmarkéw na korzy$¢ Nowego Targu. Nieco podobna byfa sytuacja
LudZzmierza, stynnej miejscowosci odpustowej. Zaleski usitowat ratowac
przynajmniej to, co jeszcze byto do uratowania, tzn. zmodyfikowac tra-
se 247. Na prozno.

Jeszcze za sprawg T. Bednarskiego Towarzystwo Tatrzanskie oraz
gmina zakopianska w kwietniu 1901 r. wniosty do Kota Polskiego
w Wiedniu podania w sprawie bezposredniego potgczenia Zakopanego
z Suchghorg 248, cho¢ to juz nic pomdc nie mogto.

Na dzien 14 VI 1901 r. i nastepne wyznaczono odwotang niegdy$
komisje obchodowg i wywiaszczeniowg trasy Nowy Targ-Suchahora.
Wszelkie zarzuty przeciw prowadzeniu trasy miaty by¢ wniesione na
pismie do 9 VI 1901 r. Wtedy zaczely sie dzia¢ dziwne rzeczy. Oddajmy
glos ,,Glosowi Narodu” z 14 VI 1901 r.: ,Prawie wszyscy bez wyjatku
wiasciciele gruntéw w LudZmierzu, Rogozniku, Starembystrem i innych
gminach zobaczywszy plany i sposéb prowadzenia projektowanej trasy,
uznali, ze trasa zostata nie tylko bardzo nieszcze$liwie wybrang, ale

45 Z 21 V11 1900.

6 Zob. ,,Przeglad Zakopianski” z 26 VII 1900.

47 Por. BK 8290 k. 128-129. Obliczyt, ze wykonanie nowego projektu wyma-
gatoby ok. 6 mie$, czasu, a koszty budowy podniostyby sie przypuszczalnie o ok.
200 000 zr. ,,Mais au moins la ligne servirait alors a quelque chose, tandis que dans
I'état des choses actuel elle ne sert a rien”.

8 Zob. ,Pam. Tow. Tatrz.” T. 22: 1901 s. 8, 30-31; por. tez BK 8290 k. 119-120.
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nadto ze bylaby dla nich nadzwyczaj krzywdzaca. Z jednej strony bo-
wiem trasa wkraczajgc w teren wylewéw potokéw Rogoznika i Czarnego
Dunajca zwiekszytaby niebezpieczenstwo powodzi, bo spowodowataby
spietrzenie wody po jednej stronie trasy, z drugiej trasa zabierataby
najlepsze i najurodzajniejsze kawatki gruntow potozonych wzdtuz gos-
cinca, a nadto uniemozliwitaby wprost dostep do potozonych po drugiej
stronie trasy kawatkow gruntu. Totez wszyscy postanowili prosi¢ o0 zmia-
ne trasy o tyle, o ile takowa nie przecinataby ich gruntéw, lecz szta po
lewym brzegu Czarnego Dunajca [..] Nie wiadomo atoli, z jakiej przy-
czyny w owym terminie 14-dniowym do wnoszenia zarzutéw wyzna-
czonym, patrolujgcy zandarmi zaczeli opowiada¢ w gminach, ze kto by
sie odwazyt wnies¢ zarzuty przeciw wylozonym planom, bedzie skazany
wojsko zestane. Nadto za$ jeden z zandarmow urzadzit rewizje u wdjta
Sandeckiego w Starembystrem i zabrat wszystkie przygotowane do pod-
pisu pisemne zarzuty. Przerazeni, a nadto do zywego oburzeni tymi opo-
na zaptate kosztéw komisyjnych, a nawet ze za kare moze by¢ do wsi
wiadaniami zandarmow wioscianie udali sie w dniu 7 VI b.r. do starosty
w Nowym Targu z prosbg o wyjasnienie [..]. Dopiero po [.JJ wyjasnie-
niu starosty wiloscianie [..] wniesli przeszto 100 prosb o dokladniejsze
przestudiowanie trasy i poprowadzenie jej bez dotkliwej krzywdy dla
nich, tym bardziej ze nie zachodzi koniecznos¢ wywilaszczenia najlep-
szych i najurodzajniejszych gruntow” 2W Ten sam problem porusza re-
kopis bedacy zapewne brulionem protestu wniesionego woéwczas przez
akcjonariuszy kolei Chab6wka-Zakopane: ,Ze cata ludno$¢ rolna w oko-
licy przecietej dzi$ reambulowang trasa nie zyczy sobie tej kolei, bedga-
cej w sprzecznosci z ich interesami dowodzg liczne protesta wniesione
przeciw niej przed komisje. | to sie z tatwoscig ttumaczy: wegierska do-
lina Orawy uprawia te same ptody, co galicyjska Czarnego Dunajca, ale
majac lepszy klimat, uprawia je taniej. Tani bezposredni wegierski
import na krotkg odlegtos¢ szkodzi¢ tylko moze swa konkurencjg miej-
scowej produkcji”. Mamy tu tez ciekawy szczegét: ,,Rzad oswiadczyt sie
za obecnie obchodzong trasg Nowy Targ-Czarny Dunajec-Suchahora na
zasadzie 2 nastepujacych motywodw, ktore przedstawit Wysokiej Izbie:
1 Wysoko rozwinietego eksploatacyjnego rolnictwa na przestrzeni prze-
cietej tg koleja. 2. Waznego przedsiebiorstwa i wiekszych rozmiaréw za-
ktadu przemystowego znajdujacego sie koto przystanku Rogoznik. —
O ile Wysoki Rzad byt dobrze poinformowany co do tych 2 motywow,
jedynych, jakie przedstawit Izbie, komisja na miejscu przekona¢ sie
moze i naocznie 0sgdzi¢” 25°.

Jak widzimy, nie argumentowano juz wzgledami strategicznymi. Ale
bo tez nie bylo to mozliwe. Zapewne szeroko sie rozeszta ulotka, niestety
nie datowana, demaskujgca ten pretekst. Czytamy w niej m.in., ze Mini-

58 Por. tez BK 8290 k. 121-122.
250 Zob. BK 8290 k. 180-181; por. tez ibid. k. 118.
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sterstwo Wojny stale zadato budowy linii Nowy Targ-Suchahora rze-
komo ze wzgledéw strategicznych. | c6z sie okazuje? ,,od Suchej Hory
po wegierskiej stronie do Krolewian (Kralovan) stacji kolei Koszycko-
-Boguminskiej zbudowana zostata linia 72 km diuga, o szynach, progach
i nasypach tak stabych, ze mowy o tym by¢ nie moze, by tg linig mogt
przejechaé zwyczajny pocigg wojskowy; na linie te ciezkiej lokomotywy
pusci¢ nie mozna. Cze$¢ trasy prowadzona wzdiuz stokéw, ktore na
znacznych przestrzeniach tak sie usuwajg, ze na kilometrach kwadrato-
wych kataster zupetnie stracit ewidencje gruntéw lezacych wzdtuz linii
kolejowej w dolinie Orawy. Linia ta absolutnie nie jest i by¢ me moze
linig strategiczng; jest ona i bedzie zawsze linig lokalng, a wobec tego
upadajg argumenta o konieczno$ciach strategicznych. Zostaje jedynie
ten argument, ze sie Ministerstwo Wojny raz o$wiadczyto za linig Nowy
Targ-Sucha Hora i ze raz objawionej woli zmieni¢ nie chce, a uzyskato
najwyzsza decyzje na podstawie przypuszczenia, ze kolej wegierska
Sucha Hora-Krolewiany bedzie odpowiadata wymogom wojskowym, cze-
go przeciez dzisiaj nie ma i nie bedzie’”2Sl. Pikanterii dodaje fakt, ze
Monarchia Austro-Wegierska miata jedno wspélne ministerstwo spraw
wojskowych. Trasa Kralovan-Suchahora zostata oddana do uzytku przy
koncu 1899 r. Ministerstwo Wojny, ktére w stosunku do tej trasy nie
stawiato zadnych wymagan militarnych, Swiadomie postugiwato sie kfam-
liwym pretekstem ,,wymogéw strategicznych”, by — wbrew oczywistym
interesom kraju — nie dopusci¢ do budowy jej przedtuzenia z Suchej-
hory do Zakopanego, preferujac niepopularne przedtuzenie do Nowego
Targu. Whniosek stad jeden; rzeczywistym powodem musiaty by¢ zupet-
nie inne czynniki, zapewne wylgcznie rozgrywki personalne, nienawis¢
do Zamoyskiego.

Budowe linii Nowy Targ-Suchahora rozpoczeto w 1902 r.252, do uzyt-
ku oddano jg 1 VII 1904 r.2%3 Linia ta od samego poczatku byta defi-
cytowa i, mimo stopniowego zwiekszania sie ruchu osobowego i towa-
rowego, niedobdr ten z roku na rok sie pogtebiat. Pokrywata go, zgod-
nie ze swoim zobowigzaniem, administracja panstwowa 254,

WNIOSKI KONCOWE

Pytanie, czy kolej do Zakopanego byta potrzebna, jest tylko reto-
ryczne. Juz w 1898 r., gdy jej budowe dopiero rozpoczeto, ,,Kurier War-
szawski” pisat: ,,Sg pesymisci, ktorzy twierdza, ze Zakopane, a respective

%51 Zob. BK 8290 k. 182. By¢ moze jakby odpowiedzig na te ulotke jest paszkwil
pt. Zarty hr. Zamoyskiego umieszczony w ,,Kur. Lwowskim” z 23 VI 1901.
252 Por. ,,Kur. Warsz.” z 6 1V 1902.
Zob. ,,Kur. Warsz.” z 2 VII 1904.
%54 Por. Sprawozdania zarzadu Towarzystwa Akcyjnego ,,Kolej zelazna Cha-
béwka-Zakopane” za lata 1904, 1906, 1907, 1908, 1909, 1910.
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Tatry przez kolej wiele stracg na uroku. Nie zdaje nam sie. Owszem,
jesteSmy przekonani, ze dzieki kolei bedzie tu przybywato, tysigce tu-
rystow, nawet sposrod cudzoziemcéw, ze dobrobyt sie podniesie, a dzieki
uzyskanym srodkom ,klimatyka” [tzn. Komisja Klimatyczna — Z. N/
bedzie w moznosci wprowadza¢ rézne ulepszenia, budowa¢ nowe drogi
i przesmyki w gorach, dla niewielu tylko istotnych ‘taternikow' wskutek
karkotomnych przejs¢, jak dotad, dostepnych” 25S.

Dzisiaj trasa ta nalezy do najpiekniejszych krajobrazowo linii kole-
jowych w Polsce i przewozi setki tysiecy turystow rocznie. Pomysimy
czasem, ze zawdzieczamy jg wiasciwie dwom osobom: Wiadystawowi
Zamoyskiemu, jego energii, ofiarnosci i uporowi, oraz Kazimierzowi Za-
leskiemu, dyrektorowi krajowego biura kolejowego, jego ogromnemu
zaangazowaniu osobistemu, umiejetnosciom fachowym i ,,dyplomatycz-
nym”. Nieporozumieniem natomiast jest przypisywanie tej zastugi
Andrzejowi Chramcowi 25%. W $Swietle dokumentéw udziat jego w budo-
wie tej linii nie byt wcale wiekszy niz wielu innych sprzymierzencow
Zamoyskiego.

, Czesto zarzucano Zamoyskiemu, ze starat sie o kolej Chabdwka-Za-
kopane-Suchahora dla wiasnej korzysci. Jak ta ,korzys¢” wygladata
w rzeczywisto$ci? Znaczne naktady finansowe potagczone z ryzykiem
strat i z pewnymi rzeczywistymi stratami (np. za projekt wstepny i szcze-
gotowy trasy Zakopane-Suchahora), liczne konieczne, a niezmiernie ucigz-
liwe wyjazdy do Lwowa, Krakowa i Wiednia, ciggte utarczki i walki
z wrogami jawnymi i skrytymi, niezrozumienie czesto nawet przez
swoich, zniestawianie, potwarze, udreki moralne. W zamian — obowigzek
przelania wszystkich swych praw koncesjonariusza na Towarzystwa
Akcyjne, w ktorym przystugiwat mu glos taki, jak kazdemu innemu
akcjonariuszowi. Wybrano go jednak prezesem Rady Zawiadowczej kolei
Chabdéwka-Zakopane i z tej racji miat bilet wolnej jazdy na tej trasie

%5 Zob. ,,Kur. Warsz.” z 13 VII 1898.

28 Por. Wnuk: Moje Podhale... s. 24-26: ,Nazwisko Chramca powinno zawsze
kojarzy¢ sie z wybudowaniem kolei z Chabéwki do Zakopanego [..] Jeszcze za cza-
sow mojej miodosci staty na stacjach kolejowych, znajdujacych sie na trasie Cha-
béwka-Zakopane, stupy kamienne z wykutymi literami koncowych stacji: CH-Z.
Niechetni Chramcowi i Zamoyskiemu ludzie ukuli & propos tych kamieni powie-
dzonko: 'Chramiec — Zamoyski, chcieli — zrobili’. Relacjonujac ten tekst Chramiee
zauwaza: 'Ta ocena, chociaz byfa nieco satyrycznie pomyslana, stusznie sie nam
nalezala’ ”. Autor opart sie tu na pamietnikach Chramca, ktéory w tym wypadku
swojg role niepomiernie wyolbrzymit. Stuszniej bytoby litery CH-Z tlumaczy¢-
przez: ,chciat — zrobit’, oczywiscie w odniesieniu do Zamoyskiego, albo: ,,Chcie-
li — zrobili”, w odniesieniu do Zamoyskiego i Zaleskiego. — Takze S. Potocki
w krétkim biogramie Zamoyskiego w Wielkopolskim stowniku biograficznym. War-
szawa 1981 s. 863 pisze: ,Dzieki staraniom Zjamoyskiego] i dra Andrzeja Chramca
zbudowano m.in. linie kolejowag Chabowka-Zakopane i szose do Morskiego Oka”.
Por. tez Z. Bosacki: Wladystaw Zamoyski fundator Koérnika i Zakopanego. Po-
znan 1986 s. 24.
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oraz prawo do ubiegania sie, za optatg 200 zir rocznie, o bilet wolnej
jazdy na wszystkich kolejach austriackich i wegierskich 257

Krétka i trafng, cho¢ tylko czeSciowg charakterystyke zastug Zamoy-
skiego dla kolei Chabdwka-Zakopane dat ,,Giewont” 258 w czasie, gdy
zaczeto mowi¢ o ewentualnym zamiarze wykupienia jej przez panstwo:
»Kolej wiec zakupi rzad; zakupi dzieto jednego cztowieka, co nie zato-
wat ani energii, ani pracy, ani kieszeni, by podnies¢ polskie uzdro-
wisko”.

Szkoda, ze tak jak Zamoyskiemu udato sie zrealizowac lini¢ Cha-
bowka-Zakopane, nie udato mu sie urzeczywistni¢ jej przedtuzenia z Za-
kopanego do Suchejhory. Bez przesady mozna powiedzie¢, ze ujemne
tego skutki odczuwamy do dzisiaj, podobnie jak do dnia dzisiejszego
korzystamy z linii Zamoyskiego Chabowka-Zakopane.

THE CONTRIBUTION OF WEADYSEAW ZAMOYSKI
FOR THE CONSTRUCTION OF THE RAILWAY CHABOWKA-ZAKOPANE

Summary

This article is showing the way Wiadystaw Zamoyski started to make efforts
to obtain the construction of the railway Chabdwka-Zakopane soon after he had
bought the estate in Zakopane in 1889. He made use of the autonomic authorities
of Galicia in financial support and construction of local railways that were con-
sidered useful for the whole country. This support that Galicia gave, has been
mdescribed in detail.

Zamoyski planned to build at low costs and that is why he applied for a license
for a narrow-gauged railway. He found a close ally, namely the head of the state
railway office — Kazimierz Zaleski. Owing to their joint effort, in the year 1895,
the railway Chabowka-Zakopane was attached to the first programme of so called
“Country Railway Action”. But the Ministry of War refused for some “strategic
reasons” to give license for a narrow-gauged railway. In fact they planned to join
the railway of Galicia with the railway of Hungary. Neither Zamoyski nor the
country could afford the costs of a regular-gauged railway. Finally, after many
endeavors, the government agreed to cover the difference of costs between a narrow
and regular-gauged railway. The course of construction was not free of obstacles,
but on the 25th of October 1899 it was finished. Moreover, the Railway Ministry,
in virtue of the license, demanded constructing a railway connection between
Nowy Targ and Hungary, that is Suchahora. The costs of it were to be covered by
the state, since the connection had a strategic function exclusively. So, Zamoyski
decided to build a connection between Zakopane and Hungary, not between Nowy
Targ and Hungary. He was in the position to prove how profitable such connection
would be and he meneged to get support from the Ministry of Railways and the
Seym of Galicia. But, in spite of this, the “strategic condition” was a untruthful
pretext for the demand to build a line Nowy Targ-Suchahora, which was against
the national interest. This line was opened on the 1st of July 1904 and it had always
brought a deficit. But the line Chabdwka-Zakopane has proved to be very pro-
fitable from the moment it was opened. Its construction was due to Wiadystaw
Zamoyski obstinacy, energy and Kazimierz Zaleski knowledge and “diplomacy’.

257 Por. BK 8292/2 k. 460-461, 464, 466.
28 Z 9 VI 1902.
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